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1. UCEL DOKUMENTU

Zakladnim ucelem dokumentu je charakterizovat vetejnou podporu ,,Zajisténi interoperability
v Zelezni¢ni dopravé® v souladu s napliiovanim specifického cile 1.5 OPD (Vytvoreni
podminek pro Sirsi vyuziti Zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim modernizace dopravniho
parku) a v souladu vyhla§kou Ministerstva financi CR &. 560/2006 Sb., v platném znéni o
ucasti statniho rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku.

Verfejna podpora SA.44621 (2016/N) ,,Zajisténi interoperability v zelezni¢ni dopravé™ byla
schvalena Rozhodnutim Evropské komise dne 7. 4. 2017, ke kterému byl vydan opravny
akt ke dni 4. 9. 2017. Cilem programu veiejné podpory je dosazeni interoperability
prostiednictvim péti podprogramti, které se tykaji evropského systému fizeni Zelezni¢niho
provozu (ERTMS) a subsystému zabezpeceni, systému méfeni spotieby energie, ptizptisobeni
provozu na napajeci soustavé 25 kV/50 Hz, telematickych aplikaci a pozadavkli na snizeni
hluku.

Realizaci programu je podporovano zajisténi souladu s technickymi specifikacemi
interoperability v Zelezni¢ni dopravé, coz je jeden ze zdkladnich predpokladii pro vytvareni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru, prostiednictvim kterého bude zajisténa vyssi
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy, jakozto druhu dopravy SetrnéjSiho k Zivotnimu
prostiedi a vefejnému zdravi.

Ridicim organem Opera¢niho programu Doprava je Ministerstvo dopravy. Odbor fondi EU
(O 430 MD) je povéeren vykonem funkce Ridiciho organu a mezi jeho kompetence patii mimo
jiné metodické nastaveni OPD, piijem, schvalovani, monitoring a kontroly projektt.

Odbor fondi EU je zaroven spravcem programu 127 77 ,,Podpora financovani dopravy* dle
vyhlasky MF ¢.506/2006 Sb.

Spravci titulu 127 D77 20 ,,0PD 2014 - 2020 — MD*, pod kterym je realizovana 1 pfevazna Cast
vefejné podpory ,,Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopraveé®, jsou vécné piislusné odbory
Ministerstva dopravy. Pro tuto vetejnou podporu, subtitul 127 D77 21, plni funkci vécné
prislusného odboru Odbor drazni a vodni dopravy (O 130 MD).

VyhlaSovani a nastaveni podminek jednotlivych vyzev probihd ve spolupraci O 430 MD a
O 130 MD. Zadatelé se mohou v pifipadé dotazi obratit na kontakty uvedené na vyzvé nebo
v ptipadé technickych dotazli pfimo na zastupce

Odboru drazni a vodni dopravy:

e Ing. Pavlina Tomkov4, e-mail: pavlina.tomkova@mdcr.cz
e Ing. Lukas Soukup, e-mail: lukas.soukup@mdcr.cz

Odboru fonda EU:
e Ing. Eva Mikulov4, e-mail: eva.mikulova@mdcr.cz

Tyto specifické podminky upresiuji ustanoveni tykajici se pripravy a implementace
projekti uvedena v platné verzi Pravidel pro Zadatele a prijemce OPD a jsou pro Zadatele
a prijemce zavazné.


http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/case_details.cfm?proc_code=3_SA_44621
mailto:pavlina.tomkova@mdcr.cz
mailto:lukas.soukup@mdcr.cz
mailto:eva.mikulova@mdcr.cz

Na tento dokument navazuji dal§i dokumenty:

m  Model hodnoceni projektd OPD 2014-2020
m Kiritéria vybéru projektit OPD 2014-2020 pro specificky cil 1.5 - ZajiSténi interoperability
v Zeleznicni dopravé

m Metodické dokumenty vydavané MF (k dispozici na www.mfcr.cz):
m Metodické dokumenty vyddvané MMR (k dispozici na www.dotaceeu.cz):



http://www.mfcr.cz/
http://www.dotaceeu.cz/

2. VYMEZENi POJIMU A ZKRATEK

Vyvmezeni pojmu

Tato kapitola vymezuje pojmy neuvedené nebo odlisné od Pravidel pro zadatele a piijemce
OPD.

* Dnem zahijeni realizace projektu je datum prvniho pravné zavazného pfislibu
objednavky zafizeni nebo sluzeb. Musi nastat nejdiive dnem podani zadosti o podporu
na RO OPD!. V piipadé SZDC je mozné zah4jit realizaci projektu jiz od 1. 1. 2017.

= Doba udrzitelnosti (trvalost operace) je doba 5 let od data, kdy projekt nabyl centralni
stav? ,,Projekt finanéné ukonéen ze strany RO, tzn. data proplaceni posledni Zadosti o
platbu piijemci. Doba udrzitelnosti je specifikovana v pravnim aktu o poskytnuti
podpory nebo jeho priloze.

* Intenzita podpory je procentudlni vyjadieni ¢astky podpory (vSechny narodni zdroje a
alokace z fondt EU) z celkovych zptisobilych vydaja.

= Pocatecni investici se rozumi investice do hmotného majetku souvisejici s Gpravami
kolejovych vozidel, vybaveni informac¢nimi systémy nebo jejich upravy za ucelem
dosazeni souladu s TSI pro jednotlivé subsysttmy a v souladu s pozadavky
provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu, kterym je SZDC, s. o..

* Podnik v pravu EU zahrnuje subjekt vyvijejici ekonomické aktivity. Podnikem je
jakykoliv subjekt, nejen ten ktery vytvari zisky, ale i subjekt pohybujici se na
konkurené¢nim trhu (subjekty soukromého i1 vetejného sektoru, ziskové i neziskové
organizace, zajmova sdruzeni, vyzkumné ustavy).

* Provozovatelem vozidla se pro ucely programu rozumi dopravce, tj. subjekt, ktery
vlastni licenci k provozovéni Zelezniéni dopravy a osvédéeni dopravce vydané DU.
Piijjemcem podpory mohou byt pouze ti dopravci, ktefi maji sidlo, pobocku nebo
organiza¢ni slozku podniku v CR.

= Registrace — zaneseni vozidla do NVR vedeného DU na zakladé zadosti subjektu, ktery
vozidlo vlastni nebo jej ma pravo uZzivat. SouCasné s registraci pridéli DU vozidlu
unikatni EVN (evropské ¢islo vozidla).

* Prikaz zpusobilosti vozidla — vydava drazni spravni Gfad pro vSechna drazni vozidla
hnaci a pro drazni vozidla taZzend s rychlosti nad 160 km/h na drdhach Zelezni¢nich.

* Vozidlem se rozumi pro ucely programu drazni vozidlo schvélené pro provoz na draze

celostatni a drahach regionélni. V ramci Programu 1ze podporovat drdzni vozidla hnaci,
specialni, fidici a ndkladni vozy.

* Vlastnik vozidla je subjekt, ktery vlastni dané vozidlo. V ramci programu mohou byt
podporovana pouze vozidla registrovand v NVR vedeném DU.

! Toto se nevztahuje na vydaje souvisejici s pfipravou a zabezpec¢enim projektu, viz kap. 6.2.
2 Centralni stav udava stav piislusné zadosti o podporu (projektu) z hlediska jejiho projektového cyklu v systému
MS2014+. O zménach stavu je zadatel/pfijemce prubézné informovan v systému IS KP14+.



» Zasadni modernizaci vozidla se pro G¢ely programu rozumi obnova nebo modernizace
vozidla ménici parametry vozidla a vyzadujici vydani nového povoleni k uvedeni do
provozu.

Pouzité zkratky

= (R — Ceska republika

= DU - Drazni Gfad

= EU - Evropska unie

= EHV - elektrické hnaci vozidlo

= IS — informaéni syst¢tm MS 2014+ (Monitorovaci systém evropskych fondi
v programovém obdobi 2014 — 2020)

= NVR — narodni registr vozidel (National Vehicle Register) vedeny DU

=  OPD - Operacni program Doprava (2014 —2020)

= PS — Podmnoziny subtituli (nebo také podprogramy)

= PP - Podprogram

= PPZaP — Pravidla pro Zadatele a piijemce OPD

=  RoPD — Rozhodnuti o poskytnuti dotace

= EDS/SMVS — Eviden¢ni dotacni systém/Sprava majetku ve vlastnictvi statu

= RO OPD — Ridici organ Operaéniho programu Doprava (Ministerstvo dopravy)

= SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.

=  SC — specificky cil OPD

= SR — statni rozpocet

=  TEN-T — Transevropska dopravni sit’ (Transeuropean Network - Transport)

= TSI CCS — Technické specifikace interoperability, fizeni a zabezpeceni

= TSI ENE - Technické specifikace interoperability, energie

= TSILOC&PAS - Technické specifikace interoperability, lokomotivy a kolejova vozidla
pro pfepravu cestujicich

= TSINOI - Technické specifikace interoperability, hluk

= TSI TAF - Technické specifikace interoperability, telematické aplikace v nakladni
dopravée

= TSI TAP - Technické specifikace interoperability, telematické aplikace v osobni
dopravé

= TSI WAG - Technické specifikace interoperability, kolejova vozidla — ndkladni vozy

= VP - vefejna (statni) podpora

= ZV —zpisobily vydaj

= 7OP — zadost o platbu




3. VEREJNA PODPORA

3.1. VYMEZENI A IDENTIFIKACNI UDAJE VP

Vécné cile Programu VP navazuji na Dopravni politiku Ceské republiky pro 1éta 2014 — 2020
a na prioritni osu 1 Opera¢niho programu Doprava 2014 - 2020 ,,Infrastruktura pro zelezni¢ni
a dalsi udrzitelnou dopravu®. V souladu s vyhlaskou ¢. 560/2006 Sb., o ucasti statniho rozpoctu
na financovani programii reprodukce majetku je Program VP zaclenén do programové
dokumentace 127 77 ,,Podpora financovani dopravy®, schvalené¢ Usnesenim vlady ¢. 108 ze
dne 8.2.2017, a to v ramci titulu 127 D77 20 ,,OPD 2014 - 2020 — MD*.

Prioritni osa

PO 1 OPD

Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu

Investi¢ni priorita

1P 2

Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémil Setrnych k Zivotnimu prostfedi, véetné systému s

nizkou hlu¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich systémi, véetné vnitrozemské a ndmoini

lodni dopravy, pristavii, multimodalnich spoju a letistni infrastruktury s cilem podporovat
udrzitelnou regionélni a mistni mobilitu

Specificky cil
SC1.5

Vytvoreni podminek pro SirSi vyuziti zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim modernizace

dopravniho parku

Program VP ,,Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé“

Programova dokumentace 127 77
Titul 127 D77 20, 127 D77 30
Subtitul 127 D77 21

Podmnoziny subtitulu (PS)

PS1 PS2 PS3 PS 4 PSS




Implementace Implementace Implementace Implementace Implementace
subsystému fizeni subsystému subsystému systému subsystému
a zabezpeceni kolejova vozidla | kolejova vozidla telematika — kolejova vozidla
ERTMS — lokomotivy a — lokomotivy a telematické — nakladni vozy —
kolejova vozidla | kolejova vozidla aplikace splnéni
pro prepravu pro piepravu v nakladni hlukovych
0sob — systém 0sob — umoznéni doprave¢ a pozadavki dle
méfeni spotieby provozu na telematické technickych
energie systému 25 aplikace v osobni specifikaci
kV/50 Hz dopravée interoperability
subsystémi hluk
a nékladni vozy

PROGRAMOVA 5 .
DOKUMENTACE EV.C. 127 77 - PODPORA FINANCOVANI DOPRAVY
TITUL EV.C.127D7720-OPD 2014 -2020 - MD
EV.C. 127 D77 30 - OPD 2014 - 2020 - SFDI
SUBTITUL EV.C. 127 D77 21 — ZAJISTENI INTEROPERABILITY
(PROGRAM VP) V ZELEZNICNi DOPRAVE
SPRAVCE SUBTITULU O 130 MD - ODBOR DRAZNi A VODNI DOPRAVY
DOBA TRVANI VEREJNE | 5.9.2017 5.9.2022
PODPORY (DLE
ROZHODNUTI EK
SA.44621 (2016/N))
CELKOVY FINANCNIi 2,5MLD. KC
OBJEM PODPORY
MIRA PODPORY MAXIMALNI MiRA PODPORY PRO PRIJEMCE
DOTACE JE STANOVENA NA 50% -85 % z
CELKOVYCH ZPUSOBILYCH NAKLADU?

3 U podmnozin subtitul 2 — 5 a u vybaveni vozidel jednotkami GSMR v rdmci podmnoZiny subtitulu 1 ¢ini
mira podpory 50% zptsobilych vydaji. V ptipadé vybaveni vozidel palubni jednotkou ETCS v ramci
podmnoziny subtitulu 1 ¢ini mira podpory 85% zpusobilych vydajt.

V ptipadé ptijemce SZDC, s.0. jakoZto provozovatele Zelezniéni sité ve vlastnictvi sttu, se nejedna o vefejnou
podporu a mira podpory z vetejnych zdroji mtize dosahnout az 100%.



CLENENI PROGRAMU VP NA PODMNOZINY SUBTITULU (PS) A CHARAKTERISTIKA PODPOROVANYCH INVESTIC

PREDPOKLAD
v . ANY FINANCNI
NAZEV PS Evéli)sgoc N OBJEM PREDPIS
PODPORY
(K<C)
PS 1 - IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU Rozhodputi Komise 2(.)12/88./EU ze dne. 25. lednz} 2012
RIiZENI A ZABEZPECENT ERTMS — 127 D77 211 1 178 000 000 0 ]‘;echn’lckoé specifikaci pro tl)nteroperabﬂltu t}'/kajiclz(i }?e
p P p subsystéml pro fizeni a zabezpeceni transevropského
]VEVROPSI%Y ,SYSTEM RIZENI 127 D773 2elezyniéniho I;ystému P ’
ZELEZNICNI DOPRAVY Néarodni implementacni plan ERTMS
Narizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu
PS 2 - IMPLEMENTACE 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
SUBSYSTEMU KOLEJOVA VOZIDLA subsystému energie zeleznicniho systému v Unii
— LOKOMOTIVY A KOLEJOVA 127 D77 212 Nar‘izeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu
VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB — 127 D77 3 220 000 000 20&4 0 te;:(hrlligké’ speg(ilflikacil kpro i-nteroplc:r?b.ilinrl
. v . - subsystemu kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova
SYSTEM MERENI SPOTREBY vozidla pro piepravu osob Zzelezni¢niho systému v
ENERGIE Evropskeé unii
Nirodni implementa¢ni plan TSI ENE
Narizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu
, 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
PS3- IMI,) LEMENTACE SUBSYSTEMU subsystému energie zelezni¢niho systému v Unii
KOLEJOVA VOZIDLA — LOKOMOTIVY A Nafrizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu
KOLEJOVA VOZIDLA PRO PREPRAVU 127 D77 213 372 000 000 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu

0OSOB — UMOZNENI PROVOZU NA
SYSTEMU 25 kV/50 Hz

subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova
vozidla pro pifepravu osob Zeleznicniho systému v
Evropské unii

Narodni implementa¢ni plan TSI ENE

10




PS 4 - IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU

Narizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 ze dne 11. prosince
2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,,Vyuziti telematiky v ndkladni doprave"

zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruseni nafizeni
(ES) ¢. 62/2006

TELEMATIKé TELEMVA TICKE APLIKAC,E 127 D77 214 550 000 000 |Natizeni Komise (EU) 2016/527 ze dne 4. dubna 2016,
V NAKLADNI DOPRA,VE A TEL{EMATICKE 127 D77 3 kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 454/2011 o technické
APLIKACE V OSOBNI DOPRAVE specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
,»vyuziti telematiky v osobni doprave" transevropského
zelezni¢niho systému
Masterplan SZDC TSI TAF/TAP
Naiizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. biezna
2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu
PS 5 - IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU subsystému ,kolejova vozidla — ndkladni vozy“
KOLEJOVA VOZIDLA - NAKLADNi VOZY zelezniéniho systému \" Evropské unii a o zruSeni
L, , . o rozhodnuti Komise 2006/861/ES, v platném znéni
— SPLNENI HLUKOVYCH POZADAVKU 127 D77 215 180 000 000 |Nafizeni Komise (EU) &. 1304/2014 ze dne 26. listopadu

DLE TECHNICKYCH SPECIFIKACI
INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU HLUK
A NAKLADNI vOZY

2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,.kolejova vozidla - hluk", kterou se méni
rozhodnuti  2008/232/ES a  zruSuje rozhodnuti
2011/229/EU

Narodni implementacni plan TSI NOI a TSI WAG
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.088.01.0026.01.CES&toc=OJ:L:2016:088:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.088.01.0026.01.CES&toc=OJ:L:2016:088:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.088.01.0026.01.CES&toc=OJ:L:2016:088:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.088.01.0026.01.CES&toc=OJ:L:2016:088:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.088.01.0026.01.CES&toc=OJ:L:2016:088:TOC

Podporovany jsou vyhradné investice souvisejici s dosazenim interoperability vozidel a
zeleznicni sit€ v souladu s ptislusnymi technickymi specifikacemi interoperability — konkrétné
se jedna o rozhodnuti Komise 2012/88/EU (TSI CCS), natizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (TSI
NOI), natfizeni Komise (EU) €. 1305/2014 (TSI TAF), natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 (TSI
TAP), natizeni Komise (EU) ¢. 1236/2013 (TSI WAG), nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014
(TSI ENE) a nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (TSI LOC&PAS).

3.2. PODMINKY VP

Planovana alokace programu

Pro tento program veiejné podpory je po dobu jeho trvani od 2017 do 2022 vcetné planovana
alokace ve vysi 2,5 mld. K¢.

Jednotlivé vyzvy jsou obvykle vyhlasovany samostatné pro jednotlivé podprogramy (poptipadé
samostatné pro spravce infrastruktury).

Intenzita podpory

Intenzita podpory se vztahuje vylu¢né na zpiisobilé vydaje projektu a miize dosahnout az 50 %
zpusobilych vydaji u vSech PS s vyjimkou palubnich jednotek ETCS v ramci PS 1, kde maze
dosahnout intenzita podpory az 85 %. U spravce Zelezniéni infrastruktury (SZDC, s.0.) bude
intenzita podpory z veifejnych zdroji 100 %.

VySe maximalni kompenzace (dotace z OPD) neni u jednotlivych PS stanovena
krom¢ nasledujicich dvou piipadu:

e PS1: maximalni vySe kompenzace v piipadé palubni jednotky ETCS ¢ini 6 750 000 K¢
na jedno vozidlo.

e PSS: maximalni vySe kompenzace 12 000 K¢ na jeden modernizovany nékladni viiz.

Kumulace podpor

VP poskytovanou na zakladé tohoto Programu nelze kumulovat s dalsimi VP ¢i jinym
financovanim EU ¢i vnitrostatnim financovanim ve vztahu ke shodnym ZV.

Upresnujici podminky pro poskytnuti verejné podpory

(1) V ptipadé PS 1, 2, 3 a 5 mohou byt pfedmétem podpory pouze vozidla registrovana
v NVR vedeném DU. Zadatel tuto skutenost dolozi vypisem z NVR. V piipadé
potizeni nového vozidla v rdmcei PS1 je poZadovano doloZeni vypisu z NVR, ptipadné
dokladu o rezervaci ev.Cisla v NVR budoucich novych vozidel nejpozdéji s podanim
Zavérecné zadosti o platbu.

(2) Ptijemce podpory v ramci PS 1, 2, 3 a 5 musi byt vlastnikem anebo provozovatelem
podporovaného vozidla. Vztah zadatele o podporu k vozidlu bude doloZen vypisem
z NVR. Pokud tento 0idaj o provozovateli vozidla neni v NVR, dolozi ptijemce pravo
k uzivani vozidla (napf. ndjemni smlouvou). V tomto piipad€ musi Zadatel doloZit také
souhlas vlastnika s realizaci projektu. U PS 1, 2, 3 a 5 musi byt provozovatel vozidla
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soucasn¢ dopravcem, tj. musi mit licenci pro provozovani Zelezni¢ni dopravy a
osveédceni dopravce vydané Draznim ufadem. U PS 4 musi byt ptfijemce dopravcem ve
vyse uvedeném smyslu. Vyjimku z pozadavku na vlastnictvi (provozovani) vozidel ma
pouze SZDC, s.o. u projektt predkladanych v ramci PS 2.

(3) Ptijemcem podpory miiZe byt pouze subjekt, ktery ma sidlo, pobo¢ku nebo organizacni
slozku podniku v Ceské republice.

(4) Podpora nemiize byt poskytnuta subjektiim, které nemaji vyporadany vSechny zavazky
VUi statnimu rozpoctu nebo zdravotnim pojistovnam (k 31. 12. pfedchoziho roku). Za
zéavazky vici statnimu rozpocCtu se povazuji zédvazky vici finanénimu ufadu, spravé
socialniho zabezpeceni a celni sprave.

(5) Vybér dodavatele zbozi a sluzeb tvoftici zpisobilé naklady programu:
- pokud ma zadavatel ve vztahu k zakazce povinnost postupovat dle zdkona ¢. 134/2016
Sb., o zadavani vetejnych zakéazek, postupuje pti vybéru dle tohoto zékona,
— v piipadé, ze zadavatel neni povinen ve vztahu k zakazce postupovat dle zakona €.
134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, bude vybér proveden v souladu
s Metodickym pokynem pro oblast zad4dvani zakdzek pro programové obdobi 2014-
2020.

(6) Podporu nelze poskytnout subjektu, proti némuz je vedeno insolvenéni fizeni, jestlize
byl vynesen rozsudek nebo jestlize se nachazi v likvidaci.

(7) Podpora nemiize byt poskytnuta subjektu, ktery v minulosti obdrZel podporu, ktera byla
rozhodnutim Komise prohlaSena za neslucitelnou a subjekt celou ¢astku protipravni a
neslucitelné podpory spolu s pfislusnymi troky nevratil nebo neulozil na vdzany tcet.

(8) Investi¢ni projekty nesmi byt zahdjeny diive, nez piijemce poda zadost o dotaci.

(9) Majetek pofizeny v ramci podpory nesmi byt po dobu péti let od proplaceni posledni
ZOP piijemci preveden pfijemcem podpory na jiného majitele nebo dan za predmét
zéastavy, s vyjimkou realizace ndkupu vozidel formou splatkového prodeje; v téchto
ptipadech vSak jakékoli zajiSténi musi spliiovat ostatni pravidla a podminky programu.
V piipadé prevodu majetku pofizeného v rdmci podpory na jiného majitele nebo v
ptipadé realizace zastavniho prava ¢ini sankce 100 % podpory poskytnuté na majetek
dotceny uvedenym pochybenim. Vyjimku tvoii piipady, kdy piijemce po predchozim
souhlasu RO OPD majetkové pievede drazni vozidla pofizena z podpory na nabyvatele,
ktery bude nadale spliiovat pravidla a podminky Programu VP.

(10) Na poskytnuti podpory neni pravni narok.
(11) Podpora nemtiZe byt kumulovana s jakoukoli dalsi podporou z mistnich, regionalnich

¢1 vnitrostatnich projekt nebo projektt SpoleCenstvi, jez se vztahuji na tytéz zplisobilé
naklady.
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4. BILANCE INVESTICNICH POTREB A ZDROJU
PROGRAMU VP

Celkovy finan¢ni objem podpory pro PS 1 - 5 piedstavuje ¢astku 2,5 mld. CZK (92 milioni

EUR).

Ucast prostiedkdt Fondu soudrznosti na financovani Programu VP je ptedpokladana
prostiednictvim predfinancovani statnim rozpo&tem, kapitolou Ministerstva dopravy CR nebo
Statnim fondem dopravni infrastruktury (pro PS 1 a pro projekty SZDC, s.0.). Tyto prostfedky
jsou prepoéitany pomoci sménnych kurztt CZK/EUR predikovanych Ministerstvem financi CR
na CZK tak, aby vySe ucasti statniho rozpoctu co nejvice odpovidala skute¢nosti.

Piedpokladané rozdéleni podpory do oddé&lenych PS, vztahujici se na celé dotéené obdobi:*

PS 1: 1 178 milioni CZK (cca 43,4 milionit EUR); podpora je urcena
vlastnikiim nebo provozovatelim Zelezni¢nich vozidel a to véetné SZDC, s.o.
s intenzitou podpory 50% zpiisobilych vydaji v ptipadé vybavovani vozidel
jednotkami GSM-R a 85% v ptipadé vybavovani vozidel palubnimi jednotkami
ETCS.

PS 2: 220 miliond CZK (cca 8,1 milionit EUR); podpora je urcena vlastnikiim
nebo provozovatelim Zelezni¢nich vozidel a SZDC, s.o. (pro dopravce
s intenzitou podpory 50% zpusobilych vydaji).

PS 3: 372 milionii CZK (cca 13,7 milioni EUR); podpora je urcena vlastnikiim
nebo provozovatelim Zzeleznicnich vozidel s intenzitou podpory 50%
zpusobilych vydaji.

PS 4: 550 miliondi CZK (cca 20,2 milionit EUR); podpora je ur€ena dopraveim
a SZDC, s.o. (pro dopravce s intenzitou podpory 50% zpisobilych vydaju).

PS 5: 180 miliontt CZK (cca 6,6 milioni EUR); podpora je urcena vlastnikiim
nebo provozovateliim Zelezni¢nich nakladnich vozul s intenzitou podpory 50%
zpisobilych vydaja.

V piipadé piijemce SZDC, s.0. v ramci PS 1, 2 a 4 je stanovena intenzita podpory z veiejnych
zdrojli az 100% ze zpusobilych vydaji.

% Viz &1. 2.7. Rozhodnuti Evropské komise ve véci statni podpory SA.44621 (2016/N) - Zajisténi
interoperability v Zelezni¢ni doprave
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5. INDIKATORY A PARAMETRY PROGRAMU VP
5.1. INDIKATORY PROGRAMU VP

Pribéh programu a napliiovani jeho cili bude sledovano indikatory platnymi pro OPD.

Indikator vystupu, ktery je v programovém dokumentu OPD stanoven pro Specificky cil 1.5,
je ..pocet noveé potizenych nebo modernizovanych vozidel pro drazni dopravu* (podprogram
1,2,3,5) a dale pro podprogram 4 byl zaveden indikator ,.poet nové potizenych ¢i inovovanych
informacnich systémt v souladu s TSI TAF a TSI TAP*.

Vysledkové indikatory jsou specifické pro jednotlivé podprogramy dle nésledujici tabulky:

Podprogram Indikator

1 Podil vozidel vybavenych ETCS/GSM-R jednotkami na
vozovém parku dopravce /vlastnika

2 (pro dopravce/vlastniky) | Podil vozidel vybavenych zafizenim pro meéfeni spotieby
trak¢éni energie z celkového poctu vozidel elektrické trakce

dopravce/vlastnika

2 (pro SZDC) Podil vozidel vybavenych zafizenim pro meéfeni spotieby
trak¢ni energie z celkového poctu vozidel elektrické trakce

3 Podil vozidel vybavenych pro provoz na napéajecim systému 25

kV /50 Hz na celkovém vozovém parku elektrickych hnacich
vozidel dopravce/vlastnika

4 Pocet jizd realizovanych s vyuzitim nov€ pofizenych C¢i
inovovanych systémt v dopraveé
5 Podil nakladnich vozi spliujicich hlukové limity z celkového

poctu nékladnich vozii dopravce/vlastnika

Ptispévek v rdmci tohoto programu bude pouze Castecny, nebot realizace SC bude probihat
vicero programy.

5.2. PARAMETRY PROGRAMU VP

Z hlediska programové dokumentace ¢. 127 77 Podpora financovani dopravy bude vyuziti
vefejnych prostfedkti k naplnéni cili Programu VP vyhodnocovano podle nésledujicich
parametrd, k jejichz dil¢imu napliiovani budou piijemci zavazani v RoPD.

Podmnozina Kod mérna | hodnota
subtitulu (PS) EDS/SMVS j- za PS

nazev zavaznost

Pocet vybavenych vozidel
mobilni ¢asti ETCS nebo
36002 GSM-R jezdicich na ks 250 MIN
zelezniCni siti ve vlastnictvi
statu

PS 127 D77 211
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PS 127 D77 212

36003

Pocet upravenych vozidel v
souladu s TSI-LOC&PAS
pro méfeni odbéru energie

ks

800

MIN

PS 127 D77 213

36004

Pocet upravenych vozidel v
souladu s TSI-LOC&PAS
pro provoz na napajecim
systému 25kV/50Hz

ks

40

MIN

PS 127 D77 214

36005

Pocet dopravcei s nové
implementovanymi nebo
upravenymi funkénimi
oblastmi dle TSI-TAF nebo
TSI-TAP

ks

15

MIN

PS 127 D77 215

36006

Pocet upravenych nakladnich
vozu v souladu s TSI-NOI

ks

15000

MIN
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6. OBSAH A KRITERIA HODNOCENI ZADOSTI O POSKYTNUTI
PODPORY
6.1. PREDMET A PRIJEMCI PODPORY

Predmétem podpory poskytované v ramci tohoto Programu VP jsou investice:

PS 1: Implementace subsystému rizeni a zabezpeceni ERTMS — Evropsky systém rFizeni
Zelezni¢ni dopravy

Pfedmétem podpory bude vybavovani zelezni¢nich vozidel palubnimi jednotkami ETCS a GSM-
R nebo modernizace (upgrade) palubnich jednotek ETCS jiz instalovanych na vozidlech na
nov¢jsi verzi dle technickych pozadavkl spravce infrastruktury, definovanych piedev§im
v Narodnim implementa¢nim planu ERTMS a pokynu provozovatele drahy k zajisténi plynulé a
bezpe¢né drazni dopravy ,,Testy kompatibility palubnich a tratovych ¢asti systému
ERTMS/ETCS urovné 2 v platném znéni.

Podle vnitrostatniho provadéciho planu ERTMS se v obdobi 2017 az 2023 ptedpoklada zajistit
implementaci systtmu ETCS nejméné na pfiblizné¢ 1400 km trati. Pro zajisténi potfebné
funkc¢nosti je potieba vybavit vozidla palubnimi jednotkami ETCS. Do roku 2023 bude nutné
jednotkami ETCS vybavit ptiblizn€ 900 Zelezni¢nich vozidel.

PS 2: Implementace subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
piepravu osob — systém méreni spotieby energie

Ptedmétem podpory bude vybavovani Zelezni¢nich hnacich vozidel systémem pro méfeni
spotieby elektrické energie. Jde o to, aby timto systémem bylo vybaveno maximum vozidel
elektrické trakce, tak aby mohly byt piinosy méfeni energie pln€ vyuzity pro zvySovani
energetické ucinnosti zeleznicni dopravy.

v

Systém zpoplatnéni podle skutecné spotieby je spravedlivéjsi a motivuje dopravee ke snizovani
energetické naroc¢nosti a vyuzivani modernéjSich a uspornéjsSich vozidel. Povede k celkovému
zlepSeni energetické Uc¢innosti sektoru a snizeni nakladid dopravcl na elektrickou energii s
dopadem na zvysSeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zvySené realizaci dopravnich vykont v
elektrické trakci na elektrizovanych tratich. Pro zajiSténi podkladii pro Uctovani skutecné
spotieby trakcni elektrické energie v Zelezni¢ni dopravé je nutné vybaveni vozidel méticim
zafizenim. Soucasné je nutné ziidit potiebnou technologickou zakladnu na stran€ provozovatele
infrastruktury.

PS 3: Implementace subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob — umoZnéni provozu v soustavé stridavého proudu 25 kV/50 Hz

Predmétem podpory bude Gprava EHV vybavenych pouze pro provoz na stejnosmérném systému
3 kV tak, aby byla schopna provozu i ve stiidavém systému 25 kV/50 Hz. Stfidavy systém je z
hlediska svych technickych vlastnosti i investicni naro¢nosti vyhodnéjsi a dle schvalené
Koncepce ptechodu na jednotnou napéjeci soustavu je cilovym napéjecim systémem trati ve
spravé SZDC. Podprogram usnadiiuje Gpravu vozového parku uréeného pouze pro provoz na
stejnosmeérném systému 3 kV, jehoz existence by jinak mohla brénit rozhodnuti spravce
infrastruktury o pfechodu na sttidavy systém 25 kV/50 Hz.

PS 4: Implementace subsystému telematika — telematické aplikace v niakladni dopravé a
telematické aplikace v osobni dopravé
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Pfedmétem podpory bude zavadeéni a aktualizace telematickych aplikaci v nakladni a osobni
dopravé v souladu s platnymi technickymi specifikacemi pro interoperabilitu.

Vyuzivani telematickych aplikaci, zajiStujicich dostatek kvalitnich informaci, je nezbytnym
ptedpokladem pro fadné fungovani dopravniho procesu v zelezni¢ni dopraveé vcetné organizace
osobni a nakladni dopravy, ¢imz se dale prispéje ke zvysSeni bezpecnosti a plynulosti Zeleznicni
dopravy.

Vyuzivani telematickych aplikaci v ndkladni dopravé zvySuje spolehlivost piepravy a snizuje
naklady na pfepravni fetézec a zaroven zlepsuje sledovani pohybu vozi (majetku dopravce nebo
jiného vlastnika) i pfepravovaného zbozi. V osobni dopravée se to tyka piedevsim spoluprace pii
odbavovani a informovani cestujicich, a to 1 mezi rGznymi druhy dopravy s cilem zvySeni
navaznosti spoju.

V nakladni dopravé bylo v ramci naplilovani pozadavkit TSI TAF béhem ptedchoziho obdobi
realizovano nékolik projekti (modernizace informacnich systémt nakladnich dopravct a
realizace uréitého projektu ze strany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), vnitrostatniho
provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury v Ceské republice).

V ramci tohoto podprogramu budou kromé trvalého plnéni pozadavkid TSI TAF realizovany i
projekty tykajici se pozadavkl vyplyvajicich z TSI TAP. Ty budou zahrnovat naptiklad vyménu
dat v pribehu ptipravy jizdnich tadu, tarifni idaje, rezervace, tisk ptepravnich dokladii a pomoc
cestujicim se zdravotnim postizenim. K tomu je zapotfebi zajistit vybaveni potfebnymi
informacnimi systémy podle pozadavkt definovanych v platnych TSI TAF a TSI TAP.

PS 5: Implementace subsystému kolejova vozidla — nakladni vozy — splnéni hlukovych
pozadavki dle technickych specifikaci pro interoperabilitu subsystémi hluk a nakladni
vozy

Predmétem podpory bude piestrojeni brzdovych Spalikl ndkladnich vozi tak, aby byly splnény
hlukové limity dle platnych technickych specifikaci pro interoperabilitu.

Vzhledem k del$i zZivotnosti Zelezni¢niho vozového parku je v provozu stile velké mnozstvi

vozidel, kterd neplni hlukové limity stanovené v TSI NOI a TSI WAG. Tento podprogram
podporuje vybavovani nédkladnich vozi nekovovymi zdrzemi namisto kovovych.

Pozn.: V ramci programu neni mozna podpora velkych projektt dle ¢l. 100 Obecného natizeni.

Prijemce podpory Ize rozdélit do dvou kategorii:

(1) Podniky zelezni¢ni dopravy s licenci (osobni a ndkladni doprava pro PS 1-4, pouze
nakladni doprava pro PS 5), které vlastni nebo provozuji kolejovéa vozidla, a vlastnici
kolejovych vozidel, ktefi nejsou Zelezni¢nimi podniky.

(2) Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC): statni organizace zaloZena na zékladé zakona
&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, kterd hospodaii s majetkem statu a je ze zdkona povinna ve vefejném
z4jmu zajiStovat provozovani celostatni zelezni¢ni drahy a regiondlnich drah ve
vlastnictvi statu. SZDC bude pifjemcem podpory pouze u PS 1,2 a 4.

Jakakoli diskriminace na zdkladé statni piisluSnosti Zeleznicniho podniku a/nebo vlastnikli

vozidel je vyloucena. Podle zdkona o drahdch muze kterykoli dopravce pozadat o pfistup na
zelezni¢ni dopravni cestu v Ceské republice, pokud je drzitelem licence udélené ¢lenskym statem
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Evropské unie (viz § 34a a § 34d zdkona o drédhach). Podpora miize byt poskytnuta t€ém
dopravcim s licenci, ktefi jsou zaroven drziteli tzv. osvédceni dopravce ve smyslu § 34h zakona
o drahach (tj. osvédCeni o bezpecnosti podle clanku 10 smérnice 2004/49/ES). Kromé toho je
drézni urad podle § 71 odst. 1 a odst. 3 spravniho fadu povinen zaregistrovat vozidlo bez
zbytecného odkladu. Pokud to neni mozné, musi tak ucinit nejpozdéji do 30 dnti od zahajeni
fizeni za tiCelem registrace vozidla. Registrace je bezplatna.

Zpusobilé pro podporu v ramcei rezimu jsou vSechny spolecnosti, které maji sidlo, zastoupeni,
pobocky, organizacni slozky nebo dcefiné spolecnosti v Ceské republice. V tomto ohledu nemusi
byt zadatelé usazeni pievazné v Ceské republice, postacuje vedlejsi provozovna.

Podporovéana mohou byt vozidla jiz zafazena do provozu. Vyjimkou je PS 1, v jehoz ramci lze
podporovat i nova Zelezni¢ni vozidla.

V ptipadé novych kolejovych vozidel pak musi byt ndklady na instalaci a zafizeni palubni
jednotky ETCS prokazateln¢ odliseny, pticemz podkladem bude jak polozkovy rozpocet nabidky
vitézného uchazece v ramci provedené¢ho zaddvaciho/vybérového fizeni, tak naslednd fakturace,
kdy vramci této dokumentace budou prislusné polozky oddélené evidovany. Pokud toto,
z divodu, ze vybérovéd/zadavaci fizeni na nova kolejova vozidla byla zahajena pfed datem
vyhlaseni této vyzvy, nebude mozné, lze urcit vysi zptisobilych vydajii na pofizeni a instalaci
zafizeni ETCS jinym prokazatelnym zpisobem, ktery bude napliovat zakladni principy
zpusobilosti vydaji - vydaj musi byt pfiméteny, identifikovatelny, prokazatelny a dolozitelny
(naptiklad na zaklad¢ dodateéného vycisleni dodavatele, které bude jako upfesiujici popis
ptilozeno k predkladané fakturaci v ramci zadosti o platbu).

U ostatnich vozidel budou zplsobilé naklady stanoveny jako soucet ceny zafizeni a ceny
instalace zatizeni ve vozidle. Na podporu v ramci PS 1, 2, 3 a 5 budou mit narok pouze vozidla
registrovand postupem popsanym v bod¢€ odiivodnéni (7) popsaného v rozhodnuti - v dobé podéani
Zadosti o podporu v NVR vedenym DU

V ptipadé€ potizeni nového vozidla v rdmei PS1 bude tato ptiloha vypis z NVR, ptipadné doklad
o rezervaci ev.¢isla v NVR budoucich novych vozidel dolozena nejpozdéji s podanim Zavéreéné
zadosti o platbu.

PS 4 se tyka telematickych aplikaci a s vozidly souvisi pouze nepiimo. Pokud jde o PS 1, nové
vozidlo, na které se vztahuje podpora, musi byt po svém schvéleni k provozu registrovano v
NVR.

6.2. ZPUSOBILE VYDAJE

Zpusobilost vydaji Programu VP ,.Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé® se fidi
ramcem, ktery je stanoven v Pravidlech zpusobilych vydajii pro programy spolufinancované ze
strukturalnich fondd a Fondu soudrznosti na programové obdobi 2014-2020.

Spole¢né zasady pro zptsobilost vydajl jsou uvedeny v Pravidlech pro Zadatele a ptijemce, kap.
12.6 ,.Zpusobilost vydaja“. Nize je uvedeno zpiesnéni vydajii povazovanych za zpusobilé
v rdmci tohoto Programu VP:

a) proplaceny mohou byt pouze skutecné vzniklé vydaje vynaloZzené v souladu s cili
programu a bezprostfedné souvisejici s realizaci projektu;

b) ZV musi byt vynaloZeny az po podani Zadosti (pokud neni vyzvou specifikovano jinak).;

c) ZV musi byt fadn€ doloZzené doklady o jejich zaplaceni.
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Zpusobilymi vydaji jsou v ramci Programu VP vydaje na dosaZeni technologické urovné,
ktera je dana predpisy uvedenymi v tabulce na str. 10.

V ramci PS 1 aZ 3 a 5 jsou zpusobilymi vydaje souvisejici s poFizenim a instalaci vybaveni a
zarizeni kolejovych vozidel. Piicemz zpiisobilé jsou pouze vydaje na zafizeni a vybaveni, u
kterych byla posouzena shoda dle Natizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich
na provozni a technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému, ve znéni natizeni vlady
¢. 371/2007 Sb. Blizsi specifikace je uvedena v dokumentaci téchto PS.

V ramci PS 4 jsou zptisobilymi vydaje souvisejici s poFizenim novych informacénich systémi,
které budou v souladu s TSI-TAF nebo TSI-TAP ¢i upgrade stavajicich informacnich
systémii, jehoZ vysledkem bude soulad informacniho systému s TSI-TAF nebo TSI-TAP.

Zpisobilé vydaje v ramci vSech PS musi dale spliiovat nasledujici podminky:

m Musi byt vynaloZeny na pfedem stanovené ucely a v souladu s cili Programu VP

m Musi odpovidat vetejné podpote dle notifikace programu

m Musi byt vynaloZeny nejdiive v den podani zadosti o podporu s vyjimkou projekti
SZDC, kde jsou v piipadé PS 2 (pozemni a mobilni ¢ast systému ve vlastnictvi SZDC)
zpusobilé naklady vzniklé od 1. 1. 2017

m  Musi byt vynalozeny v ramci obdobi stanoveného v Rozhodnuti o poskytnuti dotace

Musi byt pied proplacenim prokazatelné zaplaceny piijemcem dotace

m Musi byt doloZeny pritkaznymi doklady

PS Popis zpusobilych vydaji

1 Zhotoveni projektové dokumentace zastavby palubni ¢asti ETCS

Schvaleni typové zastavby palubni ¢asti ETCS

Centralni pocita¢ EVC (European Vital Computer)

Zaznamova jednotka JRU (Juridical Recording Unit)

Zobrazovaci jednotka DMI (Driver-Machine Interface)

Ptenosovy modul balizy BTM (Balise Transmission Module) v¢. antény pro ¢teni baliz
Rozhrani palubni ¢asti ETCS a vozidla (navazani na fidici a brzdovy systém vozidla)
TIU (Train Interface Unit)

Systém odometrie

LTM (Loop Transmission Module)

STM (Specific Transmission Module), resp. rozhrani systému ETCS a vlakového
zabezpecovaciho systému tiidy B

Euroradio subsystem

Vozidlova ¢ast GSM-R (pro hlasovou komunikaci i pienos dat)

Zabudovani palubni ¢asti ETCS do vozidla

Provedeni zkousek kompatibility za i¢elem ziskani prikazu zptsobilosti palubni ¢asti
ETCS od DU

2 Mobilni ¢ast systému ve vlastnictvi dopravce / vlastnika vozidla:
e Snimace trak¢niho proudu a napéti
e LCD displej
e Projektova dokumentace zastavby do vozidla
e Zastavba do vozidla
Mobilni ¢ast systému ve vlastnictvi SZDC:
e Elektromér
e Rozvadéc elektroméru
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Komunikac¢ni jednotka
Anténa GSM-R / GPS
Projektovd dokumentace zastavby do vozidla
e Zastavba do vozidla
Pozemni ¢ast systému:
e Modul centralizace dat
e Aplikace pro pripravu podkladi k fakturaci
e Provozni databéze dat o energetice
e Expertni modul

3 Projektovd dokumentace pro piestavbu vozidla pro provoz na systému 25 kV / 50 Hz
Elektrickéd vyzbroj pro provoz na systému 25 kV / 50 Hz

Schvaleni typové zastavby

Prestavba vozidla

4 Nové informacni systémy
Aktualizace existujicich informacnich systému dle pozadovanych specifikaci

5 Kompozitni brzdové $paliky kategorie LL schvalené DU
Prestrojeni vozu

Uprava oznaéeni vozu

Test brzd

Reprofilace a pfeméteni kol pro dosazeni pfedepsanych parametri

6.3. NEZPUSOBILE VYDAJE

Nezpisobilymi vydaji v ramci vSech PS jsou:

m DPH, dan z pfijmd, silni¢ni, z nemovitosti, darovaci, dédicka, apod.

Splatky ptjcek a veri

Sankce a penale

Naklady na zaruky, pojisténi, uroky, bankovni poplatky, kursové ztraty

Celni a spravni poplatky

Provozni naklady

Préce realizované na cizim majetku, a to i v pfipad¢, Ze souvisi s cili daného projektu
(vyjimku ptfedstavuji vydaje na cizim majetku, ktery zZadatel vyuZziva na zaklad¢é ndjemni
smlouvy)

m Opravy a udrzba

m  Osobni néklady

m Ucetné nedolozené vydaje.

6.4. PREDKLADANI A OBSAH ZADOSTI O PODPORU

Pti zpracovani a podavani zadosti o podporu se Zadatel fidi Pravidly pro Zadatele a prijemce
zvefejnénymi na www.opd.cz v rdmci dokumentace ptislusné vyzvy. Vyzvou jsou specifikovany
podminky, doba trvani podpory, alokované prostfedky pro tuto vyzvu a lhita pro podavani

21


http://www.opd.cz/

projektovych zadosti. Vyzva obsahuje také odkaz na tyto specifické podminky, které detailné
specifikuji obsah vlastni Zadosti o podporu. Spole¢né s vyzvou jsou na stejném misté zverejnény
i vSechny dalsi relevantni dokumenty, které s danou vyzvou piimo souvisi (tzv. dokumentace
vyzvy). Prehled vSech ptiloh zadosti o podporu véetné upiesnéni jejich rozsahu a konkrétniho
obsahu je soucasti dokumentace vyzvy v ramci téchto specifickych podminek.

Nastrojem pro poiizeni zadosti o podporu pro zadatele je elektronicky nastroj IS KP14+
zptistupnény zadatelim na https://mseu.mssf.cz/, ktery je uréen pro vypliiovani a podavani
elektronické Zzadosti o podporu a tvoii soucast Monitorovaciho systému evropskych
strukturdlnich a investi¢nich fondd pro programové obdobi 2014-2020 (dale jen MS2014+).
Detailni popis fungovani komunikace v IS KP14+ je popsén v UZivatelské prirucce IS KP14+
a v Doplitujicich pokynech pro vyplnéni Zadosti o podporu v ISKP14+.

Prostiednictvim aplikace probiha elektronické podani zadosti o podporu a realizace procesti jako
je sprava zadosti o podporu/projektti, jejich monitoring a administrace projektii (vypracovani
Zprav o realizaci, zadosti o platbu apod. a jejich elektronické podani).

Po provedeni systémové kontroly vyplnénosti dat Zzadosti v systému IS KP14+ je Zadost
finalizovana a prostfednictvim systému piedéna signataiim k podpisu. Podani resp. podpis
Zadosti o podporu probiha vyhradné prostfednictvim kvalifikovaného elektronického
podpisu a musi byt k zadosti ptipojen pitimo v IS KP14+, proto osoba opravnéna k podpisu
dokumentu musi byt registrovanym uzivatelem této aplikace a musi disponovat kvalifikovanym
elektronickym podpisem.

Finalizovana a elektronicky podepsand zddost o podporu (vcetné piiloh) je v ramci vyzvy
oteviené pro podavani zadosti o podporu podana elektronickou cestou na RO OPD.

POVINNE PRILOHY ZADOSTI O PODPORU

1. | Doklady k posouzeni finan¢niho zdravi

2. | Identifikace vlastnické struktury zadatele

3. | Doklad o prokazani vlastnickych vztahi

4. | Podklad pro technicko-ekonomické hodnoceni

5. | Finan¢ni rozpocet projektu

6. | Harmonogram realizace projektu

7. | Vypocet indikatori

Cestné prohlaseni a souhlasy Zadatele
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Detailni specifikace poZzadovanych priloh Zadosti

Ad 1. Doklady k posouzeni finanéniho zdravi

Jedna se o posouzeni ekonomickych ukazatelit hospodaieni zadatele, které se zaklada na ucetnich
Gidajich minimalné za posledni dvé uletni uzaviena obdobi. Zadatel vyplni jednoduchy
vypoctovy formulai v programu MS Excel a dolozi podklady pro kontrolu spravnosti vyplnéni
(danova ptiznani — prosta elektronicka kopie). Vzor ptilohy s pokyny pro vyplnéni je piilozen v
dokumentaci vyzvy pod odkazem ,,Vzory vybranych piiloh zadosti o podporu* jako vzor 01.
Tuto ptilohu nevypliuje SZDC, s.o.

Ad 2. Identifikace vlastnické struktury Zadatele

Vlastnicka struktura se prokazuje Cestnym prohlasenim o skute¢ném majiteli. Tuto povinnou
ptilohu dokladaji pouze Zadatelé mimo vefejnopravni pravnické osoby. Cestné prohlageni musi
obsahovat informaci o skute¢ném majiteli ve smyslu § 4 odst. 4 zédkona ¢. 253/2008 Sb., o
nékterych opatienich proti legalizaci vynost z trestné ¢innosti a financovani terorismu. Vzor pro
toto Cestné prohlaseni je souCasti dokumentace vyzvy jako vzor 02 pod odkazem ,,Vzory
vybranych piiloh Zadosti o podporu“. Zadatel v ISKP14+ piipojuje sken tohoto vyplnéného a
podepsaného Cestného prohlaseni. V piipad¢ veifejnopravnich pravnickych osob Zzadatel v
ISKP14+ ptipojuje pouze dokument, ve kterém potvrzuje, Ze neni povinen tuto ptilohu dokladat
(viz vzor nerelevantni prilohy, ktery je k dispozici pod odkazem ,,Vzory vybranych piiloh
zadosti o podporu®).

Zadatel je povinen uvést v ¢estném prohlaeni informace minimalng v rozsahu uvedeném ve
vzoru. Cestné prohlaseni nemusi dokladat subjekty, které jsou z definice vefejnopravnimi
pravnickymi osobami: Ceska republika, organizaéni slozka statu, statni piispévkova organizace,
statni organizace, statni fond, Gzemni samospravny celek a jeho pfispévkova organizace,
dobrovolné sdruzeni obci, regionalni rada regionu soudrZznosti, Evropské seskupeni pro tizemni
spolupraci, vefejna a statni vysoka skola, vefejna vyzkumna instituce, profesni komora ziizena
zékonem, statni a narodni podnik, stitni organizace, VSeobecna zdravotni pojistovna Ceské
republiky, Ceska narodni banka, Cesk}’/ rozhlas, Ceska televize, Ceska tiskova kancelaf.

Skutecnym majitelem se rozumi fyzickd osoba, kterda ma fakticky nebo pravné moznost
vykonavat pfimo nebo nepiimo rozhodujici vliv v pravnicke osobé, ve svéfenském fondu nebo v
jiném pravnim uspotadani bez pravni osobnosti. M4 se za to, Ze pfi splnéni podminek podle véty
prvni skute€nym majitelem je
a) u obchodni korporace fyzicka osoba,
1. ktera sama nebo spolecné s osobami jednajicimi s ni ve shod¢ disponuje vice nez 25 %
hlasovacich prav této obchodni korporace nebo ma podil na zadkladnim kapitalu vétsi nez
25 %,
2. kterd sama nebo spole¢né s osobami jednajicimi s ni ve shodé ovlada osobu uvedenou v
bodé 1,
3. kterd ma byt pfijemcem alespon 25 % zisku této obchodni korporace, nebo
4. kterd je ¢lenem statutarniho organu, zastupcem pravnické osoby v tomto organu anebo v
postaveni obdobném postaveni ¢lena statutarniho organu, neni-li skute¢ny majitel nebo
nelze-li jej urcit podle bodt 1 az 3,
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b) u spolku, obecné prospésné spolecnosti, spolecenstvi vlastnikl jednotek, cirkve, nabozenské
spole¢nosti nebo jiné pravnické osoby podle zdkona upravujiciho postaveni cirkvi a
nabozenskych spolecnosti fyzicka osoba,
1. ktera disponuje vice nez 25 % jejich hlasovacich prav,
2. kterd mé byt pfijemcem alespon 25 % z ji rozdélovanych prosttedku, nebo
3. kterd je ¢lenem statutarniho orgéanu, zastupcem pravnické osoby v tomto organu anebo v
postaveni obdobném postaveni Clena statutdrniho organu, neni-li skute¢ny majitel nebo
nelze-li jej urcit podle bodu 1 nebo 2,

¢) u nadace, ustavu, nada¢niho fondu, svétenského fondu nebo jiného pravniho usporadani bez
pravni osobnosti fyzicka osoba nebo skute¢ny majitel pravnické osoby, ktera je v postaveni
1. zakladatele,
2. svétenského spravee,
3. obmysleného,
4. osoby, v jejimz zajmu byla zaloZena nebo pilisobi nadace, ustav, nada¢ni fond, svétensky
fond nebo jiné uspotadani bez pravni osobnosti, neni-li ur¢en obmysleny, a
5. osoby opravnéné k vykonu dohledu nad spravou nadace, ustavu, nadac¢niho fondu,
svétenského fondu nebo jiného pravniho usporadani bez pravni osobnosti.

UPOZORNENT{: Zadatel k zadosti o podporu nedoklada dokumenty, které prokazuji informace
uvedené v ¢estném prohlaseni. Tyto dokumenty musi mit k dispozici a na vyzvu je musi dolozit
vsem kontrolnim organtim. Pfijemce ma povinnost oznamovat pfipadné zmény informaci
uvedenych v ¢estném prohldseni.

Ad 3 Doklad o prokdzadni vlastnickych vztahii

Piijjemce podpory vramci PS 1, 2, 3 a 5 musi byt vlastnikem anebo provozovatelem
podporovaného vozidla. Vztah zadatele o podporu k vozidlu bude doloZzen vypisem z NVR.
Pokud tento tidaj o provozovateli vozidla neni v NVR, doloZi pfijemce pravo k uzivani vozidla
(napf. nagjemni smlouvou). V ptipadé pronajatych vozidel ptiklada Zadatel 1 pisemny souhlas
pronajimatele/vlastnika s realizaci zdméru. U PS 1, 2, 3 a 5 musi byt provozovatel vozidla
soucasn¢ dopravcem, tj. musi mit licenci pro provozovani Zelezni¢ni dopravy a osvédceni
dopravce vydané Draznim Gfadem. U PS 4 se vlastnické vztahy dokladaji ptislusnou smlouvou
pouze v ptipad¢, pokud je predmétem Zzadosti o podporu upgrade existujicich aplikaci. Vyjimku
z pozadavku na doloZeni vlastnictvi (provozovani) vozidel ma pouze SZDC, s.o. u projekti
ptedkladanych v ramci PS 2. V ptipadé€ pofizeni nového vozidla v ramci PS1 bude tato pfiloha
vypis z NVR, piipadné doklad o rezervaci ev.¢isla v NVR budoucich novych vozidel doloZena
nejpozdéji s podanim Zavéreéné zadosti o platbu.

Ad 4 Podklad pro technicko-ekonomické hodnoceni
Investi¢ni zamér veetné zdivodnéni ucelu a pozadované vyse podpory.

Ptedlozeni investiéniho zdméru blize specifikuje vyhlaska ¢. 560/2006 Sb. Podrobny popis
investi¢niho zdméru modernizace plavidel musi obsahovat diitvodovou zprévu v ¢lenéni:

e popis soucasného stavu ve vazbé k hodnoticim kritériim (stafi vozidla, pocet km ujetych
za rok na tratich provozovanych SZDC, podet zprav realizovanych podle TSI TAF, TSI
TAP béhem definovaného obdobi pfed podanim Zadosti, poCet cest vlakli schopnych
vysilat zpravy podle TSI TAF a TSI TAP)
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e odlvodnéni nutnosti investice vcetné prokézani skuteCnosti, Ze bez podpory by se
investice nerealizovala (prokdzani existence motiva¢niho uc¢inku);

e vyhodnoceni efektivnosti investice a ndvratnosti;
e technicky popis pofizovaného majetku nebo jeho zhodnoceni a ptedpokladané vyuziti;

e pritkaz zpUsobilosti vozidla® (pouze pro podprogramy 1 az 3, v piipadé& potizeni nového
vozidla v ramci podprogramu 1 je pozadovano doloZeni prikazu zptsobilosti nejpozdéji
s predlozenim Zavére¢né zadosti o platbu;

e popis vyhodnoceni pfinosu zejména ve vztahu k vysledkovému indikatoru

e doloZeni vSech relevantnich udaji nezbytnych pro posouzeni projektu dle platnych
Kritérii vybéru projektl (zejména kritérium B — Technické feSeni)

Naplnéni pfinosu vykazuje zadatel v rdmci vysledkovych indikatorti ve vzoru 07, ktery
je prilozen v dokumentaci vyzvy pod odkazem ,,Vzory vybranych pfiloh zadosti o
podporu®.

Soucasti ptilohy 04 Podklad pro technicko-ekonomické zdivodnéni je také hodnoceni
efektivnosti investice a navratnosti. Zadatel zpracovava toto hodnoceni dle Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb, ktera byla schvalena
Ministerstvem dopravy dne 31. 10. 2017. Tento dokument je k dispozici na webu
Zprostiedkujiciho subjektu zde:

http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/metodiky/2017 02 rezortni_metodika-komplet.pdf
Konkrétné¢ se postupuje v souladu s pfilohou €. 12 tohoto dokumentu, kterd piredstavuje
samostatnou Metodiku hodnoceni ekonomické efektivnosti pro projekty zamétené na potizeni
zelezni¢nich kolejovych vozidel a zavadéni interoperability na Zelezni¢nich kolejovych
vozidlech. Soucasti metodiky je také vypoctovy sesit pro MKA, ktery je k dispozici jako ptiloha
,,12 — Metodika interoperabilita ZKV.xIsx* pod nasledujicim odkazem:
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/metodiky/2017 04 prilohy-xls.zip

Ad 05 Finanéni rozpocet projektu

Finan¢ni rozpocet projektu tvoii dokumenty Rozpocet projektu - tabulka rozpoctu (vzor 05a) a
Podrobny poloZkovy rozpocet (vzor 05b).

Pro podprogramy 1 a 5 se ve vzoru S5a uvadéji celkové zpisobilé ndklady pouze do vyse
odpovidajici limitni vys$i podpory, kterd u podprogramu 1 na vybaveni jednoho vozidla palubni
jednotkou ETCS c¢ini 6 750 000 K¢ a u podprogramu 5 na piestrojeni jednoho vozidla 12 000 K¢&.
V ptipadé€, ze by vypocitana vyse podpory z vécné zpisobilych nakladi byla vyssi nez limitni
hodnota podpory, Zadatel upravi poloZzku 1 a 2 vzoru 5a tak, aby limitni vySe podpory na v§echna
podporovana vozidla odpovidala 85% z celkovych upravenych zptisobilych nakladt. Zptsobilé
naklady nad rdmec této upravené limitni C¢astky budou zafazeny mezi nezplsobilé naklady
polozky 1 a 2.

Tuto upravenou vysi zpisobilych ndkladi vyplni Zadatel i do Zzadosti v ramci systému
ISKP 14+, pticemz ptiloha €. 5b Zadosti o podporu bude kalkulovat s pfedpokladanymi redlnymi
hodnotami vécné zplsobilych nakladu.

5 Bod 2.3 (7) Rozhodnuti Komise ve véci Statni podpora SA.44621 (2016/N).
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Dle uvazeni zadatele je mozné dolozit 1 dalsi rozpoctovou dokumentaci tak, aby pii vécném
hodnoceni bylo mozné posoudit adekvatnost stanovenych nakladii s ptihlédnutim ke stupni
piipravy dokumentace. Vzory dokumentt ptilohy €. 5 jsou pfilozeny v dokumentaci vyzvy pod
odkazem ,,Vzory vybranych ptiloh zadosti o podporu® jako vzor 05a, a vzor 05b ve variantach
pro jednotlivé podprogramy.

Ad 06 Harmonogram realizace projektu

Vzor ptilohy je ptilozen v dokumentaci vyzvy pod odkazem ,,Vzory vybranych ptiloh zadosti o
podporu® jako vzor 06.

Ad 7. Vypocet indikdtorit nebo slovni popis piinosit projektu k napliiovani stanovenych cilu
(vysledkiit OPD)

Zadatel zpracovava tuto piilohu z divodu pouziti indikatort projektu, u kterych je jejich
planovana hodnota ziskdna vypocétem ze vstupnich parametrd, které nemusi byt v zadosti vzdy
explicitn¢€ uvedeny ¢i zpisob jejich stanoveni nemusi byt jednozna¢né ziejmy. Ptiloha slouzi k
ovéfeni spravnosti zadatelem provedenych vypoctl planovanych hodnot indikéatord. Vzor ptilohy
je ptilozen v dokumentaci vyzvy pod odkazem ,,Vzor vybranych ptiloh zaddosti o podporu‘ jako
vzor 07a. Podrobna definice jednotlivych indikéatord je uvedena v ramci ,,Karty indikatord*,
kterd je ptiloZzena v dokumentaci vyzvy pod odkazem ,,Vzor vybranych ptiloh zadosti o podporu*
jako dokument 07b.

Ad - Cestné prohlaSeni a souhlasy fadatele

Pied piedlozenim Zadosti o podporu na Ridici organ OPD musi Zadatel v ramci aplikace
ISKP14+ spole¢né s formulafem Zzadosti o podporu vzdy elektronicky podepsat také nize
uvedené Cestné prohlaseni.

Zadatel Eestné prohlasuje Ze:

a) nema zadné zavazky po lhiité splatnosti vi¢i organtim vetejné spravy, (tj. zejména danové
nedoplatky a pendle, nedoplatky na pojistném a pendle na vefejném zdravotnim pojisténi, na
pojistném a penale na socialni zabezpeceni a ptispévku na statni politiku zaméstnanosti, odvody
a penale za porusSeni rozpoctové kazn¢), ani dalSi nevypofadané financni zévazky z jinych
projektt spolufinancovanych z rozpoc¢tu EU vici organtim, které tyto prosttedky poskytuji;

b) pfi tomto prohlaSeni méd na védomi, Ze zavazky, pro néz ptislusny organ rozhodl o
poseckani s uhradou zavazku ¢i uzaviel dohodu o thrad¢ zavazki, je-1i fadné plnéna, nejsou pro
ucely tohoto prohlaseni povazovéany za zavazky po lhtté splatnosti;

c) na majetek Zadatele nebyl prohlasen konkurz, ani nedoSlo k jeho zamitnuti pro nedostatek
majetku. Proti majetku Zadatele dale neni veden vykon rozhodnuti ani nejsem v tpadku;

d) pro piedlozeny projekt v ramci této zadosti o podporu z fondi EU neni soucasné zadano
o spolufinancovani nebo grant z jiného fondu ¢i programu EU;

e) souhlasi se zpracovanim a zvefejnénim informaci o subjektu zadatele, projektu a vysi
pfispévku. Zvefejnéni probshne zejména webovych strankiach Ridiciho orginu a dale v
piislusnych informacnich systémech (zejm. v MS2014+) a déale vSude tam, kde je to pro ucely
implementace, monitorovani ¢i hodnoceni projektli, programt reprodukce majetku vytvoienych
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v souladu s vyhlaskou ¢. 560/2006 Sb. a Opera¢niho programu Doprava nezbytné; pii tomto
prohlaseni souhlasi také se zpracovanim a zvetejnénim daji uvedenych v bodé 3.2.7 Sdéleni
Komise - Pokyny pro statni podporu v oblasti Zivotniho prostiedi a energetiky na obdobi 2014—
2020 (2014/C 200/01) za Gcelem naplnéni povinnosti transparentnosti podpory. Souhlas zadatele
se zvetfejnénim piedepsanych udaji musi byt uc¢inén v souladu s platnymi Pokyny pro Zadatele a
ptijemce OPD;

f) bere na védomi, Ze ze strany Ridiciho organu (Ministerstva dopravy) a Zprosttedkujiciho
subjektu (Statniho fondu dopravni infrastruktury) budou pfipadnym zijemcim poskytovany
informace podle zdkona o svobodném pfistupu k informacim (zakon ¢. 106/1999 Sb. v platném
znéni) véetné viech dokumentt vydanych Ridicim organem nebo Zprosttedkujicim subjektem v
souvislosti s vyfizenim této zadosti o podporu a dals$i administraci poskytované podpory;

2) je vlastnikem nebo provozovatelem kolejovych vozidel, které jsou predmétem dotace a
ze tato vozidla jsou/budou zapsdna v NVR, nebo Ze je/bude vlastnikem informac¢niho systému
realizovaného v souladu s TSI TAF/TAP, ktery ma byt pfredmétem dotace, nebo v pripade
podprogramu 2, kde je zadatelem SZDC, je spravcem Zelezniéni infrastruktury;

h) nezahdji realizaci projektu pfed podanim zadosti o podporu nebo v piipadé podprogramu
4, kde je zadatelem SZDC, pted 1. 1. 2017,

i) si je védom skutecnosti, Ze maximalni vySe podpory v rdmci podprogramu 1 na vybaveni
jednoho vozidla palubni jednotkou ETCS ¢ini 6 750 000 K¢ a maximalni vySe podpory na
ptestrojeni jednoho vozidla v ramci podprogramu 5 ¢ini 12 000 K¢;

j) nebyl jako pravnickd osoba pravomocné odsouzen pro trestny c¢in, jehoz skutkova
podstata souvisi s pfedmétem podnikani (Cinnosti) nebo nebyl odsouzen pro trestny cin
hospodaisky nebo trestny ¢in proti majetku nebo se na néj tak podle zakona hledi;

k) neni obchodni spolecnosti, ve které vetejny funkcionat (dle § 2 odst. 1 pism. ¢) zdkona
¢. 159/2006 Sb., o stfetu zajmil) nebo jim ovladana osoba vlastni podil predstavujici alespon 25
% tcasti spolecnika v obchodni spolecnosti.

1) 7adna z osob, kterd vykonava funkci statutarniho organu zadatele, nebyla pravomocné
odsouzena pro trestny Cin, jehoz skutkova podstata souvisi s predmétem podnikdni (Cinnosti)
nebo pro trestny ¢in hospodaisky nebo trestny ¢in proti majetku nebo se na néj tak podle zakona
hledi;

m)  veskeré jim predloZené tidaje jsou pravdivé a odpovidaji skutecnosti. Zadatel si je rovnéz

védom moznych pravnich dopada v ptipad¢, kdy bude zjisténo, Ze byla poskytnuta podpora na
zéklad¢ Zadatelem piredlozenych, nepravdivych tdajt.

6.5. KRITERIA HODNOCENI

Program VP ,,Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopraveé® ma dve oblasti kritérii:
a) Kritéria hodnoceni projektu vzhledem k OPD®

¢ Jedna se o kritéria, ktera jsou uvedena v dokumentu Kritéria vybéru projektli OPD dostupného na adrese: www.opd.cz
v ramci pfislu§né vyzvy. Dokument je schvalovan Monitorovacim vyborem OPD 2014+
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b) Kritéria hodnoceni projektu s ohledem na Rozhodnuti Evropské komise ve véci statni
podpory €. SA.44621 (2016/N) - Zajisténi interoperability v Zeleznicni dopravé. Dle kap.
2.8 tohoto Rozhodnuti se jedna o nésledujici kritéria:

Subtitul |Kritéria ad a) Kritéria ad b)
1 Kritéria ptijatelnosti: - Doba od vyroby nebo zasadni
- Projekt je svym zaméfenim v souladu s modernizace vozidla (kratsi doba = vyssi
cili a podporovanymi aktivitami vyzvy hodnocen)
- Zadatel spliuje definici opravnéného|-  Celkovy roéni probéh vozidla na tratich
P pfijemce vymezené ve vyzve ve spravé SZDC, s.0. v poslednich 2
- Projekt  respektuje = minimalni a kalendainich letech pied podanim
maximalni hranici celkovych zptsobilych zadosti o poskytnuti podpory
vydaju
- Zadost byla podana v souladu s Pravidly
pro Zzadatele a pfijemce v predepsané
3 forme, podepsana statutarnim zastupcem
zadatele a jsou vyplnény v§echny povinné
Casti
- Jsou dolozeny vSechny povinné piilohy v
predepsané formé vcetné o¢islovani
4 Kritéria vécného hodnocenti: - Pocet provedenych zprav dle TSI-TAF
posouzeni vécného obsahu Zadosti. Jedna se o béhem urcitého stanoven¢ho obdobi
kritéria charakterizujici cile podporované v minulosti
aktivity a mohou mit formu vyludovacich,|- Pocet jizd vlaki schopnych piedavani
hodnoticich i kombinovanych kritérii. zprav dle TSI-TAF po uvedeni systému
do provozu
- Pocet provedenych zprav dle TAP-TSI
béhem urcitého stanoveného obdobi
v minulosti
- Pocet jizd vlakli schopnych ptedavani
zprav dle TAP-TSI po uvedeni systému
do provozu
- Vybaveni SW a HW u zadatele
5 - Celkovy ro¢ni probé¢h vozidla na tratich
ve spravé SZDC, s.o. v poslednich 2
kalendainich letech pfed podanim
zadosti o poskytnuti podpory
- Zadatelem  stanoveny  piedpoklad
ro¢niho probéhu vozidla na tratich ve
spravé SZDC, s.0. béhem nasledujicich
2 let po poskytnuti dotace

6.6. POSTUP HODNOCENI

Vsechny projektové Zadosti v ramci kolovych soutéZnich vyzev jsou administrovany az po
skonceni ptislusného kola vyzvy a jsou vyhodnocovany tak, aby bylo mozné posoudit kvalitu
jednotlivych ptedlozenych projektii mezi sebou, ¢imz je zachovdna povinnost zachazet se
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zadateli, resp. projekty rovnym zplsobem. Projektové zadosti v ramci prubéznych vyzev
urcenych pro SZDC, s.o0. jsou administrovany prubézné.

Postupy a zptisob hodnoceni projektt jsou zpracovany v Modelu hodnoceni projekttit OPD, ktery
je schvalovan Monitorovacim vyborem OPD a je zvefejnén na webovych strankdch OPD jako
soucast dokumentace vyzvy.

Pro hodnoceni projektovych zadosti predlozenych v ramci kolovych soutéznich vyzev je
vyuzivan jednokolovy model hodnoceni, kdy veskeré udaje nutné pro hodnoceni jsou zadatelem
piedlozeny v jeden okamzik v ramci jedné zadosti o podporu. V piipad¢ pribéznych vyzev, kde
7adatelem je SZDC, je hodnoceni dvoukolové.

Hodnoceni probiha ve 2 fazich:

1) kontrola pfijatelnosti a formalnich nalezitosti,
2) vécné hodnoceni véetné ptipadné analyzy rizik.

Pro kazdou ze dvou vySe uvedenych fazi hodnoceni existuje samostatnd cast souboru kritérii,
které jsou popsany v dokumentu ,,Kritéria vybéru projekti‘ pro piislusny specificky cil. Tento
dokument je schvalovan Monitorovacim vyborem OPD a je vzdy soucésti ptislusné dokumentace
Vyzvy.

Na zaklad¢ vysledki vécného hodnoceni (postup hodnoceni je detailn€¢ popsén v platnych
PPZaP) jsou projekty sefazeny dle vyse bodového hodnoceni (od nejvyssiho po nejnizsi). V
pripad¢, ze se v seznamu vyskytuji dva nebo vice projekti se stejnym poctem bodd, jsou tyto
projekty fazeny dle data registrace zadosti. V ptipad¢, ze projekty v souctu pozadované podpory
nepiesahuji celkovou alokaci vyzvy, budou postoupeny ke schvaleni podpory z OPD.

Uspé&ni Zadatelé jsou informovani fidicim organem o dal§im postupu v souladu s podminkami
vyzvy a jsou pozadani o doloZeni dokumentace potfebné pro vydani pravniho aktu
o poskytnuti/ ptevodu podpory.

Neuspésni zadatelé obdrzi vyrozuméni o vysledku hodnoceni prostiednictvim MS2014+, a to
nejpozdéji do 10 pracovnich dni od ukonceni dané faze hodnoceni a vybéru projekti.

V piipadé kolové vyzvy je schvalovan / zamitin seznam projektli z celé vyzvy. RO piipravi na
zakladé vystupli hodnotici komise souhrnnou informaci (seznam) o doporucenych /
nedoporucenych zddostech ke spolufinancovani z fondi EU. Tato informace je zaslana ministru
dopravy ke schvaleni, a to spole¢né s navrhy Schvalovacich protokold doporuc¢enych projekti.

Projekty, které Uispésné proSly hodnocenim, ale nebyly doporuceny k financovéani z divodu
vycerpani alokace na vyzvu, mohou byt zafazeny mezi ndhradni projekty do zadsobniku projekti.
V takovém ptipadé RO OPD v oznameni upozorni Zadatele na moznost pozdéjsiho vyzvani k
podpisu pravniho aktu o poskytnuti podpory a to nejdéle do vyhlaSeni dal$iho kola vyzvy,
ptipadné na moznost podéani projektu do dalsi vyzvy.
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6.7. EDS FORMULARE AKCE/PROJEKTU

Po schvaleni/neschvaleni projektové zadosti ministrem dopravy informuje RO OPD Zadatele o
vysledku prostfednictvim MS2014+. V ptipadé schvalenych projektt je zadateli zaroven zaslan
podepsany Schvalovaci protokol. Podminkou Schvalovaciho protokolu pro vydani pravniho aktu
o poskytnuti podpory (Rozhodnuti o poskytnuti dotace RoPD) je ptedlozeni EDS formuléit
akce/projektu, které jsou v piipadé akci/projekti financovanych sucasti statniho rozpoctu
vstupnimi udaji pro evidenci akce v IS Ministerstva financi — EDS/SMVS (Eviden¢ni dotacni
systém a Sprava majetku ve vlastnictvi statu).

Povinnost evidence téchto akci v IS vyplyva z vyhlasky MF ¢. 560/2006 Sb. a nevztahuje se
pouze na SZDC, s.o. a na prijemce Zadajici o podporu v ramci podprogramu 1 (PS 127
D77 211), kde poskytnuta podpora je kryta z prostfedki SFDI.

Vyplnéné EDS formulaie akce predklada zadatel v pisemné i elektronické podob¢ a adresuje je
spravci programu formou zadosti o vydani RoPD, na zaklad¢ které je pak Zadateli vydano RoPD
s podminkami jeho vyuziti. Parametry v EDS formulafich Zadatele musi odrazet ptisluSnou
strukturu parametrit v EDS formulafich fidici programové dokumentace 127 77. Formulate
pofizuje zadatel prostfednictvim webového Online formulate EDS/SMVS zpfistupnéného na
https://isprofin.mfcr.cz/pracovni. Vice k pofizeni EDS formulaid a piihlaseni zadatele do
syst¢ému EDS/SMVS je uvedeno v kap. 7, 8 pfirucky ,,Privodce uZivatele p¥i vyplihovani
elektronického Online formulare v aplikaci EDS/SMVS®. Ptirucka je soucésti dokumentace
VyzVvy.
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7. PRAVIDLA PRO PREKLADANI ZADOSTI O PLATBY ZA
PROVEDENE PRACE Z PROSTREDKU SR/SFDI

Pravidla pro ptekladani zadosti o platby za provedené prace z prostiedkt SR/SFDI jsou upravena
v Metodickém pokynu finan¢nich toki programa spolufinancovanych z Evropskych
strukturdlnich fondii, Fondu soudrznosti a Evropského ndmotniho a rybaiského fondu na
programové obdobi 2014 — 2020. Jedna se zejména o nasledujici pravidla:

Systém finan¢nich tokl je zalozen na principu piedfinancovani prostiedkt krytych z
rozpoctu EU (na zéklad¢€ zadosti o platbu, které jsou predlozeny ptijemcem) z prostiedki
kapitol statniho rozpoctu a nasledného prevedeni prostredkii z rozpoétu EU na piijmové
ucty spraveu piislusnych kapitol statniho rozpoctu ze zdrojového uctu Platebniho a
certifikacni organu

Platby pfijemcim probihaji formou ex-post plateb (néasledné proplaceni vydajt jiz
vynaloZenych piijemcem) s vyjimkou Zadatele SZDC, u kterého probihaji platby formou
ex-ante.

Zadosti o platby jsou piijemci predkladany a nasledné také proplaceny v CZK. Postup
predkladani zadosti o platbu vcetné pozadované dokumentace upravuje dokument
Pravidla pro Zadatele a piijemce, vydany Ministerstvem dopravy CR. Zadost o platbu
musi byt vzdy dolozena pozadovanymi tcetnimi doklady (tj. zejména zaplacenymi
fakturami a vypisy z uctu, které prokazi uhradu faktur). Pravidla vedeni Gcetnictvi na
urovni ptijemci jsou uvedena v Metodickém pokynu finané¢nich tokti a v Pravidlech pro
zadatele a ptijemce. U podprogramu 1 je v ptipadé projektt tykajicich se palubni casti
ETCS dokladan rovnéz prikaz zpusobilosti ur¢eného technického zatizeni (nejpozdéji
spole¢né s predlozenim Zavérecné Zadosti o platbu). U ostatnich projektl v ramci
podprogramil 1 — 3 tykajicich se vozidel dokladan rovnéz pritkkaz zplsobilosti vozidla
se zapsanymi zménami. U PS 5 je dokladan pfedavaci protokol, ktery potvrzuje instalaci
kompozitnich Spalkti na vozidle.

Prostfedky ze zdrojii statniho rozpoctu/SFDI jsou pfijemcim uvoliiovany pouze na
predfinancovani vydajl, které maji byt kryty prostfedky z rozpoctu EU.

Postupy pro zpracovani Zadosti o platby na strané poskytovatele dotace se budou fidit
Metodickym pokynem finan¢nich toki.
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8. MECHANISMUS FINANCNICH A INFORMACNICH TOKU

Financovani programu se bude sklddat z vlastnich zdroji (spolufinancovani) pfijemce a ze
samotné dotace z prostfedkti EU (Fondu soudrznosti). Maximalni vySe podpory pro piijemce
dotace je v jednotlivych PS stanovena na 50 % celkovych zpisobilych vydaji’, vyjma
vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS u PS 1, kde vySe podpory je stanovena na max.
85% zpusobilych vydaji. Pro pfijemce podpory SZDC, s. o. je ve viech relevantnich PS
stanovena intenzita podpory z vetejnych zdroji az do vysSe 100% z celkovych zpiisobilych
vydajii. Rozpad zdrojii financovani akci/ projektt jednotlivych PS znazoriiuje nasledujici
tabulka:

mira zpusobilé naklady 100%
podpory .. -
PS M . .
z fondl Lok ver;Jnych ool vlastni zdroje piijemce (%)
EU (%) (%)
palubni jednotky
1 ETCS 85 85 15
jednotky GSM-R 50 50 50
2 50 50 50
3 50 50 50
4 50 50 50
5 50 50 50
1,2,4 ptijemce SZDC 85/50 100 0

Prostfedky statniho rozpoctu poskytnuté na ptfedfinancovani prosttedktt Fondu soudrznosti
budou narozpoctovany v kapitole Ministerstva dopravy CR a pfi jejich ¢erpani bude postupovéano
v plném rozsahu podle zakona ¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech.

Cerpani dotace ze statniho rozpoétu i zdrojli z piispévki EU se bude fidit pokyny, pravidly a
podminkami stanovenymi pro jejich ¢erpani a pouziti Ministerstvem financi CR a organy EU.
Jedna se zejména o pravidla obsazena v dokumentu ,,Metodicky pokyn finan¢nich tokli programi
spolufinancovanych z Evropskych strukturalnich fondd, Fondu soudrznosti a Evropského
namoiniho a rybafského fondu na programové obdobi 2014 - 2020" v aktualnim znéni.

Prostfedky budou piijemciim poskytovany formou ex-post plateb, tj. na zaklad¢ jiz
uskuteénénych vydaji, nebo v piipadé piijemce SZDC formou ex-ante plateb. Vztahy s piijemci
budou upraveny Rozhodnutim o poskytnuti dotace, které bude obsahovat podminky Cerpani
dotace. V piipadé podprogramu 1 a vzdy v pfipadé SZDC, s.o. budou projekty realizovany
prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, ktery bude s pfijemci uzavirat pravni akt
v podobé Ramcové smlouvy o financovani projektu.

Priibéh finanénich a informacnich toka®:

7 Dle ods. 17 Rozhodnuti Evropské komise ve véci statni podpory &. SA.44621 (2016/N) — Zajisténi interoperability v

zelezniéni dopravé

8 Ve smyslu aktualné platné verze dokumentu ,,Metodicky pokyn finan¢nich tokl programi spolufinancovanych
z Evropskych strukturalnich fondti, Fondu soudrznosti a Evropského namotniho a rybaiského fondu na
programové obdobi 2014 - 2020", kapitola - ,,Financovani operacnich programt*
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1. Dodavatel vystavi fakturu na ptijemce.

2. Ptijemce provede uhradu faktury dodavateli v plné vysi z vlastnich zdroji.

3. Piijemce zasle poskytovateli dotace (Ministerstvu dopravy CR) Zadost o platbu v
terminech stanovenych Rozhodnutim o poskytnuti dotace a narokuje tak proplaceni
zpusobilych vydaji v % vysi stanovené Rozhodnutim. Zadost o platbu musi byt vzdy
dolozena pozadovanymi doklady (zejména zaplacenymi fakturami a vypisy z uctu, které
prokazuji uhradu faktur). Pfijemce je opravnén piedkladat zadosti o platbu v pribéhu
realizace projektu, je povinen predklddat zadost o platbu nejvySe Ix meési¢né pro
zamezeni nadbyte¢né administrativni zatéze. U PS 1 -3 je v ptipadé¢ projektt tykajicich
se vozidel dokladan rovnéz priikaz zplsobilosti vozidla se zapsanymi zménami. U PS 5
je v ptipadé projektt tykajicich se vozi dokladan predavaci protokol, ktery potvrzuje
instalaci kompozitnich Spalka.

4. Poskytovatel dotace provede kontrolu vécné spravnosti a kontrolu opravnénosti fakturace
ve lhité 40 pracovnich dnli od obdrzeni Zadosti o platbu od piijemce.

5. Spravce rozpoctové kapitoly nasledné prostiednictvim finan¢niho utvaru plni do 10
pracovnich dnl finanéni zdvazky vyplyvajici z Rozhodnuti o poskytnuti dotace, tj.
zajistuje prevod prostfedki ze statniho rozpoctu urenych na predfinancovani vydaju,
které maji byt kryty z prostfedkli z rozpoctu EU, na ucet piijemce, a to vcetné podilu
narodniho financovani ze zdroja statniho rozpoctu.

Spole¢né s zadosti o platbu je ze strany piijemce predkladana Zprava o realizaci projektu, ve
které ptijemce podpory uvede aktudlni informace o pokroku realizace daného projektu.
Podminkou pro schvaleni zadosti o platbu je schvaleni Zpravy o realizaci ze strany RO.

V ptipadé projekti realizovanych prosttednictvim SFDI jsou postupy caste¢né odlisné. Detailni
popis postupll pro piijemce stanovuje dokument Pravidla pro Zadatele a pfijemce, ktery je
soucasti dokumentace vyzvy.
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9. VYHODNOCENI EFEKTIVNOSTI ZDROJU
VYNALOZENYCH NA PRIPRAVU A REALIZACI PROGRAMU
VP

Program VP bude vyhodnocen tak, aby jeho vyhodnoceni bylo mozné zapracovat do

vyhodnoceni OPD 2014-2020, termin ukonceni realizace programu je proto stanoven na prosinec
2023.

Program VP bude vyhodnocen v rdmci Programu 127 77 ,,Podpora financovani dopravy* a v
souladu s nasledujicimi predpisy a metodickymi dokumenty (v platném znéni k
piedpokladanému datu vyhodnoceni, tj. v roce 2023):

* Vyhlaska Ministerstva financi ¢. 560/2006 Sb., v platném znéni o ucasti statniho
rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku

* Pokyn ¢. R 2-07 kiizeni programli o provozovani informacniho systému
programového financovani

»  Zajiténi evaluace fidicim organem OPD (pokyny pro evaluaci)’

9 Piiloha &.5 Metodiky pro ptipravu programovych dokumenti pro obdobi 2014-2020

34



10. KONTROLNI CINNOST V RAMCI PROGRAMU VP

Kontroly budou provadény v souladu s nasledujicimi predpisy:

Zakon €. 255/2012 Sb., o kontrole;

Zakon ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nékterych
zakonu;

Vyhlaska Ministerstva financi CR &. 416/2004 Sb., kterou se provadi zakon &. 320/2001
Sb., o finan¢ni kontrole ve vetejné spraveé a o zméné nékterych zakon;

Zakon €. 134/2016 Sb., o zadévani vetejnych zakazek

Ptijemce je krom¢ platné a ucinné legislativy povinen fidit se Podminkami pravniho aktu o
poskytnuti/pievodu podpory.

Kontrolni systém a typy provadénych kontrol v ramci Programu VP jsou uvedeny v dokumentu
Pravidla pro zadatele a ptijemce (Operacni program Doprava 2014 — 2020).

Kontroly jsou provadény:

Ridicim organem Operaéniho programu Doprava — Odborem fond EU Ministerstva
dopravy (RO OPD), ptipadné jinym vécné prislusnym odborem MD v roli spravce
programu

Ministerstvem financi (Auditnim organem, Platebnim a certifika¢nim organem)
Nejvyssim kontrolnim Gfadem

Evropskou komisi

Evropskym tcetnim dvorem

Evropskym Gfadem pro boj proti podvodiim (OLAF),

Utadem pro ochranu hospodaiské soutéze (UOHS),
Organy finan¢ni spravy (déle jen ,,OFS*)

Druhy kontroly (dle postupu kontrolni skupiny):

Administrativni ovéfeni

Kontrola na misté

Druhy kontroly provadéné ze strany RO OPD

Kontrola pfed vydanim pravniho aktu o poskytnuti finanéni podpory
Kontrola vetejnych zakazek
Kontrola fyzické realizace

Kontrola udrzitelnosti projektu
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RO OPD v piipadé nadlimitnich zakazek a zakazek s vys$si hodnotou zahajenych po uzavieni
pravniho aktu o poskytnuti podpory provede posouzeni zadavacich podminek pted zahajenim
zadavaciho nebo vyberového fizeni a jesté pred uzavienim smlouvy ovéfi spravnost postupu
zadavatele v zaddvacim nebo vybérovém fizeni. S ohledem na tuto skutecnost je nutné pfislusnou
dokumentaci zaslat k posouzeni v dostate¢ném predstihu pied planovanym zahajenim zakazky,
resp. podpisem smlouvy — bliZe viz Pravidla pro Zadatele a piijemce, kap. 15. 3. 3.
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11. UDRZITELNOST PROJEKTU

PInéni podminek trvalosti projektu v dobé udrzitelnosti vychazi z ¢l. 71 Obecného nafizeni.
Podminky plnéni udrzitelnosti projektu jsou blize specifikovany v Pravidlech pro zadatele a
piijemce OPD a dale budou konkrétni podminky pro zachovani investice uvedeny v pfisluseném
pravnim aktu o poskytnuti/pfevodu podpory.

Po celou dobu udrzitelnosti musi byt modernizované vozidlo (¢i jeho soucast) podpoiené v ramci
podprogrami 1, 2, 3, 5 v provozuschopném stavu anebo v pfipadé telematickych aplikaci
podpoienych v rdmci podprogramu 4 musi byt zajisténa funkcnost systému.
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DOKUMENTACE PS 1: IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU RiZENI A
ZABEZPECENI ERTMS — EVROPSKY SYSTEM RIZENI ZELEZNICNI
DOPRAVY

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNi UDAJE PS

Nazev PS: Implementace subsystému fizeni a zabezpeceni ERTMS —
Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy

Eviden¢ni ¢islo: 127 D77 211

Celkovy finanéni objem |1 178.mil. K¢

podpory:

2. VECNE CILE PS

Jedinym vécnym cilem PS 1 je zajiSténi souladu ceského Zelezni¢niho systému s poZadavky
definovanymi TSI-CCS, pficemz v ramci tohoto PS budou podporovany projekty v oblasti
implementace palubni ¢asti evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS a digitalni mobilni
radiové sit¢ GSM-R.

3. TECHNICKO-EKONOMICKE ZDUVODNENI CiLU PS

Postup dosazeni vécného cile je dan Narodnim implementaénim planem ERTMS (d4le jen NIP)'.
Z tohoto planu vyplyva, Ze realizace PS v Ceské republice bude pfinosem zejména pro

m zvySeni urovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy,

m zvySeni cestovni rychlosti a propustnosti trati,

m efektivni fizeni dopravy,

m pristup vozidel ¢eskych dopravcl na Zelezni¢ni sit’ sousednich zemi,

m rozvoj ceského Zelezni¢niho primyslu s pozitivnim dopadem na zaméstnanost.

Nérodni implementacni plan ERTMS fesi dveé nasledujici zékladni oblasti, pficemz PS bude podporovat
ob¢ hlavni casti:

m ETCS (European Train Control System) - evropsky vlakovy zabezpecCovaci systém, ktery
umoznuje jednak piedavat osobé¢ fidici drazni vozidlo informace o povolené rychlosti, a jednak
neustale kontrolovat, Ze osoba fidici drazni vozidlo tyto pokyny dodrzuje. Prostiednictvim
systému ETCS predava tratova ¢ast do vlaku palubni ¢asti systému informace, které umoziuji
neustale zjistovat maximalni povolenou rychlost daného vlaku;

10 ERTMS - European Rail Traffic Management Systém - Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy.
Narodni implementa¢ni plan ERTMS v¢&. Narodni ptilohy je k dispozici na této adrese Ministerstva dopravy CR:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-zeleznici/Evropska-unie-na-zeleznici-
Interoperabilita/NIP-ERTMS-2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ
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m  GSM-R (Global System for Mobile Communications - Railway)'' -radiokomunika¢ni systém,
ktery sestdva z Casti infrastrukturni a casti palubni pfedstavované mobilnimi terminaly
uZivatele.

ETCS

Piiprava na implementaci ETCS byla zahdjena v CR jiZz v roce 2001 a to zpracovanim studii pro
aplikaci ETCS v Zelezniéni siti CR. Realizace pilotniho projektu ETCS L2 na tiseku Pofi¢any —
Kolin (mimo) byla, s vyuzitim finan¢ni podpory z kohezniho fondu Evropské unie, zahéjena v roce
2005. Tratovou ¢ast (22 km dvoukolejné traté) tvoii jedna radio-blokova tstfedna (RBC) piipojena
ke stani¢nim, tratovym a piejezdovym zabezpefovacim zatizenim, kterd zajiSt'uje pfenos dat na
vlak prostiednictvim GSM-R. Ddle jsou soucasti tratoveé ¢asti nepiepinatelné balizy. Palubni ¢asti,
véetné specifického pfenosového modulu (STM) pro narodni vlakovy zabezpecovac typu LS, byly
vybaveny dv¢ lokomotivy a jedna elektricka jednotka. Pilotni projekt ETCS L2 byl realizovan ve
verzi 2.3.0 a v roce 2011 byl uveden do testovaciho provozu. V ramci dalsi vystavby ETCS L2 na
useku Kolin — Praha — Kralupy bude systém upgradovan aktualni verzi povinnych specifikaci a
zaclenén do systému celého tseku.

Od roku 2012 probiha realizace stavby ERTMS/ETCS L2 na casti evropského koridoru E v useku
Breclav — Kolin v délce necelych 260 km.

Traté sit¢ TEN-T, na které se vztahuje povinnosti instalovat a vyuzivat ERTMS, ptedstavuji cca 26
% rozsahu celé zeleznicni sité CR, na kterych probiha pies 80 % veskerych dopravnich vykont
ceské Zeleznice.

Vybaveni trati spadajici do hlavni sit¢ TEN-T systémem ERTMS je nutno organizovat tak, aby bylo
dosazeno cilového stavu do roku 2030, pfitom je nutno mit na zfeteli, ze systém ETCS je realné
nasazovat aZ na jiZz modernizované traté. Vybaveni trati spadajicich do globalni sité je tieba
organizovat bezprostfedné¢ v néavaznosti na jejich modernizaci ¢i optimalizaci s cilem jejich
vybaveni, kde to bude mozn¢, rovnéz do roku 2030, nejpozd¢ji vSak do konce roku 2050.

Pro zajisténi funkénosti ETCS je nezbytné zajistit soubézné se zprovoziiovanim jednotlivych tratovych
instalaci i odpovidajici pocet vozidel vybavenych palubni ¢asti ETCS a GSM-R. Pro efektivni vyuziti
investic do pevné casti ETCS je idealni vybavovani vozidel v mirném pfedstihu pfed vybavovanim trati,
aby bylo mozno zah4jit vyhradni (100 %) provoz pod dohledem ETCS bezprostiedné po dobudovani
tratové casti ETCS na ucelenych tratovych tsecich dostate¢né délky. Nartst poctu vozidel vybavenych
ETCS bude tvoten jak vozidly novymi, tak i vozidly jiZ provozovanymi.

Néroky na investi¢ni naklady na vybavovani vozidel ETCS jsou znac¢né a s ohledem na nezbytné nutné
zachovani, resp. posileni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy je nutné zajistit odpovidajici uroven
zapojeni vetejnych prosttedkl do financovani téchto investic.

GSM-R

V Ceské republice probiha implementace systému GSM-R na hlavnich tratich, které jsou soucasti sité
TEN-T. S ohledem orientace na ETCS L2 bude v CR budovano ERTMS ve dvou po sobé& nasledujicich
krocich — GSM-R a nasledné ETCS. Jako pilotni usek pro GSM-R byla zvolena trat’ Dé¢in - Praha -
Kolin, tedy tsek IV. Panevropského koridoru na izemi CR, ktery navazuje na traté Deutsche Bahn AG.

Z prostifedktt OPD 2007 — 2013 bylo podpoteno vybaveni celkem 1421 Zzelezni¢nich vozidel palubni
¢asti GSM-R. V roce 2017 dosahl pocet SIM karet pro palubni radiostanice GSM-R pro hlasovou
komunikaci, vydanych SZDC, celkem 2945 kusi. Polet vozidel pohybujicich se na siti SZDC a
schopnych komunikovat v systému GSM-R je jesté navySen o vozidla zahrani¢nich dopravceu, respektive

' Funkéni a systémova specifikace GSM-R byla vytvorena v ramei projektu EIRENE (European Integrated
Railway radio Enhanced Network)
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o vozidla, ktera jsou majetkem spolecnosti pronajimajicich hnaci vozidla a ktera komunikuji v siti GSM-
R SZDC prostiednictvim roamingu.

Diky postupujicimu vybavovani trati i vozidel mohla byt od roku 2013 stanovena povinnost pro
vybaveni vozidel palubni ¢4sti radiového systému pro pfistup na konkrétni Zelezni¢ni traté — viz ,,Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy €. 8/2010% v aktudlnim znéni. Provoz
vozidel vybavenych radiostanici kompatibilni s tratovou casti, v tomto ptipadé GSM-R zvysuje na
daném tseku plynulost a bezpecnost provozu.

S ohledem na vyse uvedeny pocet vozidel, vybavenych palubni ¢asti GSM-R a spolu s existujici
legislativni povinnosti pro provoz takto vybavenych vozidel na tratich se syst¢tmem GSM-R, lze
konstatovat, Ze rozhodujici ¢ast vozového parku jiz byla systémem GSM-R vybavena. Pfesto se pocita
jesté s moznosti dovybaveni nekterych vozidel.

PS 1 - ERTMS — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy se bude soustfedit na nasledujici oblasti:

m Instalace palubni ¢asti ETCS minimaln¢ verze 2.3.0d a vyss$i na kolejova vozidla jiz
provozovana anebo noveé pofizovana

m Instalace palubnich terminali GSM-R na kolejova vozidla, v¢. kabinového
radiokomunikacéniho zatizeni

m Instalace mlize zahrnovat i rozsifeni stavajicich radiostanic o GSM-R v¢etné technického
feSeni propojeni s radiostanici (véetn¢ zakladovych)

m Technicky se jedna o vozidlové terminaly, které jsou kompatibilni v infrastrukturni siti
GSM-R ve standardu Eirene dle TSI CCS, tfida A (podpora rozvoje digitalniho radia)

m  Uznatelnym nakladem neni analogova ¢ast narodniho systému - dotace se vztahuje vyhradné
na instalaci systému GSM-R

Indikatorem tohoto PS je procentualni podil vybavenych vozidel palubni ¢asti ETCS nebo GSM-R z
celkového poctu vozidel jezdicich na Zelezni¢ni siti ve vlastnictvi statu.

Parametrem tohoto PS je pocet vybavenych vozidel palubni ¢asti ETCS nebo GSM-R jezdicich na
zeleznini siti ve vlastnictvi statu.
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DOKUMENTACE PS 2: IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU KOLEJOVA
VOZIDLA — LOKOMOTIVY A KOLEJOVA VOZIDLA PRO PREPRAVU
OSOB — SYSTEM MERENI SPOTREBY ENERGIE

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNi UDAJE PS

Nazev PS: Implementace subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a
kolejova vozidla pro piepravu osob — systém méteni spotieby
energie

Eviden¢ni ¢islo: 127 D77 212

Celkovy finanéni objem [220 mil. K¢

podpory:

2. VECNE CIiLE PS

PS 2 ma nasledujici vécné cile:
m PribliZeni ¢eského Zelezni¢niho systému trovni definované pro nasledujici subsystémy:
m TSILOC&PAS
m TSI ENE

Pozadavky uvedené v  TSI-LOC&PAS s TSI-ENE jsou vzijemné velmi uzce provazany. Proto jsou
uvadény spolecné v ramcei jednoho PS. Pozadavky definované v TSI-ENE jsou z¢asti uvedené i v TSI-
LOC&PAS.

3. TECHNICKO-EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU PS

Pfedmétem podpory jsou opateni k umoznéni roziactovani spotieby trakcni energie podle skute¢né
spotieby energie. Potfebny systém sestdva z pozemni a z palubni Casti, zajistujici méfeni elektrické
energie odebrané z trolejového vedeni nebo vracené do trolejového vedeni (pii rekuperacnim brzdéni)
elektrickym vozidlem.

Jednotlivi manaZzeti infrastruktury postupné piechazeji na vySe uvedeny systém Uctovani a opoustéji
dosud v CR vyuzivany systém rozaétovani pomoci smluvnich koeficienti smluvnich mérnych spotfeb.
Systém zpoplatnéni podle skute¢né spotfeby motivuje dopravce ke sniZzovani energetické narocnosti a
vyuzivani moderngjSich a uspornéjsich vozidel.

Pro zajisténi podkladi pro u¢tovani skute¢né spotieby trakéni elektrické energie v Zelezniéni doprave je
vSak nutné vybaveni vozidel méticim zatizenim, které vyZaduje ur¢ité naklady jak na strané dopravci,
tak 1 manazerd infrastruktury. Proto je vhodné tuto oblast v ramci Programu rovnéz podpofit. Instalace
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palubniho systému méfeni energie definovaného v bodé 4.2.8.2.8 pfilohy'? je povinna pro nova,
modernizovand a obnovena EHV, kterd maji byt provozovdna na sitich vybavenych pozemnim
systémem sbéru energetickych udaji (DCS) definovanym v bodé¢ 4. 2. 17 nafizeni Komise (EU)
&. 1301/2014"%. Vlastnikem mé¥iciho zafizeni je pfitom manaZer infrastruktury, v CR tedy SZDC.

Piedev§im na zékladé pozadavku slovenského spravee infrastruktury - ZSR - byl u SZDC zahajen pilotni
program osazovani EMS (Energy Measurement System) na EHV, do né&jz byli zapojeni dopravci CD a
CD Cargo. Technické parametry EMS a majetkové rozhrani mezi SZDC a dopravci je upraveno v ramci
pokynu provozovatel drahy PPD ¢. 4/2012 ,,M¢feni odbéru trakeni elektfiny na elektrickych hnacich
vozidlech — piiprava, realizace a provoz*. V majetku SZDC je méfici skiin obsahujici elektromér a
komunikaéni jednotku a rovnéz anténa pro prijem/vysilani energetickych dat a urc¢eni GPS soufadnic.
Dopravce, resp. majitel vozidla je vlastnikem zatizeni méficich prvkl (méfici transformatory a ¢idla) a
svodl vyjma anténniho. Do tohoto pilotniho projektu je nyni zapojeno cca 80 ks vozidel elektrické
trakce.

vvr

Piedmétem podpory bude ndkup méficiho zafizeni, kde bude piijemcem SZDC. Nezbytné souvisejici
naklady na instalaci zafizeni do vozidla budou pak pfedmétem podpory pro dopravce, resp. vlastniky
takto vybavovanych vozidel.

V NVR je registrovano v soucasnosti cca 800 EHV, z nichZ néktera jsou jiz nyni vybaveny systémem
meéfeni energie.

Celkova alokace na subtitul umozni vybaveni cca 600 vozidel, v€etné nezbytnych investic do rozsifeni
pozemni zakladny ve spravé SZDC.

Indikatorem tohoto PS je procentualni podil vozidel vybavenych pro méteni spotieby v souladu s TSI-
LOC&PAS z celkového poctu vozidel elektrické trakce.

Parametrem tohoto PS je pocet upravenych vozidel v souladu s TSI-LOC&PAS pro méreni odbéru
energie

12 Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii
13 Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro piepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii
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DOKUMENTACE PS 3: IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU KOLEJOVA
VOZIDLA — LOKOMOTIVY A KOLEJOVA VOZIDLA PRO PREPRAVU
OSOB — UMOZNENI PROVOZU NA SYSTEMU 25 KV/50 HZ

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNi UDAJE PS

Nazev PS: Implementace subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a
kolejova vozidla pro pfepravu osob — umoznéni provozu na
systému 25 kV/50 Hz

Eviden¢ni Cislo: 127 D77 213

Celkovy finanéni objem (372 mil. K¢

podpory:

2. VECNE CIiLE PS

PS 3 ma nasledujici vécné cile:
m PribliZeni ¢eského Zelezni¢niho systému trovni definované pro nasledujici subsystémy:
m TSILOC&PAS
m TSI ENE

Pozadavky uvedené v  TSI-LOC&PAS s TSI-ENE jsou vzijemné velmi uzce provazany. Proto jsou
uvadény spole¢né v ramci jednoho PS. Pozadavky na definované v TSI-ENE jsou z¢asti uvedené i
v TSI-LOC&PAS.

3. TECHNICKO-EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU PS

Budouci postupny ptrechod na cilovy napajeci systém dle TSI-ENE — 25 kV / 50 Hz bude vyZadovat
investice do stavajiciho vozového parku hnacich vozidel. Subtitul je proto zaméten na modernizaci EHV
pro umoznéni provozu na stiidavém napajecim systému 25 kV / 50 Hz.

Na EHV se vztahuji pozadavky plynouci z problematiky pfechodu na jednotny napajeci systém 25 kV /
50 Hz, ktery vyvola potfebu modernizace Casti vozového parku dopravct, vyuzivajicich vozidla
elektrické trakce vybavend pouze pro provoz na stejnosmérném napajeni. Zeleznitni sit
elektrifikovanych trati v CR zahrnuje celkem 1 383 km napajenych stfidavym systémem 25 kV / 50 Hz
a 1 819 km napajenych stejnosmérnym systémem 3 kV. Na svém jednani dne 20.12.2016 v ramci
schvaleni studie Koncepce prechodu na jednotnou napéjeci soustavu Centralni komise Ministerstva
dopravy' rozhodla, Ze cilovou napijeci soustavou na tratich SZDC bude soustava 25 kV / 50 Hz.

14 Centralni komise Ministerstva dopravy je organ s rozhodovaci pravomoci ve véci problematik souvisejicich
s pfipravou a realizaci dopravnich staveb.
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S ohledem na budouci zménu napéjeci soustavy na tratich nyni napajenych stejnosmérnym systémem 3
kV, proto vznikne v budoucnu potieba tipravy nékterych EHV pro provoz na systému 25 kV / 50 Hz.

Pfedmétem podpory v ramci PS jsou zafizeni elektrické trakce 25 kV / 50 Hz, pfedev§im trakéni
transformatory a dalsi silnoproudé prvky vcetné nutnych tprav pro jejich instalaci do vozidla.

Indikatorem tohoto PS je procentudlni podil upravenych vozidel v souladu s TSI-LOC&PAS z
celkového poctu vozidel elektrické trakce.

Parametrem tohoto PS je pocet upravenych vozidel v souladu s TSI-LOC&PAS pro provoz na
napdjecim systému 25 kV/50Hz
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DOKUMENTACE PS 4: IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU
TELEMATIKA — TELEMATICKE APLIKACE V NAKLADNI DOPRAVE
A TELEMATICKE APLIKACE V OSOBNI DOPRAVE

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNI UDAJE PS

Nazev PS: Implementace subsystému telematika — telematické aplikace v nakladni
dopravé a telematické aplikace v osobni doprave

Evidencni ¢islo: 127 D77 214

Celkovy finanéni objem [550 mil. K¢

podpory:

2. VECNE CIiLE PS

Jedinym vécnym cilem PS 4 je pribliZeni ¢eského Zelezni¢niho systému tirovni definované TSI-TAF
a TSI-TAP.

TSI-TAF se tyka vyuziti telematiky pro ndkladni zelezni¢ni dopravu - definuje vybrané procesy a
informacni vazby mezi dopravci a provozovateli infrastruktur, mezi dopravci navzajem a dilem i mezi
provozovateli infrastruktur navzajem. Vedle objednavani vlakovych tras a podpory samotného provozu
vlakti se TAF zaméfuje na dopravni sluzby zelezni¢niho podniku obecné. Jsou obsazeny nastroje pro
predvidani a sledovani pribéhu dopravy vlakd a vozi. Na oblast bezpe¢nosti ma TAF vliv pouze
nepfimo, zahrnuje informace, které v pfipad¢ nespravnych hodnot mohou mit vliv na bezpecnost
provozu vlakd.

Cilovym stavem dle TSI-TAF je zvySeni spolehlivosti pfepravy zésilek, snizeni ndkladl a tedy zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni nakladni dopravy v ramci transevropského konvencniho zelezni¢niho
systému (zahrnujicitho velky pocet dopravcl a provozovatelti infrastruktur) za podminek existence
mnoha rozhrani.

TSI-TAP se tyka vyuziti telematiky pro osobni zelezni¢ni dopravu. Analogicky jsou definovany vybrané
procesy a informacni vazby mezi dopravci a provozovateli infrastruktury, mezi dopravci nebo spravci
infrastruktury a cestujicimi, mezi dopravci navzijem a dilem i mezi provozovateli infrastruktury
navzajem. Jde pfedevSim o spolupréci pfi odbavovani a informovani cestujicich, a to i mezi riiznymi
druhy dopravnich médu s cilem zvySeni navaznosti spoji, o vyménu dat v ramci tvorby jizdnich radd,
data o tarifech, rezervacich, tisk jizdenek, asistence osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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3. TECHNICKO-EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU PS

Postup dosazeni vécného cile je dan Strategickym evropskym plinem implementace (Strategic
European Deployment Plan - SEDP)"® zpracovanym Spoleéenstvim evropskych Zelezni¢nich
spolecnosti (Community of European Railway and Infrastructure Companies -CER) a ptedlozenym 18.
ledna 2007 Evropské komisi.

Hlavnim zamérem PS je pofizeni novych informacnich systémd, které budou v souladu s TSI-TAF a
TSI-TAP ¢i upgrade stavajicich informacnich systémt, jehoz vysledkem bude soulad informacniho
systétmu s TSI-TAF a TSI-TAP. Kromé¢ vlastniho informac¢niho systému (SW i HW) si naplnéni
programu vyzada také zfizeni novych nebo Upravu stavajicich technologickych procesi a také potizeni,
doplnéni nebo zkvalitnéni pozadovanych kmenovych dat a zajisténi komunikaci.

Vysledkem bude realizace nasledujici funkcionalit podle TSI-TAF!'¢:
1. sledovani zasilek a vlakt v realném case,
2. systémy sefad’ovani a pridélovani, pricemz systémem sefad’'ovani se rozumi fazeni vlaki,
3. rezervacni systémy, kterymi se rozumi rezervace tras vlaka,
4. zabezpecovani spojeni s jinymi druhy dopravy a potfizovani elektronickych privodnich
dokument.

TSI-TAF upravuje funkéni a technické specifikace subsystému nasledujici parametrt!’:

udaje na nakladnim listu,

zadost o trasu,

ptiprava vlaku,

prognoza jizdy vlaku,

informace v piipadé€ naruseni provozu,
ETI'®/ETA' vozu/intermodalni jednotky,
pohyb vozu,

vykazovani vymény,

9. vymeéna udaji za ucelem zlepseni kvality,
10. hlavni referen¢ni udaje,

11. rizné referenéni soubory a databaze,

12. sit¢ a komunikace.

XN RN =

Vysledkem bude realizace nasledujicich funkcionalit podle TSI-TAP?:
1. poskytovani informaci cestujicim pted cestou a v pribéhu cesty,
2. rezervacni a platebni systémy,
3. odbavovani zavazadel,

15 SEDP je dostupny na nasledujici adrese:
http://www.cer.be/index.php?option=comeventlist&task=view&id=194&Itemid=86

16 Viz kapitolu 2.1 Nafizeni Komise 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé® Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruSeni nafizeni (ES) €.
62/2006.

17 Viz kapitolu 4.2 Natizeni Komise 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé® Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruSeni nafizeni (ES) ¢.
62/2006.

18 Pfedpokladana doba stiidani vozii ¢i intermodalni jednotky

19 Piedpokladana doba piijezdu zasilky

20 Viz kapitolu 2.1 Naiizeni Komise 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,,Vyuziti telematiky v osobni dopravé® transevropského Zelezni¢niho systému.
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4. vystavovani prepravnich dokladti ve vydejnach prepravnich dokladli nebo prostiednictvim
prodejnich automati, pomoci telefonu, internetu nebo jakékoli jiné Siroce dostupné informacni
technologie,

5. zabezpe€ovani spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy.

TSI-TAP upravuje nasledujici funké&ni oblasti osobni dopravy?':

vymeéna dat o jizdnich fadech,

vymena dat o tarifech,

poskytovani informaci o kontaktnich udajich Zelezni¢niho podniku,
poskytovani informaci o pfepravnich podminkach,

poskytovani informaci o piepravé cestovnich zavazadel,
poskytovani informaci o piepravé osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) a
0 pomoci témto osobam,

poskytovani informaci o pieprave jizdnich kol,

poskytovani informaci o piepraveé osobnich automobild,

9. zpracovani dostupnosti/rezervace,

10. feSeni bezpecnostnich prvka tykajicich se distribuce produktu,

11. dodani produktu zdkaznikovi po jeho zakoupeni (plnéni),

12. poskytovani informaci v prostoru stanice,

13. poskytovani informaci v prostoru pro automobily,

14. ptiprava vlaku,

15. informace o jizdé vlaku a prognoza jizdy vlaku,

16. informace v pripad¢ naruseni provozu,

17. poskytovani kratkodobych dajl o jizdnim fadu vlakda.

AN

Sl

Opatteni podporovana v ramci tohoto PS se budou tykat (v rizné mite) vSech vyse uvedenych funkcénich
oblasti. V ramci oblasti podpory tykajicich se dopravct, bude probihat slad’ovani s pozadavky dle TSI-
TAF a TSI-TAP. Slad'ovanim se rozumi piedevsim uprava stadvajicich informacnich systému ¢i nakup
(potizeni) systémill novych, v€etné€ zajisténi potfebnych procest, komunikaci, rozhrani a kmenovych dat.
Protoze TSI-TAF a TSI-TAP nelze realizovat bez souvisejicich opatieni v oblasti Zelezni¢ni dopravni
cesty”? bude obdobné& postupovat Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.” jako provozovatel

infrastruktury.
Na strané spravce infrastruktury pijde piredev§im o tyto oblasti:
m vytvofeni jednotného datového modelu pro popis zelezni¢ni sité,
m  zajiSténi kompatibility s dopravci pouzivanymi informacnimi systémy v datové komunikaci za
vyuziti zprav TSI-TAF a TSI-TAP,
zajisténi jednotné datové komunikace s aplikacemi pro dispecerské fizeni provozu,

podpora procest podle TSI-TAF a TSI-TAP ve fazi ,pfiprava pied odjezdem* a ,,jizda vlaku*
v aplikacich SZDC pro Fizeni provozu,

m  modernizace informacnich systému pro cestujici v zelezni¢nich stanicich dle pozadavkt TSI-
TAP

b

21 Viz kapitolu 4.2 Naiizeni Komise 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,,Vyuziti telematiky v osobni dopravé® transevropského Zelezni¢niho systému.

22 pozadavky dle TSI-TAF na vyménu informaci mezi SZDC a dopravci jsou uvedeny v kap. 2.3 Natizeni Komise
62/2006/ES ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v
nakladni doprave transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

23 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty je statni organizace zfizen4 na zakladg zdkona &. 77/2002 Sb,, o akciové spole¢nosti
Ceské drahy, statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich piedpisti. Hospodati s majetkem statu,
ktery tvoti predevsim zelezni¢ni dopravni cestu. PIni funkeci vlastnika a provozovatele drahy celostatni a regionalnich drah ve
vlastnictvi statu.
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m uprava systému pro tvorbu jizdnich rada podle TSI-TAF a TSI-TAP ve fazi ,,zadost o trasu®,

m  vyuzivani rozhrani dle TSI-TAF a TSI-TAP pro ptedavani dat o planovanych i neplanovanych
omezenich na zelezni¢ni infrastruktui'e pro zkvalitnéni fizeni dopravy.

Indikatorem tohoto PS je pocet jizd realizovanych s vyuzitim nové potizenych ¢i inovovanych
systémil v dopravé, které jsou v souladu s TSI-TAF nebo TSI-TAP

Parametrem tohoto PS je pocet dopravcii s nové implementovanymi nebo upravenymi funkénimi
oblastmi dle TSI-TAF nebo TSI-TAP.
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DOKUMENTACE PS 5: IMPLEMENTACE SUBSYSTEMU KOLEJOVA
VOZIDLA - NAKLADNI VOZY — SPLNENI HLUKOVYCH POZADAVKU
DLE TECHNICKYCH SPECIFIKACI INTEROPERABILITY
SUBSYSTEMU HLUK A NAKLADNI VOZY

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNIi UDAJE PS

Nazev PS: Implementace subsystému kolejova vozidla - nakladni vozy —
splnéni hlukovych pozadavku dle technickych specifikaci
interoperability subsystému hluk a nakladni vozy

Evidenc¢ni ¢islo: 127 D77 215
Celkovy finanéni objem |180 mil. K¢
podpory:

2. VECNE CIiLE PS

PS 5 ma nasledujici vécné cile:
m PiibliZeni ¢eského Zelezni¢niho systému urovni definované pro nasledujici subsystémy:
m TSI-WAG
m TSI-NOI

Pozadavky uvedené v TSI-WAG a TSI-NOI jsou vzajemné velmi uzce provazany, proto jsou uvadény
spole¢né v ramci jednoho PS. Plati pravidlo, ze pokud nakladni vozy splni TSI-NOI, splni z ¢asti i TSI-
WAG.

3. TECHNICKO-EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU PS

Sou¢asny stav Zelezni¢niho systému CR neodpovida v oblasti hlukového zatiZeni pozadavkiim TSI-NOI
a tedy ani TSI-WAG. Vzhledem k primérnému staii vozového parku v nékladni dopravé v CR je podil
vozu dodanych jesté pfed ucinnosti sou¢asnych TSI-NOI a TSI-WAG, a tedy nesplnujicich hlukové
limity zde stanovené, velmi vysoky. Z celkovych cca 43 tis. nakladnich vozd registrovanych v NVR
splituje podminky TSI NOI v sou¢asnosti cca 15 % vozi**.

V soucasné dobé je jiz dokonéen schvalovaci proces pro konkrétni typy kompozitnich brzdovych zdrzi
(typ LL), jejichz montaz jiz byla provedena a odzkousena na riznych typech vozl. Cena jedné LL zdrze

24 Full Impact Assessment (Revision of the Noise TSI) — ERA 2016
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se pohybuje kolem 30 — 37 EUR v zavislosti na mnozstvi a provedeni. Naklady na vybaveni jednoho
vozu LL zdrzemi se odhaduji u nejéast&ji uvazovaného 4-napravového vozu na trovni 20 - 40 tis. K&.25.

S ohledem na celkové naklady spojené jak s nahradou litinovych zdrzi a dal§imi potfebnymi tipravami
a se souvisejicimi vys$§imi provoznimi naklady (nutné revize, vét§i opotfebeni dvoukoli), nejsou
vlastnici vozl dostate¢né motivovani k provadéni téchto Gprav. Na druhou stranu, v né€kterych zemich
(napr. gvycarsko, Némecko), byl jiz stanoven termin, ke kterému bude zcela zakézan, nebo omezen
provoz vozi nesplitujicich hlukové limity dle TSI NOI. To by pak znamenalo z pohledu ceskych
vlastnikli a provozovatelti nakladnich vozl, znacné omezeni poctu vozil, schopnych mezinarodniho
provozu.

Piedpokladem je, Z¢ modernizace by byla ti¢elna u cca 30 tis. vozii zatazenych v NVR vedeném DU.
Maximalni vyse pfispévku na modernizace jednoho vozu dosédhne 50 % zpusobilych nakladt nebo 12
tis. K¢. Tato hodnota vychazi z dosavadnich zkuSenosti s obdobnymi programy v zahranici. Alokace
pro subtitul 180 mil. K¢ umoZzni modernizaci minimalné¢ 15 tis. nakladnich vozi.

Indikatorem tohoto PS je procentualni podil ndkladnich voza splitujicich hlukové limity v souladu s
TSI-NOI z celkového poétu nakladnich vozi registrovanych v NVR vedeném DU,

Parametrem tohoto PS je pocet upravenych nakladnich vozi v souladu s TSI-NOL

25 Realna cena miize lisit podle typu vozu, horni hranice plati nap¥. pro kontejnerové vozy s rychlosti do 120 km/h a nutnou
upravou brzdového rozvadéce. Bude rovnéz zalezet na parametrech zakazky jednotlivych dopravct (zejména na poptavaném
mnozstvi).
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