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1 Vyhodnoceni EO 2.1: Lze ze soucasného stavu implementace OPD2
predpokladat, Zze budou splnény cile programu?

1.1 Cerpani alokace za jednotlivé prioritni oblasti a specifické cile

Operacni program Doprava je c¢lenén do ¢tyr prioritnich os, které se nasledné vydéluji do 8
implementovanych tematickych specifickych cil(i. OPD je financovan jednak z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj (dale jen ERDF), kde pro néj bylo vyclenéno cca 23,7 mld. K¢, a z Fondu soudrznosti
(dale jen FS), kde pro néj byla vyclenéna c¢astka 95,8 mld. K¢. Celkové tak byly na OPD alokovany
finan¢ni prostfedky ve vysi 119,5 mld. K&. Soucasti alokace programu OPD jsou také finance uréené na
technické zajisténi implementace operacniho programu, a to prostfednictvim prioritni oblasti 4
Technicka pomoc.

Rozdéleni alokace podle prioritnich os ukazuje tabulka 1. Nejvétsi objem prostredkd (tj. 61 mld. K¢, cca
polovina celkové alokace) byl urcen na prioritni osu 1 — Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzitelnou
dopravu, tfetinovy podil celkové alokace ptipadl na prioritni osu 2, pétinovy pak na prioritni osu 3 a
marginalni podil (1,5 %) na prioritni osu 4, tj. osu uréenou k technickému zajisténi implementace OPD.
V rdmci jednotlivych prioritnich os pak byla nejvyssi alokace pridélena v prioritni ose 1 specifickému
cili 1.1 (cca 37 mld. K¢&), v prioritni ose 2 byla pro cil SC 2.1 (28 mld. K¢). V ramci ostatnich prioritnich os
je vy€lenén vidy pouze jeden specificky cil.

Tabulka 1: Celkova alokace (v K¢), prioritni oblasti a specifické cile

Celkova alokace OPD | Podil na alokaci

PO /SC Nazev prioritni osy / specifického cile (v KE) OPD (v %)

PO 1 Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzitelnou dopravu 61128 437 412 51,1

Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi

SC.1.1 vy o
vyuziti Zelezni¢ni dopravy

37 022 611 283 =

SC.1.3 Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy 4521 667 040 -

Vytvoreni podminek pro zvySeni vyuzivani vefejné hromadné

€14 dopravy ve méstech v elektrické trakci llean br El .

SC15 Vytvovrenl.poc!mmek pI’O.SIrSI vyuziti zeJeznlcnl a vodni dopravy 7941084 228 _
prostifednictvim modernizace dopravniho parku
Silnicni infrastruktura na siti TEN-T, vefejna

PO 2 infrastruktura pro Cistou mobilitu a fizeni silnicniho 32 857 396 944 27,5
provozu
Zlepseni propojeni center a region(l a zvySeni bezpecnosti a
efektivnosti silni¢ni dopravy prostrednictvim vystavby, obnovy

5¢.2.1 a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T 28151013 406 :
véetné rozvoje systému ITS

SC.2.2 Vytvorem p’odmmek prf) S.IE'SI’V’VL:IZI'CI vozidel na 335 825 921 )
alternativni pohon na silnicni siti

$C23 Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti 3870557 617 )

dopravniho provozu

PO 3 Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T 23 696 008 241 19,8

Zlepseni dostupnosti regiond, zvyseni bezpecnosti a plynulosti a
snizeni dopadd dopravy na verejné zdravi prostfednictvim

5G4 vystavby, obnovy a zlepseni parametr( dalnic, rychlostnich e eI Bl 2l )

silnic a silnic I. tfidy mimo sit TEN-T
PO 4 Technicka pomoc 1842 822 681 1,5
4.1 Podpora a zajisténi implementace OP Doprava 1842 822 681 =
Celkem 119 524 665 277 100 %

Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
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Obrazek 1 zobrazuje celkovou alokaci za OPD a za jednotlivé prioritni osy, dale predloZené zadosti na
Ministerstvu dopravy, schvalenou vysi podpory s vydanym schvalovacim protokolem (SP) a vyslednou
schvalenou vysi podpory svydanou ramcovou smlouvou (RS). PoZadovany objem financnich
prostfedkl (hodnoceno dle predloZenych projektovych Zadosti na MD) u OPD prevysil celkovou
prevysenim alokace pozadovanymi finan¢nimi prostfedky (zZadosti predlozené naMD)u PO 1a2,ato
011,1 mld. KEu PO 1ao010,4 mld. K¢ u PO 2, coZ predstavuje v procentudlnim vyjadieni 18 % u PO 1
a31,6 % u PO 2. U PO 3 a4 byla naopak alokovana ¢astka vyssi nez pozadovana. Rozdil se pohyboval
u obou prioritnich oblasti mezi 500-550 mil. KE. U PO 3 byla poZadovana castka o 2 % niZsi nez
alokovand, u PO 4 0 31 %.

Vysledné pak celkova schvalena vyse podpory (vydan RS) pro cely Operacni program Doprava prevysila
pGvodni alokaci o cca 1,3 %, tj. 0 1,6 mld. KE. Nejvyraznéji tedy narostla u prioritnich os 1 a 2, naproti
tomu pokles byl evidentni u zbylych dvou prioritnich os.

Obrazek 1 Celkovd vyse podpory, predloZené projektové Zddosti a schvdlend vyse podpory (v mld. K¢), OPD a
prioritni oblasti
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Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Pozn.: Rozdil = PfedloZené projektové Zadosti na MD — celkova alokace (v mld. K¢)

Detailnéji, tj. na urovni jednotlivych specifickych cil(, ukazuje situaci obrazek 2. Zde je patrny vyrazny
previs pozadovanych prostiedkl (predloZené Zadosti) nad alokaci, a to zejména u SC 1.1 (o 45 %), SC
1.5 (0 26 %), SC 2.1 (0 43 %), SC 2.2 (0 50 %). VSechny ostatni SC mély vyssi alokaci nez pozadavky.
Nejvyraznéji tomu bylo u SC 1.3 (o0 82 %).
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Obrazek 2 Celkovad vyse podpory, predloZené projektové Zddosti a schvdlend vyse podpory (v mld. KC), specifické

cile
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Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Pozn.: Rozdil = PfedloZené projektové zaddosti na MD — celkova alokace (v mld. K¢)

Obrazek 3 zobrazuje celkovou alokaci za jednotlivé prioritni osy a vyslednou schvdlenou vysi podpory.
Celkova schvalena vyse podpory prevysila pivodni alokaci o cca 1,6 mld. K¢. Nejvétsi absolutni rozdil
mezi alokaci a schvalenou vysi podpory je patrny u prioritni osy 3 — vysledna schvalena vyse podpory
byla o0 6 mld. K¢ niz8i neZ stanovena alokace. Druhy nejvétsi rozdil byl zaznamenan u prioritni osy 1, u
které naopak byla schvalend vyse podpory o cca 5,8 mld. K¢ vyssi nez alokovana. Vyssi schvalenou vysi
podpory oproti alokované vykdazala taktéz PO 2, ato o cca 2,5 mld. K¢. U prioritni osy 4 alokace presahla
schvdlenou vysi podpory o cca 570 mil. K. V relativnim vyjadfeni pfedstavoval rozdil mezi alokovanou
Castkou a schvalenou podporou u prioritni oblasti 1 a 2 (tj. oblasti, u nichz presahla schvalena vyse
podpory alokovanou ¢astku) cca 9 % a 7,6 %. Naopak u prioritni oblasti 3 a 4 (tj. oblasti, u nichZ byla
stanovend vyssi alokace neZ vysledné schvalena ¢astka) se jednalo 0 26 % a 31 %.
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Obrdzek 3 Celkovd vyse podpory a schvdlend vyse podpory (v mid. Kc), prioritni oblasti
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Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Pozn.: Rozdil = Schvélena vyse podpory — celkova alokace OPD (v mld. K¢)

Obrazek 4 zobrazuje celkovou alokaci a vyslednou schvalenou vysi podpory, a to za jednotlivé
specifické cile. Nejvétsi absolutni rozdil mezi alokaci a schvalenou vysi podpory vykazal SC 1.1, a to
prevySeni alokace o cca 16 mld. K. Obdobné vysoké prevyseni nebylo evidovano u Zadného jiného
specifického cile. U specifickych cil(, u kterych schvalena vyse podpory prevysila alokaci (tj. SC 1.5, 2.1),
se rozdil pohyboval v fadech stovek miliond. Naopak u ostatnich cild (tj. SC1.3,1.4,2.2,2.3,3.1a4.1)
byla vysledna schvalena vyse podpory nizsi nez alokace. Z téchto cild byl nejvétsi absolutni rozdil patrny
uSC1.4 (6,7 mld. K&) a SC 3.1 (6,1 mld. K¢)*. Z hlediska relativniho rozdilu je situace obdobna. Nejvy3si
navyseni oproti alokaci vykazal SC 1.1 (43 %), ndsledovany SC 2.1 (19 %). Na opacném pdlu se umistil
SC 1.3 (resp. 2.3), jemuz byla schvalena podpora v necelé pétinové (resp. tfetinové) vysi alokovanych
prostredkd.

1 'U sC 3.1 ovéem v pribéhu evaluace doslo k vyraznému pokroku v objemu poZadovanych prostiedkd
v predloZenych projektech a ve vydavani ramcovych smluv (k cervenci 2021 je zasmluvnéno 85 % alokace) a je
zde predpoklad, Ze alokace bude vycerpana.
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Obrdzek 4 Celkovad vyse podpory a schvdlend vyse podpory (v mld. K¢), specifické cile
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Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Pozn.: Rozdil = Schvalena vyse podpory — celkova alokace OPD (v mld. K¢)

Alokace OPD2 bude s vysokou pravdépodobnosti vycerpdna. K lednu 2021 byly schvaleny dotacni
Zadosti prevysujici alokaci OPD2 o cca 5,6 mld. K¢ (podil na alokaci 104,7 %). To umozZni vycéerpani
alokace i pfi pfedpokladu neuskutecnéni vSech naplanovanych vydaja, resp. neuznani nékterych
vydajti v ramci certifikaéniho procesu. Uhrn schvalené vyse podpory prevysujici alokaci vykazuji PO
1 a 2, u PO 3 je schvalena vyse podpory nizsi. Z hlediska specifickych cili vykazuji pfevis schvalené
vyse podpory SC 1.1 (a to velmi vyrazné), 2.1, 1.5 a 2.2. Naopak nevycerpani alokace je prakticky jisté
u SC 1.3, 1.4 a 2.3. Doslo tak k tomu, Ze na investice do Zelezni¢ni infrastruktury pajde vyrazné vétsi
Cast prostiedkli OPD2, neZ bylo plvodné predpokladano. Velké navyseni je také u investic do silnic
a dalnic v siti TEN-T. Obecné Ize konstatovat, Ze zatimco dominantni pfijemci podpory OPD (SZ a
RSD) éerpaji podporu nad oéekavani &i v souladu s alokaci, ostatni pfijemci — zejména pak mésta a
provozovatelé intermodalni dopravy cerpaji vyrazné méné, nez bylo ocekavano.

1.2 Vyhodnoceni napliovani indikatort
1.2.1 SC1.1

e U indikatord vystupu 7 01 02 Délka rekonstruovanych Zeleznicnich trati mimo TEN-T, 7 06 01
Pocet modernizaci v Zelezni¢nich stanicich na Zeleznic¢nich tratich mimo TEN-T, 7 06 02 Pocet
modernizaci v Zelezni¢nich stanicich na Zelezni¢nich tratich TEN-T a 7 01 00/C/12 Celkova délka
rekonstruovanych nebo modernizovanych Zelezni¢nich trati jiz doSlo vramci dosavadni
implementace OPD2 k prekroceni cilové hodnoty. K vyraznému prekroceni cilové hodnoty pfi
Uspésné realizaci zasmluvnénych projektl dojde u indikatord 7 01 02 a 7 06 01 tykajicich se
Zelezni¢nich trati mimo TEN-T, které byly s podporou z OPD2 rekonstruovany ve vyrazné
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vétsim rozsahu, neZ se kterym bylo v rdmci planovani OPD2 pocitano. To mlZe byt zplsobeno
snahou o co nejvyssi vyuZiti podpory z fondl EU na investice do Zelezni¢ni infrastruktury — kdy
je najednu stranu vyuzivan nastroj CEF pro podporu nékterych staveb nasiti TEN-T a na druhou
stranu je pro maximalizaci absorpc¢ni kapacity predkldaddno do OPD2 vétsi mnoiZstvi staveb
mimo sit TEN-T.

e U indikatord vystupu 7 01 01/C/12a Celkova délka rekonstruovanych nebo modernizovanych
Zeleznic¢nich trati, z toho TEN-T a 7 02 02 Délka Zelezni¢nich trati, na kterych je zavedeno DOZ
¢i modernizovano zabezpecovaci zafizeni zatim nebyly dosazeny cilové hodnoty, ale v pfipadé
Uspésné realizace zasmluvnénych projekt( dojde k jejich prekroceni.

e Na zakladé informaci o projektech, u nichz doslo k uzavieni smlouvy o poskytnuti podpory
z OPD2 lze konstatovat, Ze ani po jejich Uspésném dokonceni nedojde k naplnéni cilovych
hodnot indikdtoru 7 05 01 Pocet odstranéni omezeni na Zelezni¢ni trati. U indikatoru vystupu
7 05 01 Pocet odstranéni omezeni na Zeleznicni trati byla cilova hodnota stanovena na zékladé
prioritnich zdmér( odstrafiovani bodovych zévad z hlediska interoperability?. Pfitom v rdmci
implementace OPD2 nedoslo k realizaci rady z téchto prioritnich zamér(, indikator pak byl
zvelké ¢asti naplfiovan zaméry s nizsi prioritou (v nejvétsi mife pak instalaci elektrickych
ohrevl vyhybek ve vybranych Zst.). Cilova hodnota indikatoru nebude zcela naplnéna, a to
patrné i z dlivodu nepfipravenosti nékterych prioritnich zamér( k realizaci, resp. odkladani
jejich realizace do doby, kdy budou realizovany vétsi projekty, jejichz soucdsti bude i
odstranéni zavad z hlediska interoperability (napf. na Zel. trati Kolin — Lysa nad Labem — Décin).

2Dle studie ,Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské Zelezniéni siti ve vazbé na podporu z fondd
EU v obdobi 2014-2020“.
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Tabulka 2: Naplriovdni cilovych hodnot indikatori v SC 1.1

Milnik Dosasens Vécny Ocekavana Ocekavany
Kéd Nézev indiktoru Mérna Vychozi | Cilova ro rok | hodnota do pokrok do hodnota vécny pokrok
jednotka |hodnota | hodnota p2018 01/2021 01/2021 k indikatoru k 31.12. 2023
cili (%) k 31. 12. 2023 k cili (%)
Indikator vystupu
7 01 01/ | Celkova délka rekonstruovanych nebo
k 7,067 1 9 1 158,489
C/12a | modernizovanych Zeleznicnich trati, z toho TEN-T m L = grle AL 65 S Sk
70102 _I?:ll\lli?rrekonstruovanych Zeleznicénich trati mimo km 0 45 219,004 488,68% 298,835 664,08%
70201 ggmggzm'zova”“h zeleznicnich trati TEN-T = km 0 930| 167,4 493,705 53,09% 939,32 101,00%
70202 | Delka zeleznicnich trati, na kterych je zavedeno km 0 800 661,634 82,70% 938,368 117,30%
DOZ ¢i modernizovano zabezpecovaci zafizeni
7 05 01 | Pocet odstranéni omezeni na zeleznicni trati odstranéni 0 23 17 73,91% 20,00 86,96%
70601 | Pocet modernizac v zeleznicnich stanicich na modernizace 0 10 31| 310,00% 34,00 340,00%
zeleznicnich tratich mimo TEN-T
70602 | Pocet modernizactv zeleznicnich stanicich na modernizace 0 5 9|  180,00% 9,00 180,00%
zeleznicnich tratich TEN-T
701 00/ ] Celkovd délka rekonstruovanych nebo km 0 140 40 306,971|  219,27% 449,391 320,99%
C/12 | modernizovanych Zeleznicnich trati
Indikator vysledku
706 10 Podil zmodernl.zova’nve TEN-T sité s vyhovujicimi % 59 65 62,41% 56,83% 64,89% 98,17%
parametry kvality sité
70210 | Podil sité s pozadovanymi parametry % 21 38 30,02% 53,06% 57,75% 216,18%
interoperability fizeni a bezpecnosti
7 05 10 | Hodnota Uspory ¢asu v Zelezni¢ni dopravé v EUR EUR - - 58 037 561 116,08% 80131618 160,26%
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Pozn.: Vychozi a cilova hodnota jsou prevzaty z Programového dokumentu (verze 8.1)
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U indikatoru vysledku 7 06 10 Podil zmodernizované TEN-T sité s vyhovujicimi parametry
kvality sité zatim doslo k naplnéni cilové hodnoty z cca 57 %. Do konce implementace OPD 2 je
pfitom z hlediska zasmluvnénych projektl predpoklad témér Uplného naplnéni cilové hodnoty
indikatoru (z 98 %). Nizsi naplnéni cilové hodnoty indikdtoru je zde dano mensim rozsahem
modernizace trati sité TEN-T, neZz bylo predpokladano pfi pripravé OPD2. Naopak trati mimo
zpozdénimi v pFipravé a realizaci projektll modernizace trati TEN-T, coZ je jednak spojeno
s celkové slozitéjsim charakterem modernizacnich projektd na tratich sité TEN-T (které
zahrnuji i pfelozky a novostavby trati), jednak i s ménicimi se pozadavky/naroky na parametry
modernizaénich projekt’?. Daldim ddvodem nenaplnéni planované cilové hodnoty indikatoru
je skute€nost, Ze nékteré projekty na tratich TEN-T, které byly zamyslené k podpore z OPD,
byly nakonec podpofeny z nastroje CEF*. Nenaplnéni cilové hodnoty indikdtoru tak nelze
interpretovat jako nedostatek vimplementaci OPD2. Problémem je ovSem dlouhodobé
zpozdéni v pfipravé vyznamnych staveb na siti TEN-T.

Cilova hodnota indikatoru 7 02 10 Podil sité s pozadovanymi parametry interoperability fizeni
a bezpecnosti byla zatim naplnéna cca z53 %. Pfi Uspésné realizaci vSech zasmluvnénych
projektd dojde k jejimu naplnéni z cca 216,18 %.

Cilova hodnota indikatoru vysledku 7 05 10 Hodnota Uspory ¢asu v Zelezni¢ni dopravé v EUR
byla k aktudlnimu datu jiz také prekrocena a dle zasmluvnénych projektd bude k terminu
ukonceni OPD2 naplnéna na cca 160 %. Hodnota indikatoru je stanovena na zakladé Gdaju z
ekonomickych analyz podpofenych projekt(, jedna se tedy o modelové Udaje stanovené ex-
ante a je otdzkou, jakd bude skutecnost po ukonceni realizace projekt(. . Prekroceni cilové
projektl prinasejicich zkraceni jizdnich dob na vyrazné vétsi délce trati, neZ bylo plvodné
kalkulovano.

V ramci implementace podpory ve SC 1.1 dochazi ¢i dojde k prekroceni cilovych hodnot
rozsahem Zeleznicni infrastruktury modernizované s podporou z OPD2, neZ bylo plivodné
ocekavano. Na druhou stranu se k tomuto vysledku doslo i kvali podpore projektli na méné
vyznamnych Zeleznic¢nich tratich, zatimco dochazi k odsouvani modernizaci nékterych
patefnich Zeleznicnich trati v siti TEN-T (kde jsou modernizacni projekty v pfepoctu na délku
trati nakladnéjsi). Pfitom nedojde k tipInému naplnéni cilovych hodnot indikatort vystupu 7
05 01 Pocet odstranéni omezeni na Zeleznicni trati a indikatoru vysledku 7 06 10 Podil
zmodernizované TEN-T sité s vyhovujicimi parametry kvality sité. To na jednu stranu souvisi

3V uplynulém desetileti napf. do$lo k zavedeni pozadavku na umoZznéni provozu nakladnich viakt délky 740 m (v
souvislosti s Nafizenim EK 1315/2013) a k rozhodnuti o konverzi na jednotnou napéjeci soustavu soustavu 25 kV,
50 Hz. Navic doslo k intenzivnéjSimu prosazovani potfeb nakladnich dopravcl v souvislosti se zfizenim sdruzeni
Zesnad.cz a schvélenim Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do r. 2030. Souvisejici
nové pozadavky na parametry modernizacnich projektt tak zasahly do pfipravovanych modernizacnich projekt
a zkomplikovaly jejich pripravu.

4 Napft. projekty Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf - Praha hl. n., Il. ¢ast, Optimalizace trati Beroun
(véetné) - Kraldv Dvar, Optimalizace trati Praha Smichov — Cernogice.
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1.2.2

s podporou odpovidajicich projektd z nastroje CEF, na druhou stranu se zminénym
odkladanim realizace projektti na siti TEN-T (zejména z dlivodu jejich nepfipravenosti).

SC1.3

Indikator vystupu 7 10 04 Pocet modernizovanych/novych terminald jiz ma k aktualnimu datu
naplnénu planovanou cilovou hodnotu. Ke konci implementace OPD2 je pfitom na zakladé
podporenych projekt o¢ekavano vyrazné prekroceni cilové hodnoty — celkem 7 podpofenych
terminal(. Jednd se o termindly Lovosice, Obrnice, Kolin, Cerna za Bory (Pardubice), Ostrava —
Mosnov, Usti nad Labem a Mélnik. Navzdory tomu oviem doslo jen k velmi malému vyéerpani
celkové alokace na SC 1.3 (celkem jen cca 18%). Rozsah modernizaci, resp. vystavby novych
terminall byl totiZz vyrazné mensi, nez se plvodné predpoklddalo. Do dosazené hodnoty
modernizovanych/novych terminald jsou zapoditavany i projekty obnasejici jen pofizeni
technologii prekladky, a to i vcetné projektll obnasejicich napf. ndkup jediného
kontejnerového prekladace (termindl Lovosice). Jediny kapacitnéjsi novy terminal budovany
diky podpore z OPD2 je pfitom terminal v Ostravé — Mosnové. Mensi novy terminal pak vznikl
v Koliné a ma vzniknout v Usti nad Labem. Vyrazné&jsim rozsifenim prosel terminal v Obrnicich
a v Mélniku, diléim rozsifenim pak termindl Cerna za Bory. Vzhledem k témto zji§té&nim bude
v dalsich fazich evaluace zjistovano, pro¢ predkladali provozovatelé terminald k podpore
projektové zaméry s mensimi nez plvodné ocekdvanymi investicnimi vydaji, a pro¢ nebyly
predloZeny k podpore projekty dalSich vétsich termindll jako Milovice, Brno, Plzen-Liné (viz
programovy dokument a strategie podpory logistiky). V pfipadé implementace v OPD3 je ke
zvazeni pfipadnd uprava definice indikatoru, aby nedochazelo k zapocitavani projektd, které
obnasi pouhou obménu prekladacich mechanismd.

V pfipadé indikatoru vystupu 7 10 01 Pocet novych /modernizovanych mechanizm ¢i
zafizeni pro prekladku zatim nedoslo k naplnéni cilové hodnoty, pfi Uspésné realizaci
zasmluvnénych projektd oviem dojde k jejimu vyraznému prekroceni. Zde Ize predpokladat,
Ze pfi nastavovani cilové hodnoty indikatoru bylo pocitano s nakladnéjsimi mechanizmy
prekladky (napf. pofizenim kolejovych portalovych jefabu), resp. vyssim vydajlim na jiné ¢asti
budovani a modernizace terminall (budovani prekladkovych koleji, manipulacnich ploch,
zazemi apod.).
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Tabulka 3: Naplriovadni cilovych hodnot indikdtori v SC 1.3

Vécny Ocekdvana Ocekavany
" . , o . Milnik Dosazena v hodnota . . v
Kéd Nazev indikatoru Mérna VAR (I rorok | hodnota do [PELIELSC0 indikatoru CLTR (e
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31.12.2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cill (%)
) 2023 )
Indikator vystupu
7 10 04 | Pocet modernizovanych/novych terminall ks 0 3 3 100,00% 7 233,33%
71001 Ijocevt’ nO\{ych /rrjod(?rnlzovanych mechanizma ks 0 11 9 81,.82% 24 218,18%
¢i zarizeni pro prekladku
Indikator vysledku
71010 |Vykon v kombinované prepravé tis. tkm/rok | 2477602 | 2800000 3250278 |  116,08%| 3300000 117,86%
71020 | PFepraveny objem v kombinované piepravé t/rok 0 8”;(;3;2‘; 948 252 S| 2184152 218,67%
Tabulka 4: Naplriovdni cilovych hodnot indikator( v SC 1.4
. . Ocekavana _ a
. , , o Milnik Dosazena Vecny hodnota E)ce!(avany
Kéd Nazev indikatoru Merna Vychozi L rorok | hodnota do PELIELLCL indikatoru vécny pokrok
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31. 12. 2023
2018 01/2021 cill (%) k 31.12. K cili (%)
) 2023 )
Indikator vystupu
7 46 00/ Celk'ova délka novych n(?bo mo?iernlzovanych km 0 79 181 22.91% 24,000 303,80%
C/15 |trati metra a tramvajovych trati
Celkova délka novych nebo modernizovanych
7 45 00 | linek metra, tramvajovych trati nebo km 0 24 8,898 37,08% 36,014 150,06%
trolejbusovych trati
Indikator vysledku
74510 |Pocet cestujicich MHD v elektrické trakci mil. 1383,80|  1433,00 1348,00 -72,76% - -
osob/rok
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1.2.3

Vykon v kombinované dopravé (indikator vysledku 7 10 10) se vyvijel nad ocekavani lépe a jiz
k r. 2019 doslo k prekroceni cilové hodnoty o 16 %. To bylo dano obecné pozitivnim trendem
rozvoje vykonl kombinované dopravy, ktery mohl souviset s rozsifujici se nabidkou kapacit
kombinované dopravy i s hospodaiskou konjunkturou. Na rozsifovani kapacit kombinované
dopravy pfitom méla pozitivni vliv i implementace OPD2. Otazkou je ovsem aktualni vyvoj
v souvislosti s krizi zplsobenou epidemii COVID-19. Pfi predpokladu ndvratu ekonomiky
k pfedkrizové Urovni k roku 2022 a jejimu dalSimu rlstu k r. 2023 a pokracovani v rozvoji
kapacit kombinované dopravy Ize ocekavat jesté mirné celkové zvyseni vykon kombinované
dopravy do r. 2023 oproti roku 2019. Indikator vychazi z oficidlnich statistik publikovanych za
cely sektor v Ro¢ence dopravy.

Indikator vysledku 7 10 20 Prepraveny objem v kombinované prepravé oproti tomu vyjadruje
prepravni vykony podporenych prekladist (jedna se o mnozstvi tun pfepravenych pro Zeleznici
nebo vnitrozemské vodni cesté do a z podporovanych prekladist a prelozenych v ramci téchto
prekladist). Na zakladé Gdaja a vypocétl podporenych zadateld lze predpokladat, ze cil
v podobé zvyseni prepraveného objemu o 800 tis. t bude vyraznym zplisobem prekrocéen —
pokud se naplni predpoklady Zadatel(.

Ve specifickém cili 1.3 dojde k vyraznému prekroceni cilovych hodnot indikatort vystupu, a
to i navzdory velmi nizké urovni vyCerpani alokace na tento SC. To je ale dano nastavenim
indikatora, které nerozlisuji aktivity s fadové odlisSnou jednotkovou cenou (pofizeni 1 ks
reachstackeru se u indikatoru 7 10 04 zapocitava stejné jako vystavba nového terminalu).
Dale lze predpokladat, Ze dojde i k pfekroéeni cilovych hodnot indikatori vysledku.
Pfepravni vykony v intermodalni dopravé v obdobi do r. 2019 rostly v souvislosti s rozsifujici
se nabidkou prepravnich kapacit i ekonomickou konjunkturou. Po odeznéni krize souvisejici
s COVID-19 Ize predpokladat pokracovani tohoto trendu.

SC1.4

Celkova délka novych nebo modernizovanych trati metra a tramvajovych trati (indikator
vystupu 7 46 00/C/15) vybudovanych s podporou z OPD2 ¢ini aktudlné pouhych 1,81 km.
Pokud ovsem dojde ke zdarné realizaci viech podporenych projektl, bude dosazena celkova
délka cca 24 km, coz bude vyrazné prekroceni cilové hodnoty (7,9 km). Pomalé naplfiovani
tohoto indikatoru je disledkem velmi zdlouhavého procesu ptipravy projektll budovani a
modernizace tramvajovych trati a metra. Vétsina projektd je tudiz teprve v realizaci.
Prekroceni cilové hodnoty indikatoru bude zplUsobeno tim, Ze pivodné bylo kalkulovano s tim,
Ze velkou cast alokace na SC 1.4 pohlti vystavba prazského metra linky D, kde jsou enormni
investi¢ni naklady. Vzhledem k odsunuti realizace metra D z dlvodu jeho pfilis zdlouhavé
investicni pfipravy, jakoZ i z divodu nerealizace dalSich nakladnych staveb planovanych v Hl.
m. Praze (oproti stavbam realizovanym, nebo predlozenym k realizaci v OPD2, které jsou
zpravidla méné nakladné) se oteviela pfrileZitost pro realizaci projektd jinych mést,
obnasejicich predevsim modernizace, resp. rekonstrukce tramvajovych trati, u nichZ nejsou
investi¢ni naklady v prepoctu na délku tak vysoké, jako u novostaveb. Podil novostaveb na
indikatoru je pfitom pomérné maly (dosazena hodnota 1 km, pfi zdarném ukonceni vsech
zasmluvnénych projektd bude hodnota 8,23 km). Planované hodnoty indikatoru
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v zasmluvnénych projektech tak jsou vyrazné vyssi — a to i navzdory pomérné nizké drovni
vyCerpani alokace na SC.

Indikator vystupu 7 45 00 Celkova délka novych nebo modernizovanych linek metra,
tramvajovych trati nebo trolejbusovych trati je aktualné naplnén vice nez predchozi indikator
nezahrnujici trolejbusové traté, protoze investicni pfiprava trolejbusovych trati je mnohem
snazsi neZ priprava kolejové infrastruktury. Pfi naplnéni planovanych hodnot zasmluvnénych
projekt by méla byt cilova hodnota prekrocena o cca 50 %. Také v tomto pripadé je prekroceni
cilové hodnoty ovlivnéno vyssim zastoupenim projektl s nizSimi jednotkovymi naklady.
Trolejbusové traté tvofi z cilové hodnoty 14,91 km, pficemz se jedna vZdy o novostavby.
Pocet cestujicich MHD v elektrické trakci (indikator vysledku 7 45 10) zatim vzhledem
k omezenému rozsahu projektd realizovanych s podporou z OPD2 nemohl byt vyraznéji
ovlivnén realizovanymi projekty pred masivnim poklesem poctu cestujicich zplisobenym
COVID-19. Vyvoj poctu cestujicich do r. 2019 tedy nevypovida o vysledcich implementace
OPD2, od r. 2020 pak opét ne, protoze je ovlivnén COVID-19. Pfitom i v r. 2019 doslo k poklesu
poctu cestujicich oproti vychozi hodnoté®. Zatim bohuZel nelze sledovat navrat pfepravnich
vykon( ke stavu pred COVID-19 a neni tak ani jisté, zdali z jejich vyvoje do r. 2023 bude mozné
vysledovat pfipadny vliv projektli realizovanych s podporou z OPD2. Vzhledem k tomu, Ze do
té doby nebude zprovoznéno metro D, a rozsah novostaveb tramvajovych trati s potencidlem
vyssSich prepravnich vykon( je omezeny a vzhledem k pravdépodobnému pretrvani vlivu
COVID-19 na dopravni chovani populace do konce implementace OPD2 Ize pfedpokladat, Ze
cilovad hodnota nebude naplnéna.

Ve SC 1.4 dojde k prekroceni cilovych hodnot obou indikatori vystupu (7 46 00/C/15 i 7 45
00), pfitom je zde pomérné nizka droven vycerpani alokace. Realizované projekty totiz
spocivaji zejména v rekonstrukcich a modernizacich stavajici infrastruktury tramvajovych
trati a novostavbach investicné méné narocnych trolejbusovych trati. Oproti ptivodnim
predpokladiim poditajicim s vystavbou metra D a novych tramvajovych trati v Praze se tak
dosahne celkové vétsi délky modernizované infrastruktury pfi nizSim cerpani alokace a
nizSim vlivu realizovanych akci na pfepravni vykony. Ty zatim (i bez ohledu na COVID-19)
spiSe klesaly. Cil zvySeni poctu cestujicich v MHD v elektrické trakci (indikator vysledku 7 45
10) tak nejspise nebude naplnén. Pro zajisténi vyssich pfepravnich vykont MHD v elektrické
trakci by tak byl potifebny vétsi rozsah novostaveb méstské drazni dopravy, zejména pak
tramvajovych trati a metra.

SC1.5

U indikdtoru 7 03 01 Pocet nové pofizenych nebo i modernizovanych vozidel pro drazni
dopravu jiz doslo k vyraznému piekroceni cilové hodnoty (0 220 %). Ke konci dotacniho obdobi
je pfi naplnéni podporenych projektl o¢ekdvano cca stonasobné prekroceni cilové hodnoty.
Ta je ovlivnéna zejména projektem spol. CD Cargo a.s. zaméfenym na vyménu brzdovych
Spalikd. Ta se tyka celkem 12 735 vozidel. DalSich 488 vozidel projde instalaci systému pro

5 Vr. 2018 se zménila metodika vyjadieni poltu cestujicich, v jejimz dusledku jsou vykazovany nizsi poclty

cestujicich. V porovnani s vychozi hodnotou tak k r. 2019 doslo spise ke stagnaci poctu prepravenych cestujicich

v elektrické trakci. Oproti r. 2014, za ktery jsou jiz k dispozici prepocitané hodnoty kr. 2019 narostl pocet

cestujicich v trolejbusech a tramvajich, ovSem doslo k poklesu poctu cestujicich metra.
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méreni spotreby trakéni energie. 220 vozidel ma dostat jednotku ETCS a 10 vozidel stanice
GSM-R. 45 vozidel projde komplexnéjsi modernizaci a ddle bude pofizeno 158 ks novych

vrve

evvs

cenou provedenych modernizacnich Uprav. Tim ovSem nelze zpochybnit smysluplnost
podpory, protoZe napf. vyména brzdovych Spalikd je velmi dlleZitym opatfenim pro sniZeni
hluc¢nosti Zelezni¢nich voz(.

Indikator 7 31 01 Pocet modernizaci plavidel nebyl dosavadni realizaci OPD2 naplnén. Zatim
nedoslo k ukonéeni realizace Zadnych projektl. Realizace projektl zamérenych na modernizaci
plavidel se totiZ rozebéhla pozdéji a pfi Uspésné realizaci projektl predloZzenych k podpore je
predpoklad naplnéni cilové hodnoty indikatoru na 100 %. Tyto projekty jsou ovSem zatim ve
schvalovacim procesu, tudiZ neni jisté, Ze budou realizovany v poZadovanych parametrech.
Pfitom néktera unikatni plavidla budou podpofena hned nékolika projekty zahrnujicimi napft.
vyménu obsivky, instalaci radarového zafizeni, nebo vyménu pomocnych motorl. Kazdé
unikatni plavidlo je ovSsem zapocitano do ocekavané hodnoty indikatoru jen jednou, a to bez
ohledu na pocet podpofenych dotacnich projektd zamérenych na jeho modernizaci. Jedna se
tedy celkem o 12 unikatnich plavidel. Projektové Zadosti jsou preloZzeny na vyménu obSsivky u
12 ztéchto plavidel, remotorizaci u 5 plavidel, instalaci radarového zatizeni u 2 plavidel,
vyménu krytl nakladového prostoru u 3 plavidel, rekonstrukci elektrické instalace u 1 plavidla
a instalaci dokormidlovaciho zatizeni u 1 plavidla.
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Tabulka 5: Naplriovani cilovych hodnot indikatori v SC 1.5

Véeny Ocekavana Otekivany
v . , , o Milnik Dosazena v hodnota . v
Kéd Nazev indikatoru Mérna Vychozi Cilova rorok | hodnota do pokrok do indikatoru vécny pokrok
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31.12. 2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cill (%)
° 2023 >
Indikator vystupu
70301 |Focetnove pofizenych neboi - ks 0 125 400|  320,00% 13601|  10880,80%
modernizovanych vozidel pro drazni dopravu
7 3101 | Pocet modernizaci plavidel ks 0 12 0 - 12,00 100,00%
Indikator vysledku
70310 |Vykon osobni dopravy na zeleznici m';(’rso/::m 7006,60|  8700,00 10930,60 |  125,64% - -
73110 (';/c')';‘iawieg;'zace ity el el el % 16,4 20,4 16,4 0% 21,10 117,50%
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
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Cilova hodnota indikatoru vysledku 7 03 10 Vykon osobni dopravy na Zeleznici byla za rok 2019
prekrocena o 25 %. NarUst prepravnich vykonU byl ve velké mife ovlivnén zavedenim slev na
jizdném pro dichodce a studenty a nelze ho tedy jednoznacné spojovat s implementaci OPD?2.
Zde je potieba si uvédomit, Ze slevy na jizdném vedly spiSe k vy$simu poctu cest cilovych skupin
cestujicich neZz ke zméné délby prepravni prace. KyZzeny narlst pfepravnich vykon( tak nebyl
jednoznacéné spojen se zadoucim presunem cestujicich z IAD do Zelezniéni osobni dopravy a
jeho efekt spocival spise ve zvySeni naplnénosti spojl a zvyseni treb dopravcl (pfi proplaceni
rozdilu do pIného jizdného statem). V r. 2020 byly ovsem podle pfedbéznych tGdajl prepravni
vykony z divodu epidemie COVID-19 o cca 25 % nizsi, nez Cinila cilova hodnota (a celkové o
cca 500 tis. osobokilometrd nizsi, nez Cinila vychozi hodnota). Vyrazné nizsi prepravni vykony
oproti ocekavani Ize ocekdvat i v r. 2021, ktery je stale ovlivnén epidemiologickou situaci. Po
odeznéni epidemiologické krize Ize ocekavat postupny narlst prepravnich vykond, spise ovsem
nelze ocekavat navrat k vykontdim z r. 2019 do r. 2023. Je také otazkou, zdali zlistanou stavajici
slevy na jizdném zachovany, a to i vzhledem k vyrazné zhorsené fiskdlni situaci. Kombinace
zmény dopravniho chovani zplsobené COVID-19, odbourani slev na jizdném, a i pfipadného
zvySovani zakladniho tarifu by mohla drzet prepravni vykony pod drovni planované cilové
hodnoty. Samotné projekty OPD2 se na prepravnich vykonech projevi méné nez vyse zminéné
faktory. A to i z dGvodu, Ze mezi podpofenymi projekty v SC 1.1 je jen relativné malo projektt
s potencidlem nasobného zvyseni prepravnich vykon( v osobni dopravé na pfislusnych tsecich
a vSC 1.5 byl podporen ndkup jen relativné malého mnozstvi novych souprav pro osobni
dopravu.

Vzhledem k tomu, Ze dosud nebyly ukonéeny Zadné projekty modernizaci plavidel, nedoslo
zatim v souvislosti s implementaci OPD2 ke zméné stavu indikatoru vysledku 7 31 10 Mira
modernizace flotily vodni nakladni dopravy v CR. Pfi Uspé$ném dokonceni podporenych
projektll Ize ovsem ocekavat naplnéni cilové hodnoty indikatoru na 117 %. Vyssi naplnéni
cilové hodnoty je dano nastavenim vypoctu hodnoty indikdtoru, kde dochazi k prepoctu
hodnoty podle jednotlivych typl modernizace. Pfi jiné skladbé typli modernizace, nez bylo
plvodné ocekavano, tak dojde k prekroéeni cilové hodnoty tohoto indikatoru navzdory
presnému naplnéni cilové hodnoty indikatoru 7 31 01.

Cilové hodnoty indikatoru vystupu ve SC 1.5 budou pfi predpokladu uspésné realizace
projektli zamérenych na modernizaci plavidel naplnény. Pfitom dojde k pfekroceni naplnéni
cilové hodnoty indikatoru 7 03 01 Pocet nové pofizenych nebo i modernizovanych vozidel
pro drazni dopravu o dva fady, pfedevsim z dlivodu zapocitani vozidel s obménou brzdovych
$palikti. Vykon osobni dopravy na Zeleznici (indikator vysledku 7 03 10) je velmi intenzivné
ovliviiovan vnéjsimi faktory mimo oblast intervenci OPD2 (zejména slevami na jizdném a
epidemiologickou situaci), jeho hodnota tak neni pfimo odvisla od intervenci OPD2 a osciluje
podle aktualniho vlivu externich faktort na dopravni chovani obyvatelstva. Cilova hodnota
indikatoru vysledku 7 31 10 Mira modernizace flotily vodni nakladni dopravy v €R bude pfi
uspésném dokonéeni zasmluvnénych projektt prekroéena.
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1.2.5

SC2.1

Cilova hodnota indikatoru vystupu 7 22 00/C/13 Celkova délka nové postavenych silnic je
aktudlné naplnéna ze 70 %. Pfi Gspésné realizaci vsech zasmluvnénych projektl dojde ke konci
roku 2023 k prekroceni cilové hodnoty o témér 40 %. Specificky cil 2.1 je tak z hlediska délky
nové postavenych silnic Uspésnéjsi, nez bylo predpokladano pfi pripravé OPD2. Tomu také
odpovida previs poptavky po dotacni podpore vtomto SC, ktery ovSem bylo moziné
predpokladat. Vyssi naplfiovani cile je zde spojené také s navySenim alokace na tento SC oproti
plGvodni alokaci.

V pfipadé indikatoru vystupu 7 22 01/C/13a Celkova délka nové postavenych silnic, z toho TEN-
T Ize konstatovat totéz, co u indikatoru 7 22 00/C/13, protoze jejich hodnoty jsou stejné. To je
dano zamérenim SC 2.1 na stavby na siti TEN-T.

U indikatoru vystupu 7 23 00/C/14 Celkova délka rekonstruovanych nebo modernizovanych
silnic jiz doSlo k naplnéni cilové hodnoty z vice nez 80 %. PFi Uspésném ukonceni vSech
zasmluvnénych projektl dojde ke splnéni cilové hodnoty na cca 153 %. Relativné vyssi
Uspésnost v napliovani cile, neZ u novostaveb zde muiZe byt dana snazsi pfipravou
Indikator vystupu 7 23 00/C/14a (resp. 7 23 01) Celkova délka rekonstruovanych nebo
modernizovanych silnic, z toho TEN-T je vtomto pfipadé zhlediska hodnot totozny
s indikatorem 7 23 00/C/14 a plati pro néj tedy totéz.

Vysledkovy indikdtor 7 23 11 Uspora ¢asu v silniéni dopravé ma jiz naplnénou cilovou hodnotu
a pri uspésném ukonceni vSech zasmluvnénych projektd dojde k prekroceni cilové hodnoty o
237,57%. Prekroceni cilové hodnoty zde muiZe byt zpUsobeno podhodnocenim stanovené
cilové hodnoty. Indikator je zaloZen na datech z ekonomického hodnoceni projektt, ktera
nebyla tvircdm OPD2 v dobé ptipravy OPD2 k dispozici.

Také indikator vysledku 3 61 91 MnoZstvi produkce z dopravy emisi NOx z dopravy je zaloZzen
na datech z ekonomického hodnoceni projektll. Doposud ukoncenymi projekty byla cilova
hodnota naplnéna z cca 43 %. Vzhledem k tomu, Ze cilovd hodnota byla stanovena na zakladé
jiz disponibilnich dat z ekonomického hodnoceni projekt(, Ize predpokladat, Ze pfi Uspésné
realizaci zasmluvnénych projekt( bude naplnéna na 100 %. Nevyhodou tohoto indikatoru je
ovsem jeho zaloZeni na modelovych vypoctech. Skutecnd (zejména pak cilovd) hodnota
produkce emisi se od téchto vypocltli muize vyrazné lisit. Ke zvaZeni je moZnost vyjadieni
pfinosu silni¢nich projektd na kvalitu ovzdusi prostfednictvim dat k imisnim charakteristikam
(kvalité ovzdusi). .

Pro indikator vysledku 3 61 81 Mnozstvi produkce emisi PM10 z dopravy plati stejné
predpoklady, jako pro indikator 3 61 91. Zatim doslo k napInéni cilové hodnoty z cca 40 % a lze
zde taktéz predpokladat naplnéni cilové hodnoty pti Uspésné realizaci zasmluvnénych
projektd.

Cilova hodnota indikatoru vysledku 7 31 01 SniZeni zatéze obyvatelstva imisemi polycyklickych
aromatickych uhlovodik( byla jiz naplnéna. Tento indikator vyjadfuje pocet sidel, z nichZ doslo
k vyvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim novostaveb na silni¢ni siti. Pfi UspéSném
dokonceni zasmluvnénych projektl zde dojde k prekroceni cilové hodnoty.
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Tabulka 6: Naplriovani cilovych hodnot indikatori v SC 2.1

Vécny Ocekdvana Ocekavany
.. , , o Milnik Dosazena v hodnota . v
Kod Nazev indikatoru Mérna L] ez ro rok | hodnota do PELTEIED indikatoru UL [Pl
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31.12.2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cill (%)
) 2023 )
Indikator vystupu
7 2200/ . s . . i o 9
/13 Celkova délka nové postavenych silnic km 0 75,00 16 52,51 70,02% 104,72 139,63%
7C2/21§a1/ zcik:c:/ ?Sﬁ'?a nove postavenych siinic, km 0 75,00 52,51 70,02% 104,72 139,63%
72300/ | Celkova délka rekonstruovanych nebo km 0 68,00 22 54,77 80,54% 104,57 153,79%
C/14 modernizovanych silnic
7 23 00/ .y 2
C/14a | Celkova délka rekonstruovanych nebo km 0 68,00 54,77 80,54% 104,57 153,79%
modernizovanych silnic, z toho TEN-T
72301
Indikator vysledku
72311 |Uspora &asu v silniéni dopravé osoﬁziod‘/ 0| 7994857 8249894  103,19%| 18993150 237,57%
36191 (';’g::it;" produkce z dopravy emisi NOx z t 559,30 276,50 438,10 42,86% 276,50 100,00%
36181 | Mnozstvi produkce emisi PM10 z dopravy t 52,10 29,80 43,13 40,20% 29,80 100,00%
73101 | Snizeni zatéZe obyvatelstva imisemi — o 0
(interni) | polycyklickych aromatickych uhlovodikt opatren i i 5 AL 20 LERIRE
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
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1.2.6

1.2.7

Otazkou do dalsich fazi hodnoceni je skladba podporenych staveb z hlediska prioritizace staveb
na silni¢ni siti TEN-T.

Specificky cil 2.1 bude z hlediska dosaZenych i ocekavanych vyslednych hodnot indikatord
vystupu mozné hodnotit jako tspésné naplnény. S podporou z OPD2 budou vybudovany a
modernizovany silnice a dalnice v siti TEN-T s vétsi celkovou délkou, nez bylo ocekavano.
Tomu odpovida i navySeni alokace na tento SC. Z pohledu indikatord vysledku lze taktéz
ocekdvat Uuspésné naplnéni cilovych hodnot.

SC2.2

Indikator vystupu 7 53 00 Pocet nové pofizenych ¢&i zmodernizovanych zafizeni technické
infrastruktury pro ekologickd vozidla byl v ramci dosavadni implementace OPD2 naplnén jen
velmi nepatrné. Dlvodem je pomalejsi spusténi implementace tohoto SC — realizace prvnich
podporenych projektd byla zahajena aZ v r. 2018 a zatim byl podle dat RO Gspé$né ukonéen
pouze jeden projekt. Pfi zapocitani planované cilové hodnoty indikatoru u zasmluvnénych
projektl Cini oekdvané naplnéni indikatoru ke konci implementace OPD2 cca 85 %. K nizSimu
naplnéni cilové hodnoty dojde navzdory vyCerpani alokace. Lze tak konstatovat, Ze jednotkova
cena realizace zafizeni pro ekologicka vozidla prekrocila ocekdvani. Také ptiprava a realizace
Pfitom tento indikator nepostihuje rozdily mezi dobijecimi stanicemi pro elektromobily a
plnicimi stanicemi (napf. vodikovymi plnicimi stanicemi), kde se mj. vyrazné lisi jednotkova
cena zafizeni.

Také u indikatoru vysledku 7 53 10 Kapacita zatizeni urcenych k nabijeni vozidel je dosazena
hodnota vzhledem k cilové hodnoté enormné nizkd, coz je dano vySe zminénou pozdéjsi
realizaci projektll a sni souvisejici neukoncenosti valné vétsiny podporenych projektd.
Planovanda hodnota kapacity zatizeni u podporenych projektl je ovSsem vyrazné vyssi, nez ¢ini
cilovd hodnota OPD2. V zasadé tedy dojde k tomu, Ze sice bude vybudovdno méné zafizeni,
nez bylo plvodné ocekavano, ale jejich jednotkova i celkova kapacita bude vyrazné vyssi.
Specificky cil 2.2 je realizovan s urcitym zpoZzdénim — realizace prvnich podpofenych projekta
byla zahajena aZ ve druhé poloviné r. 2018. Dosavadni naplnéni cilovych hodnot indikatoru
je tedy enormné malé. Pfi ispésné realizaci zasmluvnénych projektl ovsem dojde k cca 85
% naplnéni cilové hodnoty indikatoru vystupu 7 53 00, v pfipadé indikatoru vysledku 7 53 10
pak dojde k nasobnému prekroceni cilové hodnoty. Dojde tak sice k realizaci mensiho
mnoistvi zafizeni, ta ale budou mit vétsi celkovou kapacitu. Alokace SC bude vycerpana.

SC2.3

Indikator vystupu 7 24 01 Pocet zafizeni a sluzeb ITS vykazuje velmi nizkou (cca 10%)
dosazenou hodnotu vzhledem k cilové hodnoté. Pfi Uspésné realizaci vSech podporenych
projektt bude cilova hodnota naplnéna jen z 31 %. To je zapfic¢inéno hlavné nizs$im zajmem
Zadatelll o podporu v tomto SC. Alokace tohoto SC pfitom nebude vycCerpdna ani z poloviny,
¢emuz odpovida ocekavana hodnota indikatoru k terminu ukonceni implementace OPD2.

Naopak indikator vysledku 7 24 10 Pokryti sité ITS na silniéni siti Ize hodnotit jako naplnény.
Z hlediska vypoctli zde dokonce dochazi k vyraznému prekroceni cilové hodnoty. Zde je ovsem
potfeba upozornit, Ze zafizeni ITS na silnicni siti instalovand prostfednictvim dotacnich

projektd RSD nemaji véechny potencialni funkcionality ITS. Jejich hlavni funkci je monitoring
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provozu s naslednym zpracovanim dat a jejich predanim potencialnim uZivateliim. Neobsahuje
ovsem napr. prvky dynamického fizeni provozu prostrednictvim proménlivého znaceni.

U indikatoru vysledku 7 24 20 Pocet nehod se smrtelnym zranénim byl ve sledovanych méstech
(Praha, Brno, Ostrava, Olomouc, Hradec Kralové, Pardubice) zaznamenan pokrok, byt ne ve
vSech méstech je mozné tento pokrok ddvat dohromady s realizovanymi projekty v oblasti ITS.
Nehodovost se zde vyvijela sice obecné spiSe pozitivné, oviem s velkymi meziro¢nimi vykyvy.
Lze predpokladat, Ze cilovd hodnota indikatoru nejspiSe nebude naplnéna, nicméné bude
vykazovat pokrok oproti vychozi hodnoté.

Implementace SC 2.3 nenaplnila o¢ekavani, a to zejména z diivodu nizkého zajmu Zadateld.
To se projevilo jak v nizsim stupni vyCerpani alokace, které nebude dosazeno ani z poloviny,
tak na (ne) dosahovani cilovych hodnot indikatort. Pouze u indikatoru vysledku 7 24 10
dojde k naplnéni, resp. prekroceni cilové hodnoty, na druhou stranu vysledny systém pokryti
silnicni sité ITS nebude vyuZivat vSech potencidlnich funkcionalit ITS (nap¥. dynamického
fizeni provozu).
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Tabulka 7: Naplriovani cilovych hodnot indikatort v SC 2.2

Vécny Ocekdvana Ocekavany
" , , o . Milnik Dosazena v hodnota . v
Kad Nazev indikatoru Mérna L] =z ro rok | hodnota do PELTEIED indikatoru UL [Pl
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31.12.2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cill (%)
) 2023 )
Indikator vystupu
Pocet noveé potizenych ¢i zmodernizovanych
7 53 00 | zatizeni technické infrastruktury pro zarizeni 0,00 1 000,00 18 1,80% 847,00 84,70%
ekologicka vozidla
Indikator vysledku
75310 \ Kapacita zafizeni uréenych k nabijeni vozidel kw 1164,00| 16 300,00 \ \ 396 2,43% 61 588,70 377,84%
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
Tabulka 8: Naplriovdni cilovych hodnot indikdtor( v SC 2.3
Ocekavana
Vécny éeka Y
. , , o Milnik DosaZena ecny hodnota ?ce’ avany
Kod Nazev indikatoru Mérna VAR o7 rorok | hodnota do PELTELSC indikatoru O
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31. 12. 2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cili (%)
’ 2023 )
Indikator vystupu
72401 |Potet zafizeni a sluzeb ITS zafizeni 0 140,00 | | 1400  10,00% 44,00 | 31,43%
Indikator vysledku
7 24 10 | Pokryti sité ITS na silnicni siti pocet 31,00 44,00 100 227,27% 100 227,27%
7 24 20 | Pocet nehod se smrtelnym zranénim pocet 59,00 34,00 45 56,00% 38,00 84,00%
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
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1.2.8

SC3.1

Cilova hodnota indikatoru vystupu 7 22 00/C/13 Celkova délka nové postavenych silnic je
aktudlné naplnéna na 250 %. Pfi Uspésné realizaci vSech zasmluvnénych projekt( dojde ke
konci roku 2023 k prekroceni cilové hodnoty o témér 319 %. Specificky cil 3.1 je tak z hlediska
a to i pfi ne zcela Uplném vycerpani alokace SC. Lze tak predpokladat, Ze pfi stanoveni cilové
hodnoty doslo k nadhodnoceni jednotkovych nakladud u silnicnich staveb a ve finale bylo diky
nizsSim vysoutéZzenym cenam staveb moiné podpofit vétsi mnozstvi projektll, neZz bylo
pGvodné ocekavano. Dalsi pricinou mohl byt predpoklad podpory konkrétnich vyrazné
nakladnéjsich projektd, k jejichZ realizaci nakonec nedoslo.

V ptipadé indikatoru vystupu 7 22 02 Délka novych dalnic a rychlostnich silnic a silnic I. tfidy
mimo TEN-T lze konstatovat totéz, co u indikatoru 7 22 00/C/13, protoze jejich hodnoty jsou
stejné. To je dano zamérenim SC 3.1 na stavby mimo sit TEN-T.

U indikatoru vystupu 7 23 01/7 23 02 Délka rekonstruovanych silnic I. tfidy — mimo TENT-T jiz
doslo k naplnéni cilové hodnoty z vice nez 180 %. Tato hodnota uz nebude k terminu ukonéeni
OPD2 dale vyraznéji navysena. | zde nejspise doslo k nadhodnoceni jednotkovych nakladd pfi
pfipravé OPD2.

Vysledkovy indikdtor 7 23 11 Uspora €asu v silniéni dopravé, zaloZeny na datech
z ekonomického hodnoceni projektl vykazuje v pfipadé SC 3.1 naplnéni cilové hodnoty na
7 081 %. Cilova hodnota stanovena v OPD2 je tedy podhodnocena o dva fady. K tomu nejspise
doslo chybnym vypoctem pfi stanoveni cilové hodnoty v prabéhu pfipravy OPD2. Pfi srovnani
Sice Slo ocCekavat nizsi hodnoty u SC 3.1 vzhledem k obecné nizSimu dopravnimu vyznamu
staveb podporenych z tohoto SC (coZ potvrdily i dosazené hodnoty), nicméné rozdil zde
nemohl byt v Urovni fadd. Mensi mérou se na vyrazném prekroceni cilové hodnoty podepsala
také podpora celkové nasobné vétsi délky novostaveb silnic, nez bylo pivodné ocekavano.
Skutecné dosazena a ocekdvana hodnota koresponduje s hodnotami vSC 2.1 a vtomto
kontextu tak lze naplfiovani tohoto cile vnimat jako Uspésné.

Také indikator vysledku 3 61 91 MnoZstvi produkce z dopravy emisi NOx z dopravy je zaloZzen
na datech z ekonomického hodnoceni projektl. Doposud ukoncenymi projekty byla cilova
hodnota naplnéna z cca 33 %. Vzhledem k tomu, Ze cilovd hodnota byla stanovena na zakladé
jiz disponibilnich dat z ekonomického hodnoceni projekt(, Ize predpokladat, Ze pfi Uspésné
realizaci zasmluvnénych projektd bude naplnéna na 100 %. Nevyhodou tohoto indikatoru je
ovsem jeho zaloZeni na modelovych vypoctech. Skutecnd (zejména pak cilovd) hodnota
produkce emisi se od téchto vypoctll muize vyrazné lisit. Ke zvaZeni je moZnost vyjadieni
pfinosu silni¢nich projektd na kvalitu ovzdusi prostfednictvim dat k imisnim charakteristikam
(kvalité ovzdusi).

Pro indikator vysledku 3 61 81 Mnozstvi produkce emisi PMio z dopravy plati stejné
predpoklady, jako pro indikator 3 61 91. Zatim doslo podle tdaji RO k napInéni cilové hodnoty
zcca 32 % a lze zde taktéz predpokladat naplnéni cilové hodnoty pfi Uspésné realizaci
zasmluvnénych projekta.

Cilova hodnota indikatoru vysledku 7 31 01 SniZeni zatéZe obyvatelstva imisemi polycyklickych
aromatickych uhlovodikl byla jiz vyrazné prekrocena. Tento indikator vyjadiuje pocet sidel,
z nichZz doslo k vyvedeni tranzitni dopravy prostrednictvim novostaveb na silni¢ni siti. Pfi
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uspésném dokonceni zasmluvnénych projektl zde pritom dojde k velmi vyraznému prekroceni
cilové hodnoty. | zde se tak stejné jako u vystupovych indikator( ukazuje, Ze vysledny rozsah
podporenych projektl je vétsi, nez bylo plivodné ocekavano.

Specificky cil 3.1 je z hlediska dosaZenych i ocekavanych vyslednych hodnot indikatord
mozZné hodnotit jako Uspésné naplnény. S podporou z OPD2 budou vybudovany a
modernizovany silnice a dalnice mimo sit TEN-T s vyrazné vétsi celkovou délkou, neZ bylo
ocekavano. To muzZe byt dano skladbou podpofenych projektt, i nizsimi, nez plivodné
ocekavanymi cenami realizace staveb.
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Tabulka 9: Naplriovani cilovych hodnot indikatori v SC 3.1

Vécny Ocekdvana Ocekavany
" , , o . Milnik Dosazena v hodnota . v
Kad Nazev indikatoru Mérna L] =z ro rok | hodnota do PELTEIED indikatoru UL [Pl
jednotka hodnota hodnota P 01/2021 k k 31.12.2023
2018 01/2021 cill (%) k 31. 12. K cill (%)
) 2023 )
Indikator vystupu
C/13/ . s . s
72200 Celkova délka nové postavenych silnic km 0 28,00 9 70,68 252,43% 117,40 419,29%
7220 | Delka novych dalnic a rychlostnich silnic a km 0 28,00 70,68 |  252,43% 117,396 419,27%
silnic I. tfidy mimo TEN-T
772233%12/ _I?:ll\lk_?_;ekonstruovanych silnic I. tfidy — mimo km 0 12,00 4 2161 180,12% 22,411 186,76%
Indikator vysledku
72311 | Uspora &asu v silniéni dopravé OSOeriOd'/ 0,00| 49657,00 3516678 | 7081,94%| 7432740 14968,16%
36191 (';’L"p‘i;s\‘lt;" produkce z dopravy emisi NOx z t 534,50 246,20 437,55 33,63% 246,20 100,00%
36181 | Mnozstvi produkce emisi PM1o z dopravy t 50,70 32,80 44,86 32,65% 32,80 100,00%
SniZeni zatéZe obyvatelstva imisemi - o 5
73101 polycyklickych aromatickych uhlovodiku opatren 14 e 24,00 HELJLLED
Zdroj dat: MDCR (2021). Data jsou platna k lednu 2021.
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2 Vyhodnoceni EO 2.2: Byl OPD2 implementovan optimalnim zplisobem?

Tabulka 10: Prehled uspésnosti Zadosti a délky hodnoceni a schvalovdni Zadosti v jednotlivych specifickych cilech

Primérna

Pocet Pocet Pocet Podil ?élka? d .

Specificky cil / oblast podpory | registrovanych | schvalenych | neschvalenych | neschvalenych Z’::;Zz:r:}'

zadosti Zadosti Zadosti Zadosti (% ) SP (v
mésicich)
1.1 99 94 4 4,0% 6
1.3 25 17 8 32,0% 6
1.4 56 31 14 25,0% 10,9
1.5 173 30 105 60,7% 13,4
v tom
plavidla 131 - 96 73,3% 19,3
pofizeni Zelez. kolej. vozidel 7 5 2 28,6% 10,4
interoperabilita 35 25 7 20,0% 6,2
2.1 33 26 2 6,1% 4,7
2.2 49 26 12 24,5% 51
2.3 47 24 14 29,8% 9,5
v tom

ITS ve méstech 45 22 14 31,1% 9,7
ITS na dalnicich asil. I. tridy 2 2 0 0,0% 7
3.1 44 37 1 2,3% 6,2

Z hlediska Uspésnosti Zadosti i délky procesu hodnoceni a schvalovani projektovych Zadosti obecné
plati, Ze u intervenci, které jsou realizované dominantnimi dlouhodobymi pfijemci — Spravou Zeleznic
a Reditelstvim silnic a dalnic (tedy u specifickych cilGi 1.1, 2.1 a 3.1) je podil neschvalenych Zadosti
minimalni a proces hodnoceni a schvalovani Zadosti je relativné (ve srovnani se Zadostmi ostatnich
prijemct) efektivni. U vSech ostatnich pfijemcu, resp. specifickych cill (s vyjimkou oblasti podpory
ITS na dalnicich a silnicich 1. tfidy taktéi implementované RSD) je podil neschvalenych Zadosti
vyrazné vyssi. Také délka procesu hodnoceni a schvalovani Zadosti byla u ostatnich pfijemct
zpravidla vétsi. Nejhure z hlediska poctu a podilu neschvalenych Zadosti i délky hodnoticiho procesu
na tom byli pfijemci v oblasti podpory modernizace plavidel, kde se nepodafila zahajit implementace
projekti aZ do okamiiku tohoto hodnoceni. Délka hodnoticiho procesu a zdrieni zahajeni
implementace podpory plavidel ma nicméné uzkou souvislost s celkovym problematickym stavem
daného sektoru. Existujici obtiZe vlastnikli a provozovatelli plavidel se taktéZ odrazi v obsahu a
kvalité jednotlivych Zadosti o podporu a v jejich financnich parametrech, které realné hladky

schvalovaci proces neumoziuji.
2.1 SC1.1

V SC 1.1 byla velmi vysoka Uspésnost podanych Zadosti. Z 99 podanych Zadosti nebyly schvaleny jen 4
(tedy 4 % Zadosti). Prllimérna délka od podani zadosti do vydani schvalovaciho protokolu byla 6 mésic(.
Ve vétsiné pripadu sice byl tento proces rychlejsi (v nékterych pripadech pak od predloZeni Zadosti do
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vydani schvalovaciho protokolu neubéhnul ani jeden mésic), primérna hodnota byla ovsem ovlivnéna
vétsSim mnozstvim zadosti, které byly hodnoceny a schvalovany pfiblizné 1 rok. Vzhledem k tomu, Ze je
SC 1.1 implementovan vyhradné projekty predkladanymi Sprdvou Zeleznic, je v rdmci procesu
implementace vyuzivano dlouhodobé existujici know-how i intenzivni spoluprace mezi pfijemcem a
RO. Chybovost v 7adostech je zde tudi? nizka a proces hodnoceni a schvalovani projektovych Zadosti je
zde ve srovnani se SC zamérenymi na Sirsi spektrum Zadatel( relativné efektivni.

Nerealizované projekty (ze Seznamu velkych projekt( OPD)

® Optimalizace tratového Useku Praha hl.n. - Praha Smichov

® Optimalizace trati Cernosice (véetné) - Beroun (mimo)

® Modernizace traté Brno — Pferov, |. etapa BlaZzovice — Nezamyslice
® Modernizace trati Nemanice | — Sevétin

® Prljezd Zelezni¢nim uzlem Ostrava

® Modernizace Useku Praha-Radotin — Praha-VrSovice sef.n.

® Modernizace trati Usti nad Orlici — Chocen

® Modernizace traté Brno — Prerov, Il. etapa Nezamyslice — Pferov

® Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova

® Zkapacitnéni trati Praha-Libern — Praha-MaleSice — Praha-Hostivaf / Praha-VrSovice sef.n.
® Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin

® Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice

Oproti seznamu velkych projektl byly na siti TEN-T realizovany napf. tyto projekty (velka ¢ast téchto
projektd ovsem svym rozsahem nespada mezi velké projekty):

e Zvydeni tratové rychlosti v Useku Goléav Jenikov — Caslav

e Zvydeni tratové rychlosti v tseku Rikonin — Vikov u Tidnova

e Zvyseni tratové rychlosti v Useku HavlickGv Brod — Okrouhlice

e Zvyseni tratové rychlosti v iseku Kufim — TiSnov

e Revitalizace mezistani¢nich Usek( Pet¥ikov — Borovany (mimo) - C. Budé&jovice (mimo)
e Optimalizace trati Cesky Tésin — Détmarovice

e Zvyseni tratové rychlosti v Useku OldFichov u Duchcova — Bilina

e Modernizace ZST Karlovy Vary

e Rekonstrukce Zst. Retenice

e Rekonstrukce Zst. Letohrad

e Rekonstrukce Zst. Bohosudov

e Rekonstrukce tratového Useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou (mimo)
e Rekonstrukce Zst. Sklené nad Oslavou

Projekty podporené z CEFu

e Uzel Plzen 3. stavba - presmyk domazlické trati

o Uzel Plzen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mostl Mikulagska

e ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Breclav
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e Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivaf — Praha
hl. n.

e Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar

e Modernizace Zst. Cheb

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)

e Modernizace 7st. Celdkovice

e Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) - Kty (SR)

e Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba

e Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) - Praha-Vysodany (véetné)

e Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Celakovice (mimo)

Projekty mimo TEN-T

e Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc (1541574511,20 K¢)

e Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice (626067491,11 K¢)

e Rekonstrukce ZST Mikuld$ovice dolni nadrazi (99486791,40 K¢)

e Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov (666479959,05 K¢)

e Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna (1301866051,64 K¢)

e Rekonstrukce Zst. Jaromér (522691413,44 K¢)

e Elektrizace trati Kadan Prunérov — Kadan (308700050,84 K¢)

e Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov (987684497,51 K¢)

e Breclav—Znojmo, 2. stavba revitalizace (805352681,89 K¢)

e Rekonstrukce mostu v km 1,429 trati Priovany — Bezdruzice (75502467,30 K¢)

e Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba (274569966,24 K¢)

e Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (431468318,10 K¢)

e Rekonstrukce tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni v Useku Luzna u Rakovnika —
Rakovnik (71279351,85 K¢)

e Revitalizace traté Louny — Lovosice (974365453,63 K¢)

e Trat 149 Karlovy Vary dolni naddrazi — Marianské Lazné (544643411,63 K¢)

e Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo (500202170,95 K¢)

e Vystavba Zst. Markvartice (176113449,05 Kc)

e Rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava (427413682,70 K¢)

e Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou (892078421,98 K¢)

e Modernizace ZST Ceska Lipa (921193493,46 K¢&)

e  Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1. stavba (729440278,84 K¢)

e Revitalizace trati OkFisky — Zastavka u Brna (893436400,93 K¢)

e Rekonstrukce Zst. HanusSovice (316764733,86 K¢)

e DOZ Mikulovice — Jesenik (197973379,30 K¢)

e Revitalizace trati Opava vychod — Olomouc hl.n. (768533983,60 K¢)

e Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda — II. faze (69515136,05 K¢)

e Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov, Il. faze (401152998,36 K¢)

e Trat 292 Sumperk — Krnov v Useku Hanugovice — Jesenik, II. faze (452978125,70 K¢&)

e Revitalizace trati Bludov — Jesenik, Il. faze (499617250,85 K¢)

e Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice — II. faze (538305898,45 K¢)
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e Revitalizace trati Praha — Vrané nad Vltavou — Ceréany — II. faze (416808370,65 K¢)

V ramci implementace SC 1.1 OPD2 nedoslo k realizaci vétSiho mnozstvi projektli ze Seznamu velkych
projektl OPD2. Jedna se vylucné o stavby v siti TEN-T, které musi byt dfive ¢i pozdéji alespon v urcitém
rozsahu realizovany pro naplnéni zavazkd CR vii¢i Natizeni EK 1315/2013, a to zejména z hlediska
zajisténi interoperability, poZzadovanych tratovych rychlosti a dalSich parametrd.

vrve

zplisobena jednak obecné neefektivnim legislativnim prostfedim pro p¥ipravu dopravnich staveb v CR
(coz se v pribéhu obdobi 2014-2020 nepodafrilo vyresit) a ¢astecné i nevyjasnénosti parametrt
jednotlivych investicnich zaméra. To se tykalo napf. zdméru:

e Optimalizace trati Cernosice (véetné) - Beroun (mimo)
e Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin
e Modernizace trati Plzen — DomatZlice — st. hranic

U téchto zaméra se totiz dlouhodobé nedafilo stanovit optimalni cilové parametry a schvalit investi¢ni
zamér, a to bud z dlvodu nevyjasnénosti celkové strategie na daném tahu (coZ se tykalo zejména
relace Praha — Beroun — Plzenn — SRN), nebo z divodu pfipravy plvodnich investicnich zaméru
v parametrech, které nebyly akceptovatelné pro nakladni dopravce (trat Kolin — Vetaty — Dé&cin).

Mnoho projektl, u nichZ se plvodné pocitalo s realizaci s podporou z OPD2, bylo nakonec realizovano
s podporou z CEFu. Nastroj CEF pfitom slouZil pro podporu realizace investic na tratich v siti TEN-T, a
to pfitom za obdobnych podminek jako OPD. Jeho nastaveni pfitom v dobé pfipravy OPD2 nebylo zcela
jasné a proto se predem pocitalo srealizaci nékterych projekt(l, které byly nakonec realizovany
s podporou z CEFu v ramci OPD. Oba zdroje dotacni podpory se tak vzajemné dopliuji a roli OPD je tak
pfi tomto soubéhu podpor podpora investic, které neni mozné realizovat v rdmci CEFu. Soubéh obou
dotacnich programu je vSak respondenty fizeného rozhovoru vniman jako neefektivni, pficemz by
respondenti upfednostriovali spiSe jen podporu v ramci OPD (tedy ndvrat k plivodnimu uspofadani,
kdy veskera alokace na podporu Zelezni¢ni infrastruktury byla soustfedéna v ramci OPD), jehoZ
implementaci vnimaji jako efektivnéjsi a méné problematickou. Ve stdvajicich podminkach, kdy CEF
nelze zrusit by pak respondenti uvitali vyuZiti know-how z administrace OPD pro efektivnéjsi nastaveni
metodiky CEFu.

V ramci implementace podpory v SC 1.1 bylo podpofeno také vétsi mnoZstvi projektd na regiondlnich
drahéch ¢i tratich s nizsim piepravnim potencidlem. Respondenti ze SZ pfitom vnimaji OPD jako zdroj
pro realizaci investic na celé siti (zejména v porovnani s nastrojem CEF, ktery slouZi pro financovani
investic v siti TEN-T), coZ se dostava do stfetu s pohledem Evropské komise, kterd upfednostriuje
vyuziti podpory z ESIF na investice do TEN-T a do sité hlavnich trati. V budoucim obdobi tak bude
potifeba klast diraz na sméfovani podpory zejména do investic na siti hlavnich trati a trati s vyssim
prepravnim potencidlem (napf. pfiméstskych trati) a pfipadné i na traté, jejichz funkci bude navoz
cestujicich ¢i nakladu na hlavni traté (prfedevsim z vyznamnéjsich zdrojovych oblasti dopravy).

Podle respondent fizenych rozhovor( v ramci implementace SC 1.1 panuiji urcité rezervy v metodické
podpote a komunikaci ze strany RO. Pfi dlouhodobé vzajemné spolupréci totiz obé strany spoléhaji na
to, 7e se potize vidy néjak vyredi, a proto napf. na strané RO nejsou vidy peclivé pfipraveny metodické
pokyny, a pfipadné nejasnosti se fesi az ad-hoc po odevzdani Zadosti ¢i monitorovacich zprav, coz mize
vést k vicepracim a nizsi efektivité implementace. Respondenti si také stéZuji na nejistotu po podani
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projektové 7Zadosti, kdy predkladatel nema dostatecné informace o terminu ukoncéeni hodnoceni
Zadosti i o aktualnim stavu v hodnoceni Zadosti. TotézZ plati i u schvalovani zavérecnych zprav, kde pfi
prostojich nastavaji potiZe se zapocetim obdobi udrZitelnosti, které se tak oddaluje, coz komplikuje
dodrzovani pravidel vramci obdobi udrZitelnosti. Respondenti na strané prijemce by uvitali
pravideln&jsi a intenzivné&j$i komunikaci s RO a presnéjsi metodické pokyny. Vyzvou z hlediska kvality
a pfipravenosti metodik a metodické podpory pfijemce ze strany RO bude ukonéeni podpory ze strany
JASPERS v ramci zruseni kategorie velkych projekt(. To sice odstrani dnesni ndro¢nou praxi vyjednavani
s JASPERS, na druhou stranu to ovéem nejspie povede k posileni auditd ze strany EK. SZ tak bude
potfebovat intenzivnéjsi metodickou podporu ze strany RO pro prevenci potiZi s audity. Respondenti
také povazuji za neefektivni praxi, kdy projektovy zdmér, ktery ma schvaleny investi¢ni zdmér Centralni
komisi MD, miva potiZze v ramci vécného hodnoceni projektové zadosti o podporu z OPD (pficemz
néktefi clenové Centralni komise MD jsou zastoupeni i v Hodnotici komisi OPD). Domnivaji se, Ze pokud
je investi¢ni zamér schvaleny Centralni komisi MD, nemél by uZ naradZet na potiZe v procesu vécného
hodnoceni projektové Zzadosti v OPD. V obecné roviné ovsem respondenti vnimaji proces
implementace podpory vSC 1.1 jako pomérné efektivni a bez vyraznéjsich problémd (zejména ve
srovnani s implementaci podpory z CEFu).

Z hlediska implementace podpory v OPD3 muzZe byt problém, Ze je aktudlné vyvijen tlak na to, aby
dochazelo v rdmci rozvoje Zeleznicni infrastruktury k cerpani podpory OPD3 co nejdfive. Pritom ale
bude dochazet k soubéhu podpory ze tfi dotacnich titulll — CEFu, OPD3 a Narodniho planu obnovy
(RRF). M0ze tak dojit k situaci, kdy nebude pripraven dostatek kvalitnich projektl pro cerpani podpory
ze vSech tfi zdrojl a k podpofe budou predkladany projekty s nizsimi pfinosy jen pro to, aby byla
vyCerpana alokace. Soubéh podpor muze dale prispét k dalSimu rdstu cen v Zelezni¢nim stavitelstvi,
v jehoZ dlsledku bude za danych alokaci podpofen mensi rozsah projektl. Velky rozsah stavebnich
praci mlze také vést k velkému rozsahu vylukové cinnosti, a tim k omezeni konkurenceschopnosti
Zeleznic¢ni osobni i nakladni dopravy. Pfi investi¢ni pfipravé a realizaci projektl se pak mohou projevit
problémy s persondlni kapacitou na stavebnich spravach SZ.

Implementaci SC 1.1 je moiné povaZovat za relativné uUspéSnou. Vzhledem k dlouhodobym
zkusenostem SZ s realizaci projektt s podporou z OPD zde byly minimalni potize s podavanymi
projektovymi Zadostmi a proces jejich hodnoceni a schvalovani byl relativné efektivni. Vzhledem
k potizim v investicni pFipravé projekti a castecné i potizim s nastavovanim optimalnich parametr(
trati ve studiich proveditelnosti se oviem nepodafilo pripravit k realizaci fadu projektd, s jejichz
realizaci bylo plivodné pocitano. OPD2 se pfitom ¢astecné prekryval s nastrojem CEF, v jehoZ ramci
se realizovaly nékteré stavby, u kterych se plvodné pocitalo s realizaci v ramci OPD2. V ramci OPD2
byly dale podporovany i investicni akce na regiondlnich drahach a tratich s nizSim prepravnim
potencidlem. U regionalnich drah a trati mimo sit TEN-T je Zadouci podpora i v OPD3, ale
uprednostiiovana by méla byt podpora na tratich, kde je vyssi prepravni potencidl. Soubéh obou
dotacnich zdroju pFitom neni efektivni, protoZe pfijemce ma vétsi potize s implementaci podpory
z CEFu, kde jsou oproti OPD2 komplikovanéj$i podminky podpory. Zastupci SZ by uvitali navrat
k pivodnimu stavu, kdy vesSkera alokace zESIF na rozvoj Zeleznicni infrastruktury byla
implementovana pres OPD. U implementace OPD by pfijemce uvital intenzivnéjsi a pravidelnéjsi
komunikaci s RO s cilem pruznéjsiho feseni potizi a presnéjsi €asové vymezeni procesu hodnoceni a
schvalovani projektovych Zadosti i schvalovani zavérecnych zprav. Potencialni hrozbou pro prvni
roky implementace OPD3 je soubéh implementace tfi zdroja financovani — CEFu, OPD3 a RRF, pro
néZ nemusi byt dostatek pripravenych kvalitnich projektd.
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2.2 SC13

V ramci SC 1.3 nedoslo k realizaci plivodné ocekavanych vétsich projektll zahrnujicich novostavbu, Ci
vyrazngjsi rozditeni intermoddlnich terminald®. Jedinou vyjimkou je nové budovany terminal
kombinované dopravy Ostrava — Mo$nov, ktery je prakticky jedinym intermodélnim terminalem v CR
vzniklym v poslednich desetiletich ,na zelené louce”. VSechny ostatni intermodalni terminaly funguji
na lokalitach, které jiz drive slouzily kombinované dopravé, prekladce, nebo logistice a pfipadné pak
na brownfieldech. V ramci projektl podporenych z OPD2 tak kromé podpory vybudovani terminalu
v Ostravé — Mosnové doslo ¢i ma dojit k vybudovani nového, mensiho termindlu v Koliné (na
nedostateéné vyuzité plode pristavu), modernizaci termindlu Cerna za Bory v Pardubicich, rozvoji
terminalu v Obrnicich a v Usti nad Labem a poftizeni novych technologii piekladky pro terminaly
v Mélniku a Lovosicich. V rdmci SC 1.3 byly dale podporeny 4 projekty spocivajici v pofizeni jednotek
intermodalni dopravy.

Zadatelé tak v zdsadé predkladali dotaéni projekty v mensim neZ pGvodné predpokladaném rozsahu.
Pfitom ve sledovaném obdobi dochazelo k rozvoji intermodalnich terminald, a to i bez podpory z OPD
(v&t3i rozvoj bez dotaéni podpory bylo mozné zaznamenat napf. u termindld Ceska Trebova, Ostrava-
Paskov, Ostrava-Senov, Pferov, Zajedi, Nyfany a Usti nad Labem).

Jednim z dlivodl pro nizsi objem predloZenych Zadosti byla nejistota potencialnich Zadatell na zacatku
programového obdobi, kdy doslo k citelnému opozdéni ve spusténi prvnich vyzev. To vedlo nékteré
potencidlni Zadatele krealizaci zdmérQ ve vlastni reZii, ¢i k upusténi od zdméru, napf. z dlvodu
nekompatibility korporatnich business plant s harmonogramem vyzev OPD. Pfitom mohla hrat roli i
skuteénost, 7e fada provozovatel(l terminal@l v CR ma majitele v zahraniéi, ktefi jsou opatrni pfi
investovani v pro né méné prehledném cCeském prostredi. Dalsim divodem pro nerealizaci vétsich
projektd byla skutecnost, Ze nékterym vyznamnym provozovatelim terminal( se nedafi, ¢i nedafilo
ziskat potrebné plochy do svého majetku, pficemz jednou z podminek bylo to, Ze Zadatel musi mit
plochy, na kterych realizuje rozvoj terminalu, ve svém vlastnictvi. To bylo také dlivodem pro nerealizaci
intermodalnich terminall ,na zelené louce”, protoze pro provozovatele termindll je snazsi rozvijet
terminaly na dlouhodobé pronajatych plochach (typicky na podvyuZitych plochach pfistavl di
brownfieldd), pfipadné na plochach nékdejsich logistickych aredll, nebo jinych brownfieldl, které
ziskaji do svého vlastnictvi. Oproti tomu je velmi obtizné ziskat potiebné plochy ,na zelené louce” do
vlastnictvi provozovatele termindlu, protoZe soukromé intermodalni termindly nejsou verejné
prospésnymi stavbami a jejich provozovatelé tak nemaji moznost, jak si vynutit vykup pozemkl od
majiteld vhodnych pozemka, ktefi své pozemky nechtéji odprodat.

Dalsim moznym dlvodem pro soustfedéni rozvoje intermodalnich termindld na stavajicich plochach
slouZicich dopravé a logistice, ev. na brownfieldech namisto budovani terminall ,na zelené louce” je
také nizsi navratnost investice do budovani termindld ,na zelené louce”, a to vzhledem k tomu, ze
provoz intermoddlnich termindld generuje v prepoCtu na plochu pomérné nizké trzby. Lepsi
zhodnoceni investice tak nabizeji podvyuzité, ¢i opusténé aredly, které jsou jejich vlastnici ochotni

6 V Programovém dokumentu, resp. ve Strategii podpory logistiky se po&italo mj. s vybudovanim vefejnych
logistickych center v lokalitdch Milovice / Lysa nad Labem, Pferov v Brné a v Plzni-Linich.
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prodat ¢i pronajmout za primérenou cenu. U pripadné vystavby terminald ,,na zelené louce” je velkou
komplikaci majetkopravni pfiprava (pokud se nejedna o verejné prospésnou stavbu, neexistuje
garance, Ze investor ziska do svého vlastnictvi potfebné pozemky), investici pak navysuji i poplatky za
vynéti zastavované plidy ze zemédélského pudniho fondu. Vyuziti brownfield( je ovsem z Uzemné-
planovaciho hlediska i z hlediska ochrany ploch volné krajiny idealni (pokud neni provoz terminalG ve
stfetu s obytnou funkci). Proto by bylo vhodnym opatifenim pro rozvoj intermodalnich terminald
umoznéni odprodeje zbytnych pozemkii v majetku Ceskych drah & Spravy Zeleznic, které jsou
vhodné pro zfizeni intermodalniho terminalu, do rukou provozovatelli intermodalnich terminald.

Zasadnim omezujicim faktorem rozvoje intermodalni dopravy je omezena kapacita Zelezni¢ni dopravni
cesty na nékterych koridorech, kterd neumozruje pridavani tras v potencialné ristovych prepravnich
relacich, resp. konkurenceschopny a spolehlivy jizdni rad linek (predevsim kontinentdlni) intermodalni
dopravy. Problémem je jak vyerpand kapacita nékterych koridor( (nap¥. Praha — Ceskd Tfebova —
Olomouc; Prerov — Ostrava; Décin — Drazdany), tak jednostranna preference spojl osobni dopravy pfi
pridélovani kapacity a pfi mimoradnostech v provozu. Ty jsou navic velmi ¢asté na nékterych tratich
daleZitych pro nakladni dopravu (napt. na tratich Kolin — Lysa nad Labem — Décin, nebo Praha — Beroun
které se svym technickym stavem bliZi hranici Zivotnosti). Pro vyssi konkurenceschopnost a budouci
rozvoj intermodalni dopravy a souvisejici rozvoj intermodalnich terminalt tak bude zapotiebi
odstranéni kapacitnich hrdel na Zeleznicni siti, vyrovnanéjsi pridélovani kapacity mezi dopravce
v osobni a ndkladni Zeleznic¢ni dopravé a zlepsSeni technického stavu nékterych zanedbanych a pfitom
ddlezitych trati. Pro zajisténi cenové konkurenceschopnosti Zelezniéni nakladni dopravy vicéi silniéni
dopravé by také bylo vhodné realizovat opatteni pro odstranéni nerovnomérnosti v nakladech na
dopravni vykon (a to jak z hlediska zpoplatnéni dopravni cesty, tak z hlediska feSeni vicenakladd
Zelezni¢nich dopravcl na interoperabilitu, tissi vozy a brzdové systémy, automatickd sprahla, a dalsi
technicka opatreni vychazejici z pozadavkd EU i jednotlivych stata).

V SC 1.3 nebylo schvdleno 8 z 25 predloZenych projektovych Zadosti (tj. 32 %). Primérna délka od
predloZeni projektové Zadosti k vydani schvalovaciho protokolu zde cinila 6 mésicl. Z hlediska kvality
projektovych Zadosti byly problémy zejména na pocatku procesu implementace SC 1.3, kdy nebylo
schvaleno vétsi mnozstvi projektovych Zadosti. Chybovost byla vysokd zejména u prvozadatelq, ti
zpravidla své 7adosti opravili a predlozili v dal$ich vyzvach. Zadatelé se pfitom zprvu ve vétsi mire
spoléhali zejména na vlastni personal pti zpracovani Zadosti, kterému tak chybély zkusenosti. V ramci
hloubkovych rozhovori pritom néktefi Zadatelé uvadéli, Ze nebyly dostatecné metodicky podporovani
ze strany RO. Podle respondent(i hloubkovych rozhovord ztad pfijemcd vramci vyzev nebyly
k dispozici dostate¢né detailni metodiky, a RO neposkytoval konzultace v potfebném rozsahu. Zde si je
oviem potteba uvédomit, e RO nemiiZe z kapacitnich diivod(i poskytovat konzultace v neomezené
mite. Proces hodnoceni byl podle respondentd méné efektivni z dlivodu, Ze hodnotitelé pozadovali po
Zadatelich podklady, které nebyly specifikovany v ramci pravidel pro Zadatele a v rdmci metodické
podpory pred podanim Zadosti. Pfitom podle respondentl dochazelo i k tomu, Ze méli jednotlivi
hodnotitelé rozdilné pozadavky. Zadatelé kritizovali také préci s tabulkou pro hodnoceni CBA, ktera
podle nich obsahovala chybné vzorce a za priklad lepsiho feseni pfitom davali jiné RO, které vyuzivaji
CBA v prostredi ISKP. Problém méli provozovatelé terminal(l také s poZadavky na vycisleni pfepravnich
vykond v tunokilometrech (mnozi provozovatelé nejsou dopravci a musi tyto Udaje ziskadvat od
dopravcll), i s poZzadavkem na predloZeni 5-letého vyhledu grafikonu dopravy (standardné pfitom
sestavuji grafikon jen na jeden rok dopfedu). Uvitali by tak stanoveni vSech poZadavk( na informace,
které ma obsahovat projektova Zadost jiz v ramci podkladd k jednotlivym vyzvdm a na omezeni
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pozadavk( na dokladani informaci, které jsou pro né obtizné dosaZitelné, nebo které jsou citlivého
charakteru.

V pribéhu pozdéjsich vyzev pak Zadatelé pro prevenci chyb bud najimali externi zpracovatele Zadosti,
nebo vyuZivali jiz zkuSeny vlastni personal. S pfibyvajicimi vyzvami tak obecné klesal pocet
neschvalenych Zadosti. Lze predpokladat, Ze v budoucim obdobi bude (za predpokladu obdobnych
pravidel pro Zadatele) chybovost diky ziskanym zkusenostem Zadatel(l nizsi. Bylo by ovSem vhodné
pribézné komunikovat s Zadateli pripadné potiZze v procesu pripravy a hodnoceni Zadosti za ucelem
prabéiného zpresniovani metodickych pokynl (pfipadné i hodnoticich kritérii a postup( hodnotitel()
a zintenzivnit metodickou podporu prvoZadatel( (kromé standardnich seminard napf. prostrednictvim
workshopl zamérenych na nejproblematictéjsi ¢asti Zadosti — napr. CBA).

VSC 1.3 se az na vyjimky nerealizovaly projekty obnasejici budovani novych intermodalnich
terminall s vyssi kapacitou prekladky, resp. vyraznéjsi rozsifovani stavajicich terminald. Realizovaly
se spiSe projekty mensiho rozsahu s nizsi celkovou dotaci, obnasejici modernizace mensich ploch
terminald, pofizovani dil¢ich zafFizeni pro pfekladku a pofizovani jednotek intermodalni pfepravy.
Pro nékteré provozovatele intermodalnich terminall bylo pfitom prekazkou jejich rozvoje s dotaéni
podporou z OPD2 obtizné majetkopravni vyporadani. Pro umoznéni budouciho rozvoje
intermodalnich terminalG soukromych investori s vefejnym pfistupem by tak byla vhodna vétsi
vstFicnost ze strany spol. Ceské drahy, a.s., a ze strany Spravy Zeleznic, s.p. pfi odprodeji pozemki
potfebnych pro rozvoj intermodalnich terminalli. Na zacatku dotacniho obdobi byla v Zadostech
vy3si chybovost, ta se s pribyvajicimi zkuSenostmi Zadatell snizovala. Zadatelé se pfitom potykali
s tim, Ze jim nebyly vidy jasné metodické poiadavky RO, coi se projevovalo v potizich v ramci
procesu hodnoceni Zadosti. V budoucim programovém obdobi by tak bylo vhodné vénovat
pozornost zpfesiovani pravidel pro Zadatele i pro proces hodnoceni zadosti a rozsifit metodickou
podporu s diirazem na prvozadatele. Pfitom by bylo vhodné nezavadét nova pravidla ¢i nové
povinnosti, aby Zadatelé co nejvice vyuzivali stavajici know-how. Zasadnim predpokladem pro

vyraznéjsi rozvoj intermodalni dopravy pak je odstranéni kapacitnich hrdel na Zeleznicni siti a
harmonizace podminek mezi Zeleznicni a silnicni nakladni dopravou z hlediska poplatkl za vyuZivani

vrsve

23 SC1.4

V rdmci procesu hodnoceni a schvalovani projektovych Zadosti nebylo v SC 1.4 schvédleno 14 z56
registrovanych Zadosti (tedy 25 %). Primérnd délka procesu od predloZeni Zadosti po vydani
schvalovaciho protokolu byla v SC 1.4 cca 11 mésicu. Lze tak konstatovat, Ze v pFipravé projektovych
Zadostiiv procesu jejich hodnoceni a schvalovani byly potize. Vyjimkou pfitom nebyly projekty, u nichz
trval schvalovaci proces az 1,5 roku.

Také v tomto specifickém cili nebylo realizovano vétsi mnozstvi projektll, s nimiz se v rdmci pripravy
OPD2 pocitalo. Prehled investi¢né nakladnéjsich z téchto projektl je uveden nize.

Projekty ze Seznamu velkych projektti OPD2:

e \ystavba metra linky D
e Tramvajova trat Podbaba-Suchdol
e Tramvajova trat Kobylisy-Bohnice
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e Tramvajova trat Chodovska-Haje

Daldi vyznamné nerealizované zaméry (Zdroj: MDCR — piehled projekt( z mapovani absorpéni kapacity
v SC 1.4 z ptipravy OPD2):

e Ostrava
o Ekologizace dopravy v Porubé — 1 400 mil. K¢
o Tramvajova trat Karolina — 250 mil. K¢
e Liberec
o Vystavba tramvajové trati v Useku "U Lomu — Krej¢iho — Dobiasova (sidlisté Rochlice
I1.)" = 970 mil. K¢
o Vystavba tramvajové trati v Useku "Samankova — Trzni namésti" — 205 mil. K&

o Modernizace vybranych Usek( tramvajové trati na paterni lince ¢.4 — 390 mil. K¢
o Rekonstrukce a modernizace vybranych Usek( tramvajovych trati—linky ¢. 1 a 2 — 360

mil. K&
e Brno

Tramvajova trat v jiznim centru — Bulvar — 420 mil. K¢
Tramvajova trat v jiznim centru Bulvar-Plotni (Usek Plotni-smycka Vodafska) — 270 mil.
K¢

o ProdlouZeni trati Merhautova-Lesna — 590 mil. K¢

o Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc-Kamechy — 460 mil. K¢

o Tramvajova trat Stranska skala — Liser, Holzova — 365 mil. K¢

o Tramvajova trat Bosonohy — 300 mil. K¢

Z pohledu implementace podpory v SC 1.4 byla pfic¢inou nizkého vycerpani alokace predevsim absence
vétsich, resp. nakladnéjsich projektl realizovanych v HI. m. Praze. To se tykalo zejména podpory
vystavby metra D, u kterého se plvodné pocitalo s vysi podpory z OPD2 az 6 mld. K¢. Vystavba metra
D byla pfitom opozdéna z dlivodu potizi v investi¢ni pfipravé stavby, kde se mj. dlouhodobé nedafilo
zajistit majetkopravni pfipravu stavby. Hlavni ptekazky zde byly jiz pfekondny, ale presto se jiz nepodafi
vyuzit pro vystavbu metra podporu z OPD2. Vedle vystavby metra ovSem HIl. m. Praha, resp. Dopravni
podnik HI. m. Prahy nerealizoval ani plvodné planované novostavby tramvajovych trati (viz vyse).
S podporou z OPD2 nakonec maji byt v Praze realizovany nasledujici projekty rozvoje infrastruktury
méstské drazni dopravy:

e TT Divoka Sarka — Sidlité Na Dédiné (podpora EU 711 mil. K&)

e Tramvajova trat Sidlisté Modrany — Libus (1. etapa) (podpora EU 305 mil. K¢)

e Tramvajova smycka Zahradni Mésto (podpora EU 96 mil. K¢)

e Tramvajova trat Sidlisté Barrandov-Holyné-Slivenec (0. - 1. etapa) (podpora EU 197 mil. K¢)

Jedna se sice o novostavby, ty jsou ovsem kromé traté na sidliSté Na Dédiné mensi délky i nakladnosti,
neZ projekty, u nichz byla pavodné predpokladana realizace. Za nerealizaci plvodné planovanych
tramvajovych trati stoji predevsim potiZe v jejich investi¢ni pfipravé, v urcité mife pak také absence
dlouhodobé strategie, resp. zmény v politickém zadani projektd realizovanych v hl. m. Praze (kdy
plvodné preferované projekty byly upozadény ve prospéch jinych). Tento problém mohlo ¢astecné
odbourat schvaleni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, i v budoucnu oviem muZe dochazet ke
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zménam v prioritizaci projektovych zdmérl navrZenych timto Planem krealizaci, a to napf. i
v ndvaznosti na potize v investi¢ni pfipravé projekta.

U ostatnich mést doslo také k nerealizaci fady projektovych zamérd, které byly jednotlivymi mésty
prezentovany RO v ramci mapovani absorpéni kapacity pfi pfipravé OPD2. Nedoslo tak napf. k realizaci
rady projekt(i v Brné, které byly pdvodné planovany. | tak byl ovSsem Dopravni podnik mésta Brna
jednim z nejaktivnéjsich predkladatelt projektovych Zadosti vSC 1.4 a zrealizoval, ¢i realizuje 4
projekty, které byly klednu 2021 podporeny z OPD2, mezi nimi i ndkladny projekt Prodlouzeni
tramvajové trati z Osové ke Kampusu MU v Bohunicich (podpora EU 1 157 mil. K¢&). Lze tak spiSe
predpokladat, Ze v rdmci mapovani absorpcni kapacity mésto Brno prezentovalo vice projektt, nez
bylo schopné fyzicky zrealizovat. TotéZ lze ocekdvat od mapovani absorpcni kapacity pro OPD3
(zejména u Prahy a u Brna, kde bylo v rdmci mapovani absorpc¢ni kapacity mésty zaslano velké mnozstvi
projektovych zamér(). Kromé Brna nerealizovala nékteré vyznamné zaméry, které byly zaslany na RO
v rdmci mapovani kapacity pro OPD2, také mésta Ostrava, Plzen, nebo Liberec. V Ostravé doslo
zejména k odsunuti realizace projektu Ekologizace dopravy v Porubé z divodu potiZi pfi investi¢ni
pfipravé projektu (odpor vefejnosti v rdmci hodnoceni EIA). Ostravské projekty podporené z OPD2 tak
spocivaly v rekonstrukcich a modernizaci infrastruktury tramvajovych a trolejbusovych trati. V Plzni byl
naopak realizovan pouze projekt novostavby ProdlouZeni tramvajové traté na Borska pole a nedoslo
k pfedloZeni projekt rekonstrukce a modernizace stavajicich trati. V pfipadé Liberce byla pFic¢inou
nejspise Spatna fiskalni situace mésta, které se tak prostfednictvim Dopravniho podniku mést Liberce
a Jablonce nad Nisou soustfedi zejména na rekonstrukci tramvajové trati mezi obéma mésty, pro jejiz
realizaci byla k lednu 2021 v procesu hodnoceni projektovd zadost. Rada daldich mést pak nerealizovala
plvodné avizované mensi projekty spocivajici v budovani novostaveb a realizaci modernizace
trolejbusovych trati ¢i rekonstrukci dil¢ich Usekl tramvajovych trati. Kromé Chomutova s Jirkovem
pfitom v SC 1.4 Zadala o podporu mésta ¢i dopravni podniky ze vSech mést, resp. soumésti, kde je
v provozu méstska drazni doprava.

Celkem bylo v OPD2 do ledna 2021 schvaleno 8 projekt(i novostaveb tramvajovych trati (4 v Praze, 2
v Brné, 1 v Plzni a 1 v Olomouci) a fada projektd modernizace a rekonstrukce tramvajovych trati a
dopliikové infrastruktury. Dale bylo schvdleno 9 projektll novostaveb trolejbusovych trati (3
v Pardubicich, 2 v Jihlavé, a po jednom v Brné&, Hradci Kralové, Ceskych Budé&jovicich a Teplicich) a Fada
projektdl modernizace a rekonstrukce trolejbusovych trati. Ddale byly realizovdny projekty na
doprovodné infrastrukture tramvajovych a trolejbusovych trati (modernizace méniren, rekonstrukce
¢i rozsSifeni vozoven). Projekty v oblasti infrastruktury trolejbusové dopravy vsak mély zpravidla
vyrazné nizsi vydaje, nez projekty v oblasti tramvajové dopravy.

Z realizovanych fizenych rozhovor( tykajicich se hodnoceni OPD vyplynuly nasledujici skute¢nosti.

Respondenti-Zadatelé o dotaci nemaji Zzadné problémy s nastavenim OPD. Naopak velice pozitivné
hodnoti mozZnost ziskdvat velice Stédrou vysi dotace na svoje rozvojové projekty a jsou proto ochotni
akceptovat stanovené podminky Fidiciho organu. Tyto podminky jsou navic jiz nékolikaté programové
obdobi velice podobné a oni jsou tak na né navykli a pfipraveni. Respondenti z fad Zadatel( i fidiciho
organu soucasné velice pozitivné hodnotili nastavenou formu vzajemnych konzultaci, které podle nich
vedly ke zvySovani kvality pfipravovanych Zadosti o dotaci i vlastni realizace projektd.

V prabéhu hodnoticiho procesu Zadosti byly identifikovany dvé hlavni bariéry. Prvni byla naro¢nost
cost-benefit analyzy (CBA). Tato analyza byla hodnocena jako velmi sloZitd, protoZze dostatecné
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nezohlednuje vSechna specifika moznych projektli OPD. A soucasné je v plné formé povinna pro
projekty vSech velikosti, tj. i pro projekty s rozpoctem do 100 mil. K¢ Néktefi respondenti maji
zkusenost i z jinych investi¢nich operacnich program (IROP, OP Praha-pdl ristu), kde projekty do 100
mil. K& nezpracovavaji socioekonomickou analyzu v rdmci CBA. Druhou byla délka hodnoticiho
procesu. Ta je v OPD2 nastavena jako dvoukolovd, coz v nékterych pripadech prodlouzilo cely proces i
na vice nez 1 rok.

Proto u projektl s rozpoctem do 100 mil. K¢ respondenti doporucuji zjednodusenou formu CBA. A pro
mozné zrychleni doby hodnoticiho procesu doporucuji respondenti ovéfit moznost prechodu na
jednokolovy systém hodnoceni projekta.

Smyslem dvoukolovych Zadosti je prevence vétSiho mnozstvi zamitnutych Zadosti, protoze maji
Zadatelé prileZitost odstranit chyby v rdmci prvniho kola hodnoceni. Dvoukolovy systém oviem mizZe
vést k celkovému prodlouzeni procesu hodnoceni a zejména u zadosti s nizsi chybovosti pak k nizsi
efektivité procesu hodnoceni. Evaluator tak doporucuje zvazeni zavedeni jednokolového systému
hodnoceni pro projekty svydaji do 100 mil. K¢ stejné jako zavedeni zjednodusené formy
ekonomického hodnoceni pro tyto projekty. Tim by se vedle administrativni naro¢nosti také snizila
pravdépodobnost chybovosti u pfislusnych zadosti. DalSi mozZnosti je zavést tato pravidla pro urcité
oblasti podpory (napf. vystavba a modernizace trolejbusovych trati, modernizace tramvajovych trati,
modernizace méniren, apod.).

Podle zjisténi evaluatora byly v procesu hodnoceni Zadosti dil¢i potize v disledku nejednoznacnych
metodickych pokyn(l pro Zadatele. To se tykalo napt. podloZeni dat v CBA, kdy nebylo jasné stanovené,
jakym zpUsobem maji byt podloZena data o dopravni poptavce ¢i prepravnich vykonech. To vedlo
k nejednoznaénym pozadavkim hodnotitell, kdy v nékterych pfipadech hodnotitelim postacovaly
vlastni prlzkumy Zadatele, v jinych pak poZadovali podloZzeni dat dopravnim modelem. DalSim
pfikladem metodickych nejasnosti bylo stanoveni zplsobilych vydajt, kdy v procesu hodnoceni
vznikaly vyhrady ke zplsobilosti vydaji v polozkach, které v metodickych pokynech nebyly jasné
stanoveny. Dusledkem pak byla nutnost prepracovani rozpoctu Zadatelem a zdrZeni v procesu
hodnoceni kvali mnohdy marginalnim polozkdm (napf. oploceni stavenisté). Tyto potize jsou dle
zkusenosti evaluatora u implementace operacnich programi zcela bézné (pfi pripravé pravidel nelze
predvidat vSechny eventuality, které mohou u Zadatele nastat), a je tedy Zadouci jejich pribézné
odstranovani. | v pripadé OPD byly dle zjisténi evaluatora nejasnosti ve vykladu pravidel postupné
fedeny, a to napf. v ramci individudlnich konzultaci. Reené nejasnosti je oviem potieba upresnit
v ramci pfipravy pravidel pro OPD3 a v ramci budouci implementace OPD3 dale pribézné zpresnovat
vyklad pravidel, pokud to bude situace vyZadovat (napt. u specifikace zpUsobilych vydaj).

Specificky cil 1.4 vykazuje nizké €erpani alokace. Predpoklada se vycerpdni jeji necelé poloviny.
Z hlediska jejiho nedocerpdni je nejvyznamnéjsim aspektem chybéjici projekt prazského metra D.
Nicméné se rozhodné nejednalo o jediného Zadatele, ktery mél problémy s realizaci projektd v SC 1.4.
Naopak problémy méla vétSina Zadatel( a za prodluzovanim a zdrZenim v realizaci projekt( staly
hlavné externi vlivy (vybérova fizeni, ziskavani povoleni dle stavebniho zdkona apod.).

Respondenti shodné projevili nespokojenost se systémem ISKP. Na jedné strané ISKP vyZaduje
mnozstvi Udajl, predevsim dat, ktera musi byt uvedena presné na den, i kdyZ se jedna napfiklad o
predpokladané datum zahajeni vybérového fizeni, které se zadava i nékolik let dopfedu. Na druhé
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strané se respondenti potykaji s dlouhymi terminy ze strany dodavatelské firmy Tesco SW pro
zapracovani pozadavkl na jeho Upravy.

V budoucim programovém obdobi navrhuji respondenti upravit/zlepsit zejména:

1) Vétsi rozhodnost a dlouhodoba predvidatelnost RO OPD v tom, jaké projekty je mozné
podpofit. A to predevSim v oblasti, zda bude podporovat pouze projekty u kterych dojde
k narlstu poctu prepravenych osob nebo i projekty které stavajici pocCty prepravenych udrzi.

2) Lze otevrit diskusi, zda je vhodné a efektivni 2kolové hodnoceni projektu.

3) Zjednoduseni pravidel pro CBA analyzu pro nejmensi projekty (do 100 mil. Kc).

4) Doplnit metodiku CBA, aby zohledriovala vSechna specifika moznych projektd OPD, napf.
v pfipadé projektl tramvajovych trati do rozvojovych zén, kde zatim neni zastavba generujici
cestujici (novostavba tramvajovych trati do mist, kterd budou teprve nasledné zastavéna
bytovymi domy) maji investi¢ni zaméry v CBA spiSe negativni vysledek. Néktefi respondenti by
uvitali dpravu metodiky CBA tak, aby mély tyto projekty vétsi Sance kladného vysledku CBA.
Z pohledu evaluatora by pfitom bylo vhodné podporovat projekty, kde je ptiprava vystavby
v rozvojovych zénach v pokrocilém stadiu pripravy (pravomocné Uzemni rozhodnuti, zahajeny
prodej bytovych jednotek, atd.) a kde je tedy nizsi riziko toho, Ze podporena dopravni
infrastruktura bude dlouhodobé koncit ,,v polich”.

5) Spolecné povoleni draznich staveb (Gzemni a stavebni fizeni/rozhodnuti spole¢né). Pravidla
OPD aktudlné tento nastroj neznaji (oproti jinych operacnim programim), takze by bylo
vhodné, aby se tato moznost do OPD doplnila.

6) Pro vzajemné omezeni byrokracie by bylo vhodné, tam kde to je mozné, neuvadét v ISKP
konkrétni data, ale napfiklad jen mésic nebo ctvrtleti. Napf. v ISKP se u kazdého vybérového
fizeni uvadi termin zahajeni, a to i rok doptedu, coZ vede vZdy k potiebé datum aktualizovat,
ale pokud by bylo uvedené jen Ctvrtleti, tak to jde presné stanovit i relativné dost dopredu a
odpada potfeba Upravy udaje v ISKP.

V SC 1.4 nebyla schvalena jedna ¢tvrtina projektovych Zadosti a proces hodnoceni a schvalovani zde
byl pomérné zdlouhavy. Nedoslo zde pfitom k realizaci mnoha projektd, s nimiz se p¥i pfipravé OPD2
pocitalo. Cerpani alokace nejvice ovlivnila nerealizace vystavby metra D v Praze, nakladnégjsi
novostavby tramvajovych trati v Praze i ostatnich méstech s podporou z OPD2 byly navzdory
plvodnim ocekavanim také ojedinélé. V SC 1.4 tak bylo realizovano vétsi mnoistvi projekti se spiSe
nizsimi celkovymi vydaji, obnasejicich novostavby dil¢ich tusekt tramvajovych trati, modernizace a
rekonstrukce tramvajovych trati a dopliikové infrastruktury, novostavby trolejbusovych trati a
modernizace a rekonstrukce trolejbusovych trati a dopliikové infrastruktury. Vyznam podpory
drazni infrastruktury je v ramci OPD znacny. Vlivem této podpory je méstim umoznéno realizovat
velké mnoistvi finanéné naroénych projektli zamérenych na rozvoj drazni infrastruktury v méstské
dopravé, které by jinak méla mésta/dopravni podniky problém financovat z vlastnich zdroja.
Ohledné nastaveni podpory z OPD2 nebyly v hloubkovych rozhovorech evidovany zadné zasadnéjsi
problémy. Zadatelé viak méli potize se sloZitosti cost-benefit analyzy i s nejistotou ohledné vykladu
pravidel pro Zadatele. U financné mensich projekti by bylo vhodné zvazit zavedeni zjednodusené
formy ekonomické analyzy a zavedeni jednokolového systému hodnoceni.
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24 SC1.5

V SC 1.5 byl zdaleka nejvyssi pocet i podil zamitnutych projektovych Zadosti. Celkové se jednalo o 105
ze 173 predloZenych Zadosti (tedy vice nez 60 %). Primérna délka hodnoceni a schvalovani zadosti zde
byla také nejvyssi (13,4 meésice). Problémovd zde byla zejména oblast podpory zamérend na
modernizaci plavidel, kde bylo 96 neschvalenych Zadosti ze 131 predloZenych (tedy 73 %) a kde
pramérna délka procesu hodnoceni a schvalovani Zadosti az do vydani schvalovaciho protokolu cinila
pres 19 mésicl. Situace v ostatnich oblastech podpory byla vyrazné lepsi. V oblasti podpory zamérené
na pofizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel pro osobni dopravu nebyly schvaleny 2 ze 7 predloZzenych
Zadosti a hodnotici a schvalovaci proces zde trval v priméru pres 10 mésicll. V oblasti podpory
zamérené na interoperabilitu nebylo schvaleno 7 z 35 predloZenych Zadosti a hodnotici a schvalovaci
proces zde trval v priiméru pres 6 mésica.

Modernizace plavidel

V oblasti podpory modernizace plavidel se do realizace tohoto hodnoceni nepodafilo naplno rozjet
metodickymi potizemi Zadatell pfi pfipravé Zadosti na zacatku programového obdobi, kdy u vsech
projektd byla Spatna financ¢ni analyza a nemohlo se dat doporuceni pro financovani. Proto byly vSechny
Zadosti zamitnuty. PFi vypsani dalSich vyzev pak doslo k podani velkého mnoZstvi Zadosti, u nichz se
v dUsledku kapacitni nepfipravenosti protahnul proces hodnoceni formalnich nalezitosti a pfijatelnosti
a nasledné i proces vécného hodnoceni. K tomu navic doslo k odvolani nékterych zadateld, jejichz
Zadosti byly ve vécném hodnoceni zamitnuty, coz dale zbrzdilo proces vécného hodnoceni. Kdyz mél
byt proces vécného hodnoceni zavrSen, pfisla epidemie COVID-19, ktera proces dale zbrzdila.
Dusledkem toho byla situace, kdy k lednu 2021 nebyl v oblasti podpory modernizace plavidel zadny
projekt, ktery by obdrzel rozhodnuti o poskytnuti dotace (a to i z divodu, Ze jeden z vyznamnych
Zadatel( vyckaval se Zadosti o vydani rozhodnuti o poskytnuti dotace na vyvoj situace na trhu v oblasti
modernizace plavidel). Z téchto divodl zde k pocatku roku 2021 nedochdzelo k realizaci Zadného
dota¢niho projektu. Ridici organ predpokldda, 7e bude realizovana skupina projekttl z vyzev €. 49, 50 a
51, kde Zadatelé po vydani schvalovaciho protokolu zazadali o vydani rozhodnuti o poskytnuti dotace.
Tim dojde k naplnéni cilovych hodnot indikatorl — ovSsem za predpokladu, Ze se pfi realizaci projektd
nevyskytnou necekané potize.

Oblast podpory modernizace plavidel vSak nema byt v OPD3 dale podporovana. Z tohoto divodu neni
pro tuto oblast zformulovano doporuceni.

Obnova vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy

Vramci OPD2 byly voblasti obnovy vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy podporeny
nasledujici projekty:

e Obnova vozového parku pro Plzerisky kraj | (pofizeni 9 souprav)

e Pofizeni novych Zeleznicnich elektrickych jednotek do majetku Jihomoravského kraje (pofizeni
36 souprav)

e Moderni elektrické jednotky pro spojeni Plzeriského a Karlovarského kraje (4 soupravy)

e Obnova vozidlového parku pro Moravskoslezsky kraj | (5 souprav)
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e Obnova vozidlového parku pro Moravskoslezsky kraj Il (2 soupravy)
Nepodporeny byly jen dva zdméry:

e Moderni zelezniéni vozidla pro hlavni mésto Prahu a Stfedocesky kraj
e Moderni vozidla JHMD

Podpora se tak v zasadé soustfedila jen na Gzemi ¢tyf kraju (byt Zadatel( z jinych kraji bylo minimum).
Podpora, resp. zajem o podporu je velmi selektivni a ukazuje na to, Ze vétSina objednatelll Zeleznicni
osobni dopravy, resp. vétSina dopravci se dovede s potfebou modernizace vozového parku
v Zelezni¢ni osobni dopravé vyporadat bez vyuziti dotaéni podpory.

Smyslem podpory pofizovani novych vlakovych souprav pro osobni dopravu bylo plvodné nastartovat
obménu vSeobecné zastaralého vozového parku. Vzhledem ktomu, Ze se v posledni dekadé ve
smlouvach na objednavku dopravnich vykonl ve vefejné osobni dopravé ve vétsi mife uplatiuji
pozadavky na technické parametry vlakovych souprav a dopravci tak jsou smluvné tlaceni k nasazovani
modernéjsich vlakovych souprav, neni dalsi dotaéni podpora obnovy vozového parku v Zelezni¢ni
osobni dopravé systematickd. Existujici vnitini dluh na obnové vozového parku byl v posledni dekadé
shizen, a existuji pfedpoklady, Ze bude obnova vozového parku zajisténa prostfednictvim pribéziné
vynakladanych prostfedkd na objednavku dopravni obsluznosti. Zadouci je, aby byla obnova vozového
parku hrazena z ceny dopravniho vykonu a dotacni prostfedky z fondd EU jiz nebyly vyuZivany na
dofinancovani téchto ze své podstaty provoznich vydaju.

Interoperabilita

Nejefektivnéji implementovanou oblasti podpory v SC 1.5 byla oblast podpory Uprav vozidel vedouci k
zajisténi interoperability a implementaci TSI v€etné vozidlovych soucasti systému ERTMS. Zde byl

nejnizéi podil neschvélenych 7adosti ze viech SC a oblasti podpory, kde pfijemci nebylo RSD, ani SZ a
zaroven zde byl proces hodnoceni a schvalovani Zadosti relativné rychly.

Dotacni projekty v této oblasti podpory obnasely Upravy vyrazné vétsiho poctu draznich vozidel, nez
bylo plvodné ocekavano. Drtiva vétsina vozidel ovsem prosla ,jen” relativné lacinou obménou
brzdovych $palik(l. Velka ¢ast vozidel prosla dale instalaci systém( pro méreni trakéni energie (488
vozidel) a relativné mnoho vozidel (cca 220) ma byt také vybaveno jednotkami ETCS. Podle dopravcl
je zaddouci zejména budouci podpora instalaci palubnich jednotek ETCS, které jsou vzhledem k previsu
poptavky na trhu nesmirné nakladné (na dnesnim trhu az 15 mil. K¢/jednotku) a které povazuji
dopravci za preneseni drazni infrastruktury do jejich vozidel (palubni jednotka ETCS v zasadé plni funkci
naveéstidla). Zde by dopravci uvitali zvySeni limitu pro maximalni vysi podpory (z dnesni vyse 6 750 tis.
K¢&) na jednu palubni jednotku ETCS, protoze pfi soucasné cenové Urovni nestaci vyse podpory pfi 85 %
dotaci ani na polovinu pofizovaci ceny za instalaci palubni jednotky ETCS.

Smyslem podpory interoperability je tak v zasadé kompenzovani vicendklad(l pro Zelezni¢ni nakladni
dopravce, které vyplyvaji z natizeni EK, ¢i poZzadavkl narodnich vlad. Vzhledem k pretrvavajicimi vlivu
téchto pozadavkl na cenovou konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy vici silniéni dopravé
i vzhledem k doposud nerealizované harmonizaci podminek mezi Zelezni¢ni a Zelezni¢ni nakladni
dopravou je Zadouci implementace této oblasti podpory i v OPD3.
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V SC 1.5 byly potiZe s implementaci podpory v oblasti modernizace plavidel, kde se nepodafilo do
zacatku r. 2021 zahjjit fyzickou realizaci ani jednoho projektu s podporou z OPD2. Divodem byly
nedostatky v prvni viné Zadosti na strané Zadatell, ve druhé viné pak prostoje na strané RO
zplisobené navalem zadosti a nedostateénymi kapacitami RO pro jejich vyhodnoceni, odvolanimi
neuspésnych uchazeél a v posledni fazi také vlivem dusledkd epidemie COVID-19. Tato oblast
podpory ovSem nema byt v OPD3 podporovana. Také oblast podpory zaméiend na pofizeni
kolejovych vozidel v osobni Zeleznicni dopravé nema byt v OPD3 podporovana. Zde byly v procesu
hodnoceni a schvalovani Zadosti relativné mensi potiZze. Podpora v3ak vedla k dil¢i modernizaci
vozidlového parku v osobni Zelezni¢ni dopravé jen ve 4 krajich CR a v kontextu situace, kdy mnoho
objednatel( vefejné osobni dopravy pokryva naklady na obnovu vozového parku z ceny dopravniho
vykonu neni tato podpora nadale systematicka. Oblast podpory zamérena na interoperabilitu, resp.
implementaci TSI se vyznacovala pomérné efektivni implementaci. Zadatelé, resp. dopravci jsou
vSak vystaveni prudkému zvyseni cen palubnich jednotek ETCS, kterému neodpovida maximalni vySe
podpory na jednotku. Vzhledem k disledkim poZadavk( TSI na cenovou konkurenceschopnost
nakladni Zeleznicni dopravy je Zadouci podpora interoperability, resp. implementace TSI i v OPD3.

2.5 SCa1

Vrdmci SC 2.1 byly zamitnuty 2 z 33 podanych Zadosti (6 %). Tyto Zadosti byly pfitom stazeny
samotnym Zadatelem na zdkladé vlastniho rozhodnuti. Primérna délka hodnoticiho a schvalovaciho
procesu do vydani schvalovaciho protokolu ¢inila 4,7 mésice. | zde tak lze konstatovat, Ze pokud byla
7adatelem organizace zfizovanad MDCR, byl proces podavani a schvalovani zadosti relativné bezchybny
a efektivni.

Z hlediska implementace podpory z OPD2 jako takové je tak mozné hodnotit SC 2.1 jako Uspésny. To
potvrzuje i skuteénost, 7e bude alokace na tento SC pFecerpana. Podle informaci z RSD je v oblasti
vystavby silnic v siti TEN-T velka absorpéni kapacita, pficemz se o¢ekdva, Ze se podafi vyCerpat i alokaci
v OPD3, kde se predpoklada vyrazné zvyseni alokace na silni¢ni stavby v siti TEN-T na ukor silni¢nich
staveb mimo sit TEN-T.

Nerealizované projekty ze seznamu velkych projektl (tuéné jsou zvyraznény projekty z DSS2):

e D1 Rikovice — Pferov

e R11 Trutnov - st. hranice

e R3 Tfebonin — statni hranice

e R49 Hulin - Frystak

e R1511 Béchovice — D1 v¢. zkapacitnéni R1 510 Béchovice — Satalice
e R35 Ostrov — Vysoké Myto

e R35 Vysoké Myto — DZzbanov-Litomysli

e R35 Litomysl — Janov

e R35 Janov — Opatovec

e |/35 Lesna — Palacov

Nerealizované projekty z DSS2 (navrhova varianta financovani; nad rdmec projektd ze Seznamu velkych
projektd):
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e 1/43 Hradec nad Svitavou — Laénov (pfedpoklad zahajeni 2021)
e D48 MUK Nosovice

Realizované projekty (tu¢né jsou vyznaceny projekty se schvalenou podporou z OPD2):

e D1 Modernizace — usek 02, EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice

e D1 Modernizace — Usek 12, EXIT 90 Humpolec — EXIT 104 Vétrny Jenikov

o D1 Modernizace — tsek 16, EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Méfin

e D1 Pferov — Lipnik nad Becvou

e D3 Bosilec — Sevétin

e D3 Sevétin — Borek

e D3 Usilné — Tfebonin

e D11 Hradec Kralové — Jaromér (v OPD2 jen Smifice — Jaromér; projektova zadost o podporu
z OPD2 pro usek Hradec Kralové — Smifice nebyla schvalena)

e R6 Nové Straseci — Revni¢ov — Krupa (v Useku do Revnic¢ova)

e R6 Lubenec, obchvat, I. etapa

e R35 Opatovice — Casy

e R35 Casy — Ostrov

e R48 Frydek Mistek, obchvat v¢. pripojeni na R56

e R48 Rybi — Rychaltice

e /11 Nebory — Oldfichovice — Bystfice

e |/68 Tranovice — Nebory

e /16 Slany — Velvary

e 1/42 Brno VMO Zabovieska I.

Nad ramec seznamu velkych projekt(:

e D1 Modernizace — vétsina projektu
e Dalnice D55, stavba 5505 Otrokovice, obchvat JV

V SC 2.1 byly ve velké mife podporeny zejména projekty modernizace dalnice D1. Jednalo se pfitom
spise o celkovou rekonstrukci dalnice, ktera ovsem byla vzhledem k velmi Spatnému stavu povrchu
velmi potfebnd. Z novostaveb se ze staveb obsaZenych v Seznamu velkych projektd OPD2 realizovaly
projekty na dalnici D3 v JihoCeském kraji a dale dil¢i useky dalnic D6, D11, D35, D48 (pfestavba ze silnice
. tfidy) a silnic I. tfidy ¢. 1/11, 1/16, 1/68 a 1/42. Nad rdmec Seznamu velkych projektd OPD2 se kromé
vétsiny projektl modernizace dalnice D1 déle realizoval jesté JV obchvat Otrokovic na dalnici D55.
Velké mnoizstvi staveb ze Seznamu velkych projektd OPD2 se ovSsem nepodafilo zrealizovat. Kromé
prioritni stavby Prazského okruhu (DO) v Useku 511 Béchovice — Modletice se zatim nepodafilo
zrealizovat dostavbu dalnice D1 v Useku Rikovice - Pferov
jejiz stavba musi byt zahajena letos, aby nedoslo k zneplatnéni stanoviska EIA. Dale se nepodafilo
zrealizovat dostavbu dalnice D3 z Tfebonina na statni hranici (Usek Trebonin — Kaplice nadrazi se ma
ovsem zacit stavét jesté letos), dalnice D35 v Useku mezi Ostrovem a Opatovcem, stavbu délnice D49
v Useku Hulin — Frystak a stavbu silnice I/35 v Useku Lesna — Palacov.
Ukazuje se tak, Ze stavby, proti kterym je odpor verejnosti, se dlouhodobé nedafi pripravovat
k vystavbé. Napt. prioritni stavba DO 511 Béchovice — Modletice se vrdmci investi¢ni pfipravy
z procesniho hlediska za obdobi realizace OPD2 prakticky neposunula, protoZe tak jako v dobé pfipravy
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OPD2 stale nemd pravomocné Uzemni rozhodnuti. Podobna situace je i u staveb D1 Rikovice — Pferov
a D49 v useku Hulin — Frystak, ktera byla dokonce zahajena jiz r. 2008 a od té doby je prerusena.
Neefektivni proces pfipravy dopravnich staveb v CR tak omezuje pfinosy implementace OPD, protoze
se v jejim ramci nedafi realizovat nékteré prioritni stavby, jejichZ realizace by vice pfispivala k naplnéni
cil OPD.

V ramci implementace OPD2 nardzel zadatel jen na dil¢i potize ¢i neefektivni procesy. Potize Zadatel
deklaroval u vyuZivani monitorovaciho systému, ktery neni uzplisobeny pro vyuzivani Zadateli
predkladajicimi a administrujicimi velké mnoZstvi projektl. Pfi pravidelném monitoringu totiz ISKP
neumoznuje exportovat souhrnny prehled informaci z realizovanych projektl, souhrnny prehled tak
musi pracovnici RSD vytvafet zdlouhavé vlastnimi silami. Zastupce RSD by dale uvital zjednoduseni
zpUsobu vykazovani vydaji v projektech, kde je dle respondenta neefektivni napf. poZadavek na
dodrZeni rozpadu financovani na kazdé poloZce (namisto dodrZeni rozpadu financovani na celkovych
zpUsobilych vydajich projektu) a kde byvaji vISKP potize se zaokrouhlovanim. Dalsi aspekt
implementace, ktery povazuje respondent z RSD za neefektivni je pravidlo finanéni mezery, jejiz
vypoclet komplikuje p¥ipravu a realizaci projekt(, u nichz ma RSD povinnost stanovovat vys$i podpory
na zakladé metody financni mezery. Je pfitom diskutabilni, zdali dava smysl sniZovani vyse podpory u
investice do statni infrastruktury na zakladé pfijmd z myta. Smyslem vybéru myta totiz neni jen
zajisténi prijma pro vystavbu a obnovu dopravni infrastruktury, ale i ¢adstecna harmonizace podminek
mezi silni¢ni a Zelezni¢ni ndkladni dopravou. Uplatfiovani pravidla finanéni mezery u silni¢nich staveb
pfitom muZe hypoteticky motivovat stat k tomu, aby nerozsifoval vybér myta na dalsi silnice, nebo
nezvysoval sazbu mytného a vzhledem kvlivu mytného na cenovou konkurenceschopnost silni¢ni
nakladni dopravy vci Zelezni¢ni nadkladni dopravé tak mlize v tomto pripadé byt uplatfiovani pravidla
financni mezery vrozporu senvironmentalni politikou EU. DalSi kontroverzi v souvislosti
s uplatfiovanim pravidla finanéni mezery je skutecnost, Ze zatimco se vySe podpory poniZuje na zakladé
predpokladanych pijma z vybéru myta, tyto pfijmy nejsou pfijmy RSD, ale SFDI. Pfijmy z myta tak
nemusi slouzit k umoreni investice do pfedmétného silni¢niho, nebo dalni¢niho Useku, ale mohou byt
vyuzity na financovani jinych typd dopravnich projekt(. Uplatriovani finanéni mezery je ovsem
zaloZeno na platné legislativé, kterou z pozice RO prakticky nelze ovlivnit.

Z hlediska implementace podpory OPD2 lze realizaci SC 2.1 povaZovat za uspésnou. Podporeny byly
témér vSechny predlozené projekty, alokace byla pfeCerpana a proces hodnoceni a schvalovani
projektovych Zadosti byl relativné rychly a efektivni. Z hlediska obsahové naplné se ovSem
nepodafrilo realizovat fadu staveb ze Seznamu velkych projektti OPD2 a z Dopravnich sektorovych
strategii 2 faze. Mezi nerealizovanymi projekty byly i prioritni stavby s velkymi ocekavanymi pfinosy,
jako napt. R1 (DO) 511 Béchovice — D1 a D1 Rikovice — Pferov, u nichz se za sledované obdobi
nepodafilo ziskat pravomocné Uzemni rozhodnuti. Otazkou k dalSimu jednani je smyslupinost
vyuzivani pravidla finan¢ni mezery pro projekty na dalnicich a silnicich, kde se pocita s vybérem
myta.

2.6 SC2.2

V SC 2.2 nebylo schvaleno 12 ze 49 podanych Zadosti (24,5 %). Primérna délka procesu hodnoceni a
schvalovani do vydani schvalovaciho protokolu zde byla 5 mésicl. Zatimco chybovost u Zadosti zde
byla stejné jako v jinych SC s Sirsim spektrem Zadatel( vyssi, proces hodnoceni a schvalovani zadosti
zde byl v porovnani s ostatnimi SC pomérné efektivni.
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Smyslem podpory vSC 2.2 je nastartovani rozvoje vyuZivani alternativnich paliv v ramci silni¢ni
motorové dopravy prostfednictvim podpory budovani dobijecich a plnicich stanic. Jejich budovani a
rozvoj v rezii samotnych investort, resp. provozovatell totiz nebude rentabilni, dokud budou pocty
vozidel na alternativni paliva i jejich dopravni vykony pfilis nizké. Na druhou stranu platii to, Ze dokud
nebude v CR hustd sit dobijecich a plnicich stanic, nebudou vytvofeny podminky pro plnohodnotny
provoz téchto vozidel. Budovani a rozvoj dobijecich a plnicich stanic tak je potfeba podporovat i nadale.

Z realizovanych fizenych rozhovor( tykajicich se hodnoceni OPD vyplynuly nasledujici skutec¢nosti.

Podpora rozvoje infrastruktury alternativnich paliv predstavuje zcela zasadni véc, kterou je tfeba
podporovat ze strany OPD. Nicméné pfi jeji podpofre je tfeba vzit v potaz skutecnost, Ze stanice rychle
technologicky zastaravaji, coZ je dano soucasnym technologickym vyvojem (viz rychlost vyvoje
elektromobild). Optimalni doba pro modernizaci stanice je tak 4 roky. Samozfejmé modernizace si
klade znac¢né finanéni naroky na provozovatele a sniZuje jejich rentabilitu. Aby se provozovatelim
dobijecich stanic jejich provoz vyplatil, musi vyuZivat dotace. Z tohoto divodu je potfeba podporovat
nejen vystavbu novych stanic, ale ¢astéjsi modernizaci stavajicich.

V nekolejové verejné dopravé existuje statni politika pfi podpore alternativnich paliv. Jednd se o
Narodni akéni plan Cisté mobility (NAP CM), ktery byl aktualizovan v r. 2020. V tomto dokumentu je mj.
kladen ddraz na podporu infrastruktury pro alternativni paliva — s velkym dlirazem na elektromobilitu.
Aktualizace obsahuje cile poctu dobijecich a plnicich stanic do r. 2030. Stézejni je, Ze i pro obdobi 2021-
2027 bude zajisténa finan¢ni podpora zejména z prostredkl EU, jinak se nepodafi tyto cile splnit.

Problémy souvisejici s nastavenim OPD2 byly evidovany, ale jednalo se spiSe o diléi nejasnosti/bariéry.
V prvé radé je tfeba uvést, Ze Cerpani celkové probihalo dobfe, oviem ne ve vSech oblastech. NiZsi
Cerpani v oblasti dobijecich stanic se podafilo vykompenzovat vyssi podporou jiné infrastruktury
(vodikové plnici stanice, LNG stanice). Zasadni problém byl u CNG plnicich stanic. Vzhledem k jiz
existujici Infrastrukture se cililo hlavné na CNG v nakladni dopravé a vétsina potencidlnich Zadatelli
nebyla schopna dané podminky splnit. Proto byl zdjem vyrazné nizsi, nez o¢ekdvany. V nasledujicich
vyzvach nakonec probéhla vystavba stanic podporenda z OPD. Stejné tak byl nizsi zajem provozovatel(
béZnych dobijecich stanic, k ¢emuz jesté pfispél pokles ceny samotné dobijeci stanice v ¢ase. Naopak
znacny zajem byl o plnici stanice na vodik, u nichZ vysledné doslo k navyseni plvodni alokace ze 100
mil. K¢ na 300 mil. KE. Dale lze zminit nastaveni kvalifikacnich pozadavk(. Ackoliv byly podle
respondenta nastaveny rozumné, od nékterych subjekt byla negativni odezva, Ze se nemohou do
programu zapojit (napf. se to tykalo nékterych provozovatell klasickych cerpacich stanic PHM). S
vétsinou Zadatelll se podafilo zalezZitost kvalifikace néjakym zplisobem vyfesit. Posuzovani kvalifikace
bylo do jisté miry administrativné narocné, nicméné to splnilo svij hlavni tGcel, tj. oddéleni kvalitnich
projektd od téch méné kvalitnich. Caste¢né byl takté evidovan dopad epidemiologické situace (COVID-
19), v jejiz souvislosti ¢ast nositell projektd Zadala o odklad realizace. V neposledni fadé je tfeba zminit
skutecnost, Ze prvotni ocekavani ohledné zajmu Zadatel( o jednotlivé typy stanic (CNG, LNG, dobijeci)
se lisila od finalniho zajmu. Ocekavani o situaci na trhu a jeho vyvoji tak byla jina, nicméné celkové
cerpani lze hodnotit jako Uspésné, ac jinak diferencované.

Forma podpory byla hodnocena jako vhodné nastaveng, tj. mira spolufinancovani a vyse podpory byla
odpovidajici. Zajem o cCerpani byl znacny. Soucasné je treba zdlraznit, Ze je snahou nastavené
podminky podpory zachovat i v nasledujicim obdobi, jelikoZ se ukdzalo, Ze podpora méla kyZzeny
stimula¢ni efekt.
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Vyhodnocovani a schvalovani projektovych Zadosti bylo pomérné dost efektivni. V nékterych
pripadech se muselo s vyhodnocenim zZadosti ¢ekat na dodani doplnujici informace ze strany nékterych
Zadatel(l. Dokud nebyly zkontrolovany formalni nalezZitosti vSech Zadosti, nemohlo se prejit k vécnému
hodnoceni projektl. Celkové vsak Ize konstatovat, Ze v zdsadé nebyly vyznamné prostoje. Pokud byly
nékteré projektové Zadosti neschvaleny, bylo to zejména z divodu nesplnéni nékterych formalnich
naleZitosti projektl (zejména kvalifikacnich kritérii), anebo nesplnéni celkového nastaveni (napf.
umisténi dobijecich stanic v urcitych regionech).

Kvalita projektovych Zadosti se lisila. U vétSich projektd (tj. vice finanéné nakladnych) byla znat vyssi
kvalita, ktera byla docilena vyuZitim externich konzultaénich spolecnosti na jejich zpracovani. U méné
kvalitnich projektl bylo po Zadatelich poZzadovano doplnéni, pokud byla dodana, bylo mozné je také
podpofit.

Z hlediska podpory infrastruktury alternativnich paliv v budoucim programovém obdobi je
respondentem doporuceno zachovat stdvajici nastaveni — co se tyce intenzitu podpory. Ddle je
navrhovano podporovat komplexni projekty, tj. projekty na dobijeci stanice, jejichz soucasti je i
budovani bateriovych ulozZist. V pripadé kvalifikace Zadatelll by mohla byt pfinosna Uprava, kterad by
umoznila obcim, aby se mohly zapojit do OPD pfimo. Nyni bylo rigidni pravidlo, Ze Zadatel je vlastnikem
infrastruktury a musi ji provozovat i po dobu udrZitelnosti (5 let). Nicméné zvaZuje se, Ze by tento
provoz mohl zajistovat nékdo jiny, kdo by mél s Zadatelem uzavienou smlouvu a kdo by dané
kvalifikaéni pozadavky splfioval.

Podpora rozvoje infrastruktury alternativnich paliv predstavuje vzhledem k politice CR i EU zcela
zasadni véc, kterou je tfeba vzhledem k zatim nerentabilnimu charakteru budovani a provozovani
dobijecich a plnicich stanic na alternativni paliva podporovat ze strany OPD. V koncicim
programovém obdobi byl SC 2.2 implementovan v zasadé zdarné a proces hodnoceni a schvalovani
zadosti byl relativné efektivni. Stavajici nastaveni podminek OPD2 je tak vhodné zachovat i
v budoucim programovém obdobi. Doporuceno je rozsifeni podpory — nejen na budovani stanic, ale
i na jejich modernizaci. Dale je navrhovana podpora komplexnich projektt (tj. projektd, jejichz
souéasti je i budovani bateriovych uloZist).

2.7 SC23

V SC 2.3 nebylo schvaleno 14 ze 47 podanych Zadosti (29,8 %). Primérna délka procesu hodnoceni a
schvalovani do vydani schvalovaciho protokolu zde byla 9,5 mésicl. Chybovost u Zadosti zde tedy byla
obdobna jako v jinych SC s SirSim spektrem Zadatel(, proces hodnoceni a schvalovani Zadosti zde byl
v porovnani s ostatnimi SC spiSe méné efektivni.

Pfi implementaci tohoto SC se tak ukazovalo, Ze velkd ¢ast prijemcl nebyla dobfe metodicky
pfipravena na zadani o podporu z OPD2. To mohlo souviset s mensimi zkusenostmi velké ¢asti prijemct
s ¢erpanim podpory v oblasti ITS.

Vyrazné nizsi objem vycerpani alokace (cca tfetinovy) zde mohl byt dlsledkem nékolika faktord.
Limitujicim faktorem zdjmu mést o podporu technologii v oblasti ITS mizZe byt jejich personalni
nepfipravenost na Cerpani podpory v této oblasti. Mohou totiZ existovat mésta, kterd dlouhodobé
neméla predstavu o svych potfebach v oblasti ITS, protoZe pro tuto tématiku neméla vlastni
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kvalifikovany personal, ani si pro pfipravu strategie ITS, nebo projektli v oblasti ITS nenajala externi
dodavatele. Bez zasadnich potizi s plynulosti dopravy ve méstech, které nelze odstranit proveditelnymi
stavbami také nemusi byt mnoha mésta motivovana k hledani fesSeni problém0 dopravy
prostiednictvim technologii ITS. DalSim faktorem nizsiho cerpani podpory oproti plvodnim
predpokladiim je pribézny vyvoj a zleviiovani technologii ITS, coz vedlo ke sniZujicim se narokdm
Zadatelll na vysi podpory z OPD2. Dalsim dlvodem bylo to, Ze v rdmci mapovani absorpcni kapacity se
zapocitavaly celkové predpokladané vydaje projektovych zaméra véetné nezpUsobilych vydajd, které
byly postupné v ndvaznosti na zpresnujici se metodiky vypustény.

Pozoruhodné je, Ze o podporu projektd ITS vibec nezadala néktera velkd mésta — a to napt. Plzen (a
to i navzdory postupné realizované modernizaci SSZ ve mést&) a Usti nad Labem. Mé&sto Ostrava podalo
jedinou projektovou zadost a Hl. m. Praha sice podalo 5 zadosti, ale 4 z nich byly samotnym Zadatelem
staZzeny z dvodu nedostatecné politické podpory projektd.

Pro pfijemce pfitom nebylo uZivatelsky privétivé omezeni okruhu prijemcl pouze na mésta jako
takova. O podporu totiz nemohly Zadat organizace zfizované mésty, které by jinak vzhledem ke své
oblasti plisobnosti byly pfirozenymi adepty o podporu (napf. TSK Praha).

Z realizovanych fizenych rozhovor( vyplynuly mj. nasledujici skuteénosti.

VSsichni dotazovani hodnotili vyznam podpory ITS v ramci OPD jako znacény. Mésta diky této pobidce
mohla zavadét systémy, které jim pomohou pfi budovdni inteligentni méstské mobility, tzn., Ze
realizaci projekt( ITS v rdmci specifického cile SC 2.3 ,ITS pro mésta“ v ramci Operacniho programu
doprava 2014-2020 byla v podstaté naplfiovdna koncepce Smart Cities. Soucasné diky OPD byla
umoznéna realizace projektl o vyssi financni narocnosti, u nichz by jinak byl problém je financovat ze
zdroji mést.

Z pohledu respondent( nebyly evidovany Zzadné problémy s nastavenim OPD. Jedinou bariérou, ktera
byla zmiflovana, byla zna¢nd byrokracie a administrativni zatéz, kterou se Zadatelé snazi odbourat
vyuzivanim externich konzultacnich spolec¢nosti. Celkové vsak hodnoti podminky jako vhodné
nastavené, komunikaci a spolupraci s RO jako funkéni. Zadatel@im se osvédcilo své projekty pfedem
prodiskutovat s pislusnym zastupcem RO.

V ramci procesu podavani zadosti a administrace podpory byla identifikovana bariéra v podobé cost-
benefit analyzy (CBA), tj. analyzy nakladd a pfinos(. PoZzadovana analyza byla hodnocena jako velmi
sloZitd a Zadatelé museli na jeji zpracovani vyuZivat externi konzultacni spolecnosti. Problém
zpUsobovala i skutec¢nost, Ze tabulka pro vyplnéni CBA byla zpracovéna pro vsechny specifické cile
souhrnné, ac¢ se velmi lisily. U projektd, které jsou financné méné narocné, doporucuji respondenti
zjednodusenou formu CBA.

Zvolena forma podpory (vySe podpory, mira spolufinancovani, ...) byla oznacovana jako velmi stédrd a
motivacni. Jedinou bariérou je vymezeni ptijemcu, kdy existujici definice (vlastnici/spravci dotéené
infrastruktury) neumoznuje zahrnuti nékterych subjekt(, u nichz by realizace projekt( v oblasti ITS
davala smysl. Jedna se napf. o koordinatory dopravy (napf. ROPID, nebo KORDIS), ktefi nemusi byt
vlastniky ani spravci infrastruktury dotéené realizaci projektd ITS, ale ktefi jsou pfitom vlastnéni i
kontrolovani mistnimi samospravami a kde by projekty ITS mohly prispét napf. k optimalizaci verejné
dopravy. Bylo by tedy vhodné rozsifit vymezeni ptijemc tak, aby kromé vlastnik(l a spravcl dotcené
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infrastruktury mohly byt pfijemci spolecnosti zfizované, vlastnéné ¢i kontrolované obcemi, mésty a
kraji, jejichz ¢innost souvisi s dopravou.

DuleZitym aspektem u realizace projektd v oblasti ITS je vzdjemna koordinace vyzev, resp. rdznych
zdrojl podpory. Je Zadouci, aby vozidla vefejnych subjektd potizovana z jinych dotaénich zdroji uméla
komunikovat se systémy ITS budovanymi v ramci OPD. To se tykd napt. vozidel verejné dopravy
pofizovanych s podporou z IROPu. Je tedy potiebnd koordinace mezi MDCR, MMR, ev. jinymi
poskytovateli dotaci na pofizeni vozidel verejnych subjekt(l a prijemci.

| u projektd ITS realizovanych RSD se pFijemce potykal s nadmé&rnou administrativni zaté%i. | samotné
RSD si pfitom pro administraci projekt( najimalo externi konzultanty. P¥ijemce pfitom vnima problém
zejména na strané natizeni VIady CR a v ramci schvalovani spolufinancovani projektd Vladou CR.
Absorpcni kapacita v této oblasti je pfitom limitovana nedostatecnymi personalnimi kapacitami na
MDCR pro zajisténi véech pottebnych &innosti souvisejicich s rozvojem ITS (koncepéni ¢innost, dohled
nad realizovanymi projekty, standardizace, mezindrodni spoluprace, apod.). Projekty ITS realizované
RSD neobnasely véechny potencidlni funkcionality (zejména pak dynamické fizeni provozu), planuje se
ovéem roziiteni funkcionalit ITS provozovanych RSD o liniové Fizeni provozu na nejvytizenéjsich tsecich
silnic a dalnic a systémy C2C a C2i. Jako prvni by mélo byt vyuzivdno proménlivé dopravni znaceni, resp.
informacni tabule, postupné se vsak bude posilovat role systémid C2C a C2i, které zatim nelze kvdli
velkému primérnému stafi vozového parku uprednostriovat. Ve vzdalenéjsim vyhledu se ovsem
pfedpoklada dominance systémd C2C a C2i. Pro vyhodnocovéni dat z ITS provozovanych RSD se buduje
nastroj ITS knihovna, ktery se ma ddle rozvijet.

V SC 2.3 doslo nejen k tomu, Ze byly podany Zadosti v mensim, neZ pivodné ocekavaném rozsahu,
ale navic nebylo témér 30 % projektovych zadosti schvaleno. Proces hodnoceni a schvalovani Zadosti
byl také pomérné zdlouhavy a neefektivni. Mensi pfisun Zadosti byl dan nezajmem nékterych mést

o podporu vtéto oblasti, ¢i realizaci projektli ITS, coZ mohlo souviset i s institucionalni

evwvs

vrve

neocisténim predpokladanych vydajli o nezplisobilé vydaje pfi plvodnim mapovani absorpéni
kapacity. Vyznam podpory ITS v rdmci OPD je znacny. Vlivem této podpory byla umoznéna realizace
projektl o vyssi finanéni narocnosti, u nichZ by jinak byl problém je financovat ze zdroji Zadatele.
Soucasné projekty prispély k rozvoji i jinych oblasti (napliiovani konceptu Smart Cities). Zadatelé se
pfi realizaci projektli potykali s administrativni zatézi, kterou se snaiili odbourat vyuZivanim
externich konzultacnich spolecnosti. Celkové vsak hodnoti podminky jako vhodné nastavené,
komunikaci a spolupraci s RO jako funkéni. V ramci procesu podavani zadosti a administrace podpory
byla identifikovana prekazka v podobé cost-benefit analyzy, ktera byla velmi sloZita. U projektq,
které jsou financné méné narocné, bylo doporuceno vyuiZit zjednodusenou formu CBA. Pro
uspokojeni potencidlnich ZadatelG by bylo vhodné rozsifeni okruhu zpulsobilych pFijemclt o
spolecnosti zfizované, vlastnéné ci kontrolované obcemi, mésty a kraji, jejichz €innost souvisi
s dopravou.
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2.8 SC3.1

V SC 3.1 byla ze 44 podanych Zadosti neschvalena jen jedna (Silnice I/3 BeneSov, kfizovatka U Topolu).
Davodem byl izolovany charakter projektu, ktery mél byt podle RO provazany s navazujicimi projekty
(coZ se vzhledem k odlisné fazi ptipravy navazujicich projektd nepodafilo). Priimérna délka hodnoticiho
a schvalovaciho procesu od podani zadosti po vydani schvalovaciho protokolu zde ¢inila 6,2 mésice. |
vtomto SC se tak ukazuje, Ze pii implementaci podpory organizacemi ziizovanymi MDCR jsou
v procesu hodnoceni Zadosti minimalni potize a proces hodnoceni a schvalovani Zadosti je relativné
efektivni.

Nerealizované projekty ze seznamu velkych projekt(:
e |/35 Lesna — Palacov
Nerealizované projekty z DSS2 (navrhova varianta financovani):

e 1/9 Dubice — Dolni Libchava obchvat (obchvat Ceské Lipy)
e 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava

e |/14 Nové Mésto nad Metuji — prelozka

e 1/20 Pistin — Ceské Vrbné

e 1/20 Ceské Budéjovice, severni spojka

e |/27 Prestice, obchvat

e /33 Jaromér, obchvat (predpoklad zahajeni 2021)
e |/35 Lesna — Palacov

e 1/36 Casy — Holice

e |/36 Sezemice — obchvat

e /38 Znojmo obchvat, I. stavba

e |/55 Breclav, obchvat

e |/57 Semetin — Bystticka, 2. stavba

Realizované projekty (tu¢né jsou vyznaceny projekty se schvalenou podporou z OPD2; kurzivou jsou
vyznaceny projekty z DSS2, které byly ve skupiné projektd pro zvyseni absorpcni kapacity — nad ramec
navrhové varianty financovani):

e Silnice 1/9, I/16 Mélnik, obchvat, 1. stavba

e Silnice 1/22 Strakonice

e Silnice 1/34 BoZejov — Ondfejov — Pelhfimov
e Silnice 1/26 Starikov, prelozka

e Silnice 1/14 Kunratice — Jablonec nad Nisou
e Silnice I/53 Lechovice, obchvat

e Silnice 1/38 Znojmo — obchvat, II. stavba

e Silnice 1/49 Vizovice — Lhotsko

e Silnice /11 Opava, severni obchvat — vychodni éast
e Silnice 1/37 Pardubice — Trojice, Il. etapa

e Silnice I/44 Cervenohorské sedlo — jih
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e Dalnice D4 Skalka — kfizovatka 11/118 (2. faze)

e Silnice /11 Ostrava, prodlouzena Rudna — hranice okresu Opava
e Silnice I/3 MiroSovice — BeneSov, uspofadani 2+1

e Silnice I/34 Roustany — Pohled

e |/21 Trsténice — Drmoul

e [/57 Krnov SV obchvat

e Dalnice D56 Frydek-Mistek, pfipojeni na D48

o Silnice 1/58 Pfibor — Skotnice

e Silnice 1/13 Tfebusice MUK

e Silnice 1/16 Slany — Velvary

e Silnice I/21 Novd Hospoda — Kocov, prelozka, 2. stavba
e Silnice 1/37 Sklené nad Oslavou, obchvat

e |/27 Tfremosensky rybnik — Orlik

e Silnice I/19 Chynov

e Silnice I/19 Kémen, obchvat

e Silnice 1/15 Kravare, obchvat

e /55 MUK s CD Prerov — Pfedmosti

e Silnice 1/38 Havli¢kiiv Brod, jihovychodni obchvat

e Silnice I/20 a 1l/231 v Plizni, Plaskd — Na Roudné — Chrdsteckd, 2. etapa
¢ Silnice 1/27 Slovice - Prestice, prelozka

e Silnice /37 Osova Bityska — obchvat

e Ddlnice D7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu

e Silnice 1/37 Chrudim, obchvat

e Silnice /67 Karvind — obchvat

e Silnice 1/38 Cirkvice, obchvat

e 1/37 Pardubice MUK Palackého, dostavba

e Ddlnice D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

e Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovreska |

e Silnice I/42 Brno, VMO Tomkovo ndmésti — Rokytova
e Silnice I/35 MUK Rédelsky Mlyn

e |/11 Opava, severni obchvat — zdpadni Cdst

V ramci implementace SC 3.1 se podafilo zrealizovat mirnou nadpolovic¢ni vétsinu projektl (16 z 29),
které byly v ramci DSS2 navrzeny k financovani z OPD2. Dale bylo realizovano 18 projekt( ze skupiny
projektd pro zvyseni absorpcni kapacity (nad ramec ndvrhové varianty financovani), a 9 projekt(, které
nebyly navrieny DSS2 k financovani (resp. nebyly oznaceny za prioritni). | u silniénich staveb mimo sit
TEN-T se tak ukazuje, Ze se fadu prioritnich staveb dlouhodobé nedafi pfipravit k realizaci. Na druhou
stranu se zde ve sledovaném obdobi podaftilo zrealizovat fadu jinych staveb, které vyresily bodové
zavady, pfipadné odvedly tranzitni dopravu z intravilana sidel a pomohly tak ke zlepseni obytného
prostiedi sidel a pripadnému zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

V SC 3.1 se tak sice nepodafilo zrealizovat velkou ¢ast z prioritnich staveb pivodné navrZenych
k financovani, i bez nich vsak lze vnimat implementaci SC 3.1 jako Uspésnou. Z pohledu schvalenych
projektovych Zadosti i samotného procesu hodnoceni a schvalovani projektovych Zadosti lze
procesni implementaci tohoto SC interpretovat jako relativné efektivni. V budoucim obdobi by vSak
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bylo vhodné zefektivnit proces pfipravy staveb tak, aby byly ve vétsi mirfe realizovany prioritni
projekty.
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3 Vyhodnoceni EO 2.3: Existuji dostatecné kapacity pro zajisténi kvalitni

pfipravy a realizace projekttivSC 1.4 a 2.3?

Fiskalni kapacity mést

Dostatecna fiskalni kapacita mést je jednim z predpokladl pro jejich schopnost realizace projektd

v oblasti méstské drazni infrastruktury a ptipadné i v oblasti projektd ITS. V konéicim programovém

obdobi se nékterd mésta potykala s vysokou zadluZenosti, kterd omezovala absorpéni kapacitu mést

pro realizaci projekt(i s podporou z OPD2 (napf. v Liberci a Usti nad Labem).

Tabulka 11: FiskdIni kapacity mést

Pijmy Invlesti.(”:nl’ D|0l’.lh0d0bé Kré?kodobé Ifra’tkmlzlob\'/ Zavazky /

Mésto vydaje zavazky zavazky fin. majetek | kratkodoby

za rok 2020 k bfeznu 2021 fin. majetek
Praha 96941 14450 20095 12641 88653 0,37
Brno 15679 5740 4529 3035 7103 1,06
Ostrava 12103 2920 2419 3251 4974 1,14
Plzen 7258 2000 1786 1775 3778 0,94
Ceské Budé&jovice 2596 382 506 612 1558 0,72
Usti nad Labem 2444 179 816 578 818 1,70
Most 1628 343 58 391 1026 0,44
Chomutov 1192 179 141 537 590 1,15
Teplice 1176 180 1 282 915 0,31
Litvinov 611 103 81 156 255 0,93
Liberec 2482 309 2234 786 628 4,81
Jablonec nad Nisou 1109 229 206 260 279 1,67
Hradec Kralové 2316 256 624 622 1764 0,71
Pardubice 2524 668 600 797 976 1,43
Jihlava 1620 210 101 282 1313 0,29
Olomouc 2734 369 1984 219 370 5,95
Zlin 1896 219 330 343 706 0,95
Opava 1495 316 276 176 757 0,60

Zdroj dat: Ministerstvo financi CR (2021) (Monitor - informaéni portal Ministerstva financi (statnipokladna.cz))

Graf 1: Dluhovd zdtéZ mést
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Opava
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Chomutov
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Ceské Budé&jovice

R

Plzen
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Praha
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00
B Podil zavazk( ke kratkodobému finanénimu majetku M Podil dlouhodobych zavazk( k pfijmtm

Zdroj dat: Ministerstvo financi CR (2021) (Monitor - informaéni portal Ministerstva financi (statnipokladna.cz))

Fiskalni situace valné vétSiny mést provozujicich méstskou drazni dopravu je pomérné pfizniva.

vvvvvv

evvs

v poméru k pFijmim relativné pfijatelné dlouhodobé zavazky (cca do 30 % rocnich pfijmu) a bud’ nizsi
celkovou vysi dlouhodobych a kratkodobych zavazk(, nez ¢inil jejich zlistatek na uctech, nebo jen mirné
vyssi. V aktualni fiskaIni kondici tak maji kapacity pro predfinancovani investi¢nich projektd v oblasti
draini infrastruktury Ci ITS a jejich schopnost realizace projekt( tak zavisi hlavné na politické vili a
projektové pripravenosti. Také mensi mésta vykazuji zpravidla relativné pfiznivou fiskalni situaci a
kapacity pro predfinancovani ¢i spolufinancovani projektd. Vyjimkou jsou mésta Liberec a Olomouc,
kterd maji znacnou vysi dlouhodobych zavazk( v poméru k pfijmdm (90 %, resp. 73 %) i celkovych
zavazka vuci zGstatku na uctech (4,81, resp. 5,95). Tato mésta tak maji omezené moznosti financovani
nakladnéjsich projektl — zejména pak projektli novostaveb tramvajovych trati. Bez dota¢ni podpory je
u nich realizace projektl s celkovymi naklady v radu vyssich stovek miliont K¢ obtizna. U Liberce pfitom
bylo vysoké zadluZeni jednim z divod( odkladani realizace novostavby tramvajové traté na sidlisté
Rochlice. S dotacni podporou z OPD3 jsou oviem planované zaméry (tramvajova trat na Liberecké
sidlisté Rochlice, Tramvajova trat . etapa v Olomouci) realizovatelné a vzhledem k jejich ocekdvanym
investi¢nim nakladiim se jako nerealné nejevi ani spolufinancovani téchto projektd. Ve vysledku tak
bude realizace téchto projektl odvisla od politické prioritizace (politicka vedeni musi upfednostnit tyto
projekty pred investicemi do verejné obcanské vybavenosti a ostatni verejné infrastruktury). Dilci
potize pak mGZe mit i mésto Usti nad Labem, kde jsou oviem potencialni investi¢ni zaméry v oblasti
infrastruktury trolejbusovych trati méné investi¢né narocné. Potize vSak mohou mit mensi mésta jako
Litvinov a Jablonec nad Nisou, pro néZ jsou vzhledem kvysi ptijm0 investice do infrastruktury
tramvajovych trati velmi nadkladné a kde je otazkou, zdali budou mit dostatecné fiskalni kapacity pro
realizaci pripadnych rozsahlejsich projektd modernizaci ¢i novostaveb tramvajovych trati. Napfr.
v Jablonci nad Nisou jsou i vysoké naklady uvazovaného prodlouzeni tramvajové trati s vybudovanim
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nového terminalu v centru mésta jednim z dlivodl odloZeni realizace tohoto zdméru na pozdéjsi
obdobi.

Fiskalni situace vétSiny mést s potencidlem realizace projektt v oblasti méstské draini infrastruktury
a v oblasti ITS je relativné pfizniva a pokud nedojde k dlouhodobym vypadkim pFijmi mést, Ize
ocekavat, Ze budou mit dostateéné fiskalni kapacity pro realizaci projekti v OPD3. U mést s méné
pfiznivym pomérem fiskalnich kapacit a investiénich nakladd planovanych projektt (Liberec,
Jablonec nad Nisou, Litvinov) bude realizace téchto projekti odvisla zejména od politické
prioritizace.

3.1 SC1.4

Vramci ptipravy implementace podpory v OPD3 v oblasti méstské drdzni infrastruktury dochazi
k mapovani absorpcni kapacity, resp. projektovych zamérd mést. V ramci dosavadniho mapovani
predlozily aglomerace, které budou vyuzivat integrovany ndstroj ITI konkrétni zaméry s nasledujicimi
predpokladanymi vydaji (ve vy¢tu nejsou zahrnuty rozsahlé integrované zaméry kombinujici rlzné
oblasti podpory, ani zjevné nezplsobilé zaméry):

e HI. m. Praha—23 zdmér( s naklady cca 12 000 mil. K¢ (bez metra D)

e Brno-5zamérd s naklady cca 3 870 mil. K¢

e Ostrava — Tramvajova trat Poruba s naklady 1 800 mil. K¢

e Olomouc - Tramvajova trat lll. etapa s naklady 235 mil. K&’

e Ustecko-chomutovskd aglomerace — projekty na rozdifeni a modernizaci tramvajovych a
trolejbusovych trati v UChA a vybudovéni doprovodné drazni infrastruktury — 1 490 mil. K¢,
dale Modernizace tramvajové trati v Litvinové — 600 mil. K¢

e Liberec — Tramvajova trat Rochlice — 1 000 mil. K¢

e Jihlava - Rozsifeni trolejové dopravy v Jihlavé — 100 mil. K¢

e Hradecko—pardubickd aglomerace - Modernizace a dostavba trolejousové traté linky ¢. 3 v
Useku Semtin - Lazné Bohdanec — 60 mil. K¢&

o Zlinskd aglomerace - Modernizace trolejbusovych trati, nové trolejbusové trati, bateriové
stanice, ménirny — 240 mil. K¢

Hlavni mésto Praha zatim nepocita s podporou vystavby metra D z OPD3, coz mUzZe mit velmi vyrazny
vliv na absorpcni kapacitu.

Projekty predloZené jednotlivymi aglomeracemi jsou vrlzném stupni projektové pripravy (od
studijniho stadia aZ po projekty ve stadiu stavebniho fizeni a s realizovanou majetkopravni pfipravou).
Vzhledem k dosavadnimu tempu ptipravy a realizace projektd Ize ovsem predpokladat, Zze se mnohé
zameéry nepodafi v pocinajicim programovém obdobi zdarné pripravit a realizovat. Zejména v Praze je
projektovych zamérli mnohondsobné vice, nez zde bylo realizovano v koncicim obdobi a je
pravdépodobné, Ze na pripravu a realizaci vSech téchto projektd nebude mit investor dostatecné
kapacity ¢i Ze se nestihne realizace téchto zamérd v ramci OPD3 z dlvodu potencidlnich potizi
v investic¢ni pripravé. Také v pfipadé Brna je pravdépodobné, Ze se z obdobnych dlivodl nepodafri
zrealizovat viechny prezentované zaméry. V pfipadé Ustecko-chomutovské aglomerace je otazkou,

7 \Vliz Tabulka strategickych projekt( ITI aglomeraci/metropolitnich oblasti v obdobi 2021+.

EVROPSKA UNIE 54
Evropské strukturalni a investiéni fondy
Operaéni program Doprava




zdali budou vSsechna mésta nakonec schopn3, ¢i ochotna realizovat projekty v prezentovaném rozsahu.
Zvlasté zamér modernizace tramvajové trati v Litvinové muzZe byt pro investora na hrané rozpoctovych
moznosti. TotéZ plati o zdméru novostavby tramvajové trati na sidlisté Rochlice v Liberci, ktery se
dlouhodobé potyka s vysokym zadluzenim.

Prezentované zaméry ovsem zatim také nebyly , ocistény“ od nezplsobilych zamérd, aktivit a vydaju.
Cést vydajl zpGsobila k podpore tak maze byt znatelné nizéi.

Absorpcni kapacitu mést v oblasti realizace projektd méstské drazni infrastruktury ovliviiuji mij.
nasledujici faktory:

o fiskalni situace

e politicka podpora realizace projekt(

e investiéni pFipravenost projektd k realizaci

e odborné personalni kapacity mést a jimi ztfizovanych organizaci k realizaci infrastrukturnich
projektd v oblasti drazni infrastruktury

Fiskalni kapacity mést byly analyzovany vyse. U Ctyf nejvétSich mést — HI. m. Prahy, Brna, Ostravy a
Plzné by vzhledem k jejich Urovni ptijmQ, a kazdorocnich investi¢nich vydajl i vzhledem k jejich dluhové
zatézi nemély byt ekonomické prekazky pro realizaci jednotlivych projektd v oblasti drazni
infrastruktury, které tato mésta predloZila RO pfi mapovani absorpéni kapacity pro OPD3 (MDCR -
Tabulka strategickych projektl ITI aglomeraci/metropolitnich oblasti v obdobi 2021+). Ty by mohly
nastat spiSe jen pfi vyrazné zhorSené makroekonomické situaci (a tim padem i pfijmové situaci
méstskych rozpoctl), nebo pfi pfipravé vyrazné nakladnéjsich investicnich zdmérd. U mensich mést
vSak mohou byt nejndkladnéjsi zdméry rozvoje drdini infrastruktury vzhledem k jejich fiskdlnim
kapacitdm obtiznéji realizovatelné. Toto riziko existuje vzhledem k mife zadluZeni napf. u Liberce
(tramvajova trat na sidlisté Rochlice) a vzhledem k nizsi fiskalni kapacité mésta i v Litvinové (zamér
modernizace tramvajové trati v Litvinové). U téchto mést tak mizZe byt rozhodujicim faktorem vyse
spoluti¢asti mésta na financovani vydaju projektu. To Ize feSit sndze u projektd rekonstrukce, resp.
modernizace, kde je mozné omezit rozsah rekonstruované, resp. modernizované infrastruktury (a tim
sniZit vydaje projektu a vysi spolutcasti mésta). Prakticky nerealizovatelné pak mohou byt rozsahlé
integrované projektové zaméry prezentované nékterymi mésty (napt. v Plzenské aglomeraci a
Ceskobudéjovické aglomeraci), a to jak z diivodu narok( na fiskalni kapacitu mést, tak i z dGvodu
nastaveni dotacnich podminek tak, Ze je v jejich ramci mozné podpofit pouze zaméry zpUsobilé
k podpore v rdmci operacniho programu, do néhoz se zamér predklada. Rizikem pro realizovatelnost
projektl v oblasti drazni infrastruktury do budoucna je vyrazny rist ceny stavebnich praci, ktery muze
vést ke sniZzeni poctu projektl realizovatelnych s danou alokaci ¢i ke sniZzeni schopnosti (resp. politické
ochoty) spolufinancovani stavby ze strany (pfedevsim) vySe zminénych mést.

Priprava a realizace projektl drazni infrastruktury ve méstech je zavisla na politické vili vedeni mést.
Projekty v oblasti drazni infrastruktury maji velmi zdlouhavou investi¢ni pfipravu, kterd mize trvat i
nékolik volebnich obdobi. Je tedy zapotiebi, aby tyto projekty mély podporu, pokud moZno napfic
politickym spektrem, aby pfi pfipadnych vyraznéjSich zménach ve sloZeni zastupitelstev nedoslo
k zavrhnuti dlouhodobé pfipravovanych projekt(. Politickd nekontinuita a absence dlouhodobé
strategie akceptované napftic¢ politickym spektrem vedla napf. k nerealizaci plvodné planovanych
projektovych zamérl novostaveb tramvajovych trati v Praze. Politicky vyvolané zmény
v pfipravovanych investi¢nich zamérech sice mohly byt omezeny povinnosti Zadatel( k podloZeni
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predkladanych projektl schvalenymi plany udrzitelné méstské mobility, v jejich ramci ovSsem byva
navrhovano $irsi spektrum projektovych zamér(, u nichz mize na zakladé politické poptavky dochazet
k nesystematickym zménam v prioritizaci. Pfi zhorsené fiskalni situaci ¢i soubéhu investicnich zamérd
v oblasti draini infrastruktury s jinymi, politicky atraktivnimi investi¢nimi zaméry muze také dojit
k odkladani realizace zamér( v oblasti drazni infrastruktury (k cemuZz dochazelo napf. u projektu
novostavby tramvajové trati na liberecké sidlisté Rochlice). K potizim pak dochazi u draznich systém
sdilenych nékolika mésty, kde se musi mésta domlouvat na spolufinancovani provozu, udrzby a obnovy
pfislusnych draznich systém( (napf. u tramvajové trati Liberec — Jablonec nad Nisou, nebo u
trolejbusového spojeni Chomutov — Jirkov). Pfipadna absence podpory projektl na téchto sdilenych
systémech ze strany vedeni jednoho z mést zde muzZe vést k opusténi ¢i oddalovani jak spolecnych
projektd, tak projektd, jejichz i¢elem bylo zhodnoceni téchto systémi (napr. prodlouzeni tramvajové
trati do centra Jablonce nad Nisou).

Zasadni prekazkou pro véasnou realizaci projektl je stavajici neefektivni legislativni i administrativni
prostiedi pro investicni pFipravu staveb. U rozsahlejSich projektl méstské draini infrastruktury
(zejména budovani metra a novostaveb tramvajovych trati) muizZe investi¢ni pfiprava za stavajicich
podminek trvat i vice neZ 10 let. Pravé proto je dlleZitd kontinudlni podpora projektu napf¥ic politickym
spektrem. Obtizna investi¢ni pfiprava ddle vyvolava vysoké ndroky na persondlni kapacity a schopnosti
na strané investora (dopravniho podniku) i na strané mésta (z hlediska administrace proces( v rdmci
uzemniho a stavebniho fizeni). Pokud investor, resp. mésto nema cerstvé zkuSenosti s pfipravou
obdobnych staveb, mlzZe v procesu pfipravy dochazet k chybdm svlivem na pritahy pripravy.
Novostavby tramvajovych trati v koncicim programovém obdobi realizovala ¢i realizuji mésta Praha,
Brno, Plzer a Olomouc. V Praze se pfitom plvodné pocitalo i s vystavbou metra D s podporou z OPD2,
zahdjeni stavby bylo ovSem dlouhodobé odsouvano zejména z divodu potizi pfi majetkopravni
pfipravé stavby. V Ostravé se plUvodné avizovanou novostavbu tramvajové trati v Porubé nepodafilo
v rdmci OPD2 realizovat i kvlli odporu verejnosti. Také projekty modernizace tramvajovych trati se mj.
kvali potizim v investi¢ni pfipravy realizuji pozdéji oproti pdvodnim ocekavanim (napf. projekt
Modernizace a rekonstrukce tramvajové trati Most — Litvinov je realizovan o 2 roky pozdéji, nez bylo
na zacatku programového obdobi predpokladano). K potizim ¢i zdrzenim v investi¢ni pfipravé pfitom
dochazi nejen kvlli pripadnému odporu vefejnosti ¢i problémim v jednotlivych stupnich investi¢ni
pfipravy (hodnoceni EIA, Uzemni Fizeni, stavebni fizeni), ale i v ramci majetkopravni pfipravy a
v neposledni fadé i v rdmci vybérovych fizeni na zhotovitele dokumentaci i samotné stavby, ktera jsou
za stdvajici legislativy velmi komplikovana a jejichZ vysledky byvaji mnohdy napadany nelspésnymi
uchazeéi u Ufadu pro ochranu hospodaFské soutéZe. Na persondl investor(i, mistnich samosprav a
mistnich subjektl statni spravy tak v souvislosti s investi¢ni pfipravou téchto projektd ¢ekd mnoho
vyzev a pti nedostatecnych kompetencich a zkusenostech tohoto persondlu dochazi ke vzniku chyb a
zdrZeni v pfipravé staveb. Vyhodou pfi eliminaci téchto potiZi tak budou predchozi zkusenosti Zadatel(i
s realizaci obdobnych projektd (viz vyse). Jak bylo fe¢eno vyse, jsou na tom z hlediska personalnich
kapacit pro pfipravu a realizaci projekt( lépe mésta, kterd jiz realizuji projekty vystavby / modernizace
draini infrastruktury (napf. Praha, Brno, Ostrava, Plzer, Olomouc). | u téchto mést ovsem jsou potize
se zajisténim dostatku specialist(i ve vybranych profesich (nap¥. Dopravni podnik hl. m. Prahy ma velké
potiZze pfi obsazovani mist technickych specialistl, jako napf. specialistd na trolejové vedeni).
Projektantské Ccinnosti si ovsem vSechna mésta nechdvaji zajistovat externimi subjekty
(projektantskymi firmami), které maji dostate¢né know-how. Osloveni zastupci mést, resp. dopravnich
podnikd vsak nevidi v pfipadném nedostatku personalnich kapacit zdsadni prekazku pro realizaci
projektd v OPD3 (pripadny nedostatek kompetentnich odbornik(i v rdmci vlastnich organizaci vyvazuji
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prostfednictvim externich dodavatell). V OPD2 se realizovaly Ci realizuji projekty v oblasti drazni
infrastruktury ve vSech méstech stramvajovym provozem a ve velké Casti mést s trolejbusovym
provozem?. Potencidlni potiZe v rdmci investiéni ptipravy projekt(l je moZné olekdvat spise u investi¢né
Obecné ovsem plati, Ze pro teSeni potizi vinvesticni pripravé projektl, jakoZ i nedostatkd
v personalnich kapacitach na strané investora je zasadni politicka vlle. Pokud vedeni mésta o realizaci
daného projektu velmi stoji, vytvari podminky pro tfesSeni potizi v rdmci investi¢ni pfipravy (mj.
vyjednavanim s odpdrci stavby) i pro vyfeseni kapacitnich nedostatkl na strané investora (at uz
zajisténim konkurenceschopnych mzdovych podminek na strané investora, Ci zajisténim pokryti
potiebnych ¢innosti externimi dodavateli).

Zefektivnéni investi¢ni pfipravy staveb mlze pfinést pfipravovana rekodifikace stavebniho prava. Ta
ale zatim zcela neprosla legislativnim procesem (novela stavebniho zdkona aktudlné ¢eka na podpis
Prezidenta CR) Zatim se po&ita se zahdjenim ucinnosti k poloviné r. 2023. Provedeni zasadnich zmén
legislativy ovsem povede k nejistoté investoru i dotéenych verejnych subjektl a potrva nékolik let, nez
si na nové postupy vsichni aktéfi zvyknou. V tomto mezidobi pfitom muize dochazet k chybam
v procesu pfipravy staveb s dopady v podobé zdrzeni pfipravy staveb.

NiZe jsou uvedeny zavéry z hloubkovych rozhovorl tykajici se absorpcni kapacity.

Vsichni dotazovani se shodli na potfebé podporovat novostavby a vybrané modernizace méstské
drazni infrastruktury z OPD. V pfipadé modernizaci se vétsina respondentl shoduje na tom, Zze v rdmci
OPD je vhodné podporovat pouze projekty u kterych dochazi k zdsadnimu rozvoji a zvySovani
parametrd infrastruktury. Mezi né je mozné zahrnout Upravy vedouci ke zrychleni jizdy, doplnéni
chybéjicich zastdvek, zménu umisténi zastdvek vedouci ke zlepSeni prestupu mezi jednotlivymi druhy
hromadné dopravy apod. Béina modernizace / oprava by méla byt dle respondent( z fad MDCR a
Prazského dopravniho podniku financovana pouze z rozpoc¢tld mést, resp. dopravnich podnikd. Naopak
respondenti zmensich mést se primlouvaji i za podporu modernizaci a rekonstrukci stavajici
infrastruktury, a to z toho dlivodu, Ze néktera mésta jiz nepocitaji s realizaci novostaveb a potrebuji
spiSe podpofit modernizaci stavajici infrastruktury, kterd je pro mésta bez vnéjsi podpory velmi
nakladna. Respondenti pfitom hovofi o mozZnosti prioritizovat v ramci prvniho kola vyzev OPD3
projekty novostaveb ¢i modernizaci s vyznamnym kvalitativnim zlepsenim podporené infrastruktury a
nasledné pro vycerpani alokace umoznit v dalSich kolech i podporu projekty modernizaci a
rekonstrukci drazni infrastruktury.

Soulad s planem udrZitelné mobility neni pro respondenty problém. Naopak vnimaji spiSe jeho
pozitivni prinos v tom, Ze pfi jejim zpracovani probéhla Siroka diskuse, ktera vedla ke spolecné shodé
nad strategii rozvoje méstské verejné dopravy. Tak by i do budoucna méla byt zajisténa shoda nad
pfipravou a realizaci projekt( do OPD3.

Respondenti z fad Zadatel( se oproti situaci na zacatku OPD2 vic snazili do prehledu projektovych
zamérd OPD3 uvadét takové projekty, které jsou jiz ve fazi projektové piipravy. Cast zaméra ma jiz i
pravomocné Gzemni rozhodnuti. Spole¢né s tvodnimi konzultacemi na RO OPD3 byly ze seznam@ mély

8 Vlyjimkou jsou mésta Chomutov a Jirkov, z nichz do OPD2 nebyl pfedlozen Zzadny projekt. Zatim také nebyly
realizovany projekty OPD2 ve méstech Opava, Zlin, Otrokovice a Marianské Lazné.
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byt odstranény nevhodné projekty. Absorpéni kapacita OPD3 by tak méla byt zajisténa lépe nez
v OPD2.

DP Praha nepocita a nema ambice Zadat o dotaci na vystavbu metra D.

Z pohledu personalni, administrativni a finanéni pfipravenosti Zadatelii respondenti konstatuji, ze
persondlni a administrativni zajisténi pripravy projektl je dobré a neméli by zde byt zdsadnéjsi
problémy. V pfipadé finanéni pfipravenosti si respondenti uvédomuiji riziko spojené s COVID-19, resp.
souvisejici mozny pokles danovych prijm, a tedy i mozny tlak na Uspory rozpoctl dopravnich podnik.
Na druhou stranu nikdo zatim nezaznamenal, Ze by se toto riziko mélo naplnit. A soucasné predstavuje
feSend oblast duleZité téma v aktudlni podpore ekologickych forem dopravy, coz by mélo sniZzovat
pravdépodobnost naplnéni uvedeného rizika.

Konkurence alternativni trakce (LPG, CNG, vodik) nepredstavuje z pohledu OPD problém, protoze ma
jiz jasné stanovené priority. Z vécného hlediska se systémy zavislé a nezavislé trakce mohou dobre
dopliovat. A v tomto pripadé zdlezi spiSe na strategiich a pristupu jednotlivych mést. Otazkou mozna
spise je, jak do systému verejné dopravy zasahnou alternativni formy osobni dopravy, coz respondenti
nedokazi predikovat.

Nejvétsi potencidlni prijemci podpory v oblasti méstské drazni infrastruktury (Praha, Brno, Ostrava,
Plzern) maji dostatec¢né fiskalni kapacity pro zajisténi predfinancovani ¢i spolufinancovani projekta.
PotiZe se schopnosti pfedfinancovani ¢i spolufinancovani projektti pak mohou nastat u mensich mést
s projekty novostaveb ¢i modernizace tramvajovych trati a u vysoce zadluzenych mést, jako je
Liberec ¢i Olomouc. Tyto potize ovSsem nemusi vyrazné omezit celkovou absorpcni kapacitu mést.
Z hlediska provedeného mapovani projektovych zaméra v jednotlivych aglomeracich ITI lze
predpokladat, Ze se nepodafi realizace vSech aktualné prezentovanych zamérd. Zejména pocet
zamérl v Praze se vymyka dosavadnimi tempu realizace novostaveb v siti tramvajovych trati. Bylo
by tak vhodné vytvofit podminky pro pfipadny pfesun nevycerpané alokace mezi specifickymi cili.
Vzhledem ke zdlouhavé pfipravé a relativné velké investicni narocnosti pro mésta je u pfipravy a
realizace draznich projektli ve méstech klicova podpora téchto projektti napfic politickym spektrem.
Aktivni podpora pFipravovanych projektl ze strany politického vedeni mést je dtleZita také pro
prekonavani prekazek v investicni pfipravé stavby. Zejména u investicné rozsahlejSich novostaveb
tramvajovych trati (ev. metra) je rizikem z hlediska absorpcni kapacity obecné velmi neefektivni
legislativni a administrativni prostredi pripravy staveb. Ocekavané terminy realizace staveb tak
zpravidla nejsou dodrZovany a mnoho projektovych zaméri se za dotacéni obdobi nestihne pFipravit
k realizaci. Pfiprava téchto staveb vyvolava znaéné naroky na kapacity a kvalitu personalu jak na
strané investora, tak na strané mistnich samosprav a organu statni spravy. Pfi dostatec¢né politické
podpoie ovsem nejsou personalni kapacity zasadni prekazkou pro realizaci projektl. Lze pFitom
predpokladat lepsi pfipravenost personalu tam, kde byly v koncicim programovém obdobi projekty
podobného druhu realizovany. Proces pfipravy miZe v dlouhodobém horizontu zefektivnit
rekodifikace stavebniho prava, ve strednédobém horizontu ovsem mohou souvisejici legislativni
zmény pripravu staveb zkomplikovat, dokud se vSichni aktéfi nenauci v novém prostiedi pracovat.
Vsichni respondenti hloubkovych rozhovorl podporuji pokra¢ovani podpory u novostaveb, u
modernizaci by vétSina respondent( upfednostiiovala podporu projektt, které budou mit zasadni
pfinos pro rozvoj hromadné dopravy. Mensi mésta ovsem z fiskalnich dGvodt Zadaji i podporu
modernizace a rekonstrukce méstské drazni infrastruktury. MoZnosti naplnéni téchto rozdilnych
pozadavkii je upfednostnéni podpory novostaveb a modernizaci obnasejicich vyznamné kvalitativni
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zmény v prvnim kole vyzev a umoznéni realizace projekti obnasejici modernizace a rekonstrukce
v dalSich kolech vyzev.
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3.2 SC23

Podpora ITS sméfuje do dvou zadkladnich oblasti:

e ITS ve méstech (realizuji mésta)
e TS na dalnicich a silnicich I. t¥idy (realizuje RSD)

U obou oblasti jsou mirné odlisné podminky ovliviiujici absorpéni kapacitu.
ITS ve méstech
Absorpcni kapacitu mést v oblasti realizace projektd ITS ovliviiuji mj. nasledujici faktory:

e politickd podpora realizace projektd ITS

e odborné personalni kapacity mést a jimi zfizovanych organizaci

e angazovani externich dodavatel( zajistujicich studijni a projektovou pfipravu opatfeni v oblasti
ITS

e predchozi realizace projektd ITS

Pfiprava a realizace projekt( v oblasti ITS ve méstech do znacné miry zavisi na politické vili vedeni
mést. Ve méstech, kde nejsou zasadni problémy s kapacitou silni¢nich komunikaci, nebo kfiZzovatek,
nemusi byt dostatec¢na politicka poptavka po realizaci projektl ITS, které se politickému vedeni mohou
zdat prilis nakladné. V radé mést, kde jsou zasadnéjsi kapacitni problémy, pak mohou davat politici
prednost jinym, viditelnéjSim resenim, jako je napf. prosazovani budovani obchvatl a novostaveb
v reZii RSD, nebo kraje, budovani novych spojeni v reZii mésta, zkapacitfiovani kfizovatek, apod. Tato
opatteni jsou totiz viditelnéjsi a snaze se politikim prezentuji. Problémem v politické podpore ITS také
mohou byt stfidani politickych vedeni mést, kdy se mira podpory projektl ITS mezi stfidajicimi se
vedenimi liSi. Z vydajl na pfipravu a realizaci projektd ITS se navic mlzZe stat politicky citlivé téma,
protozZe fada politikQ, jakoZ i velkd ¢ast verejnosti nemusi rozumét potencialu ITS pro feseni dopravni
situace ve mésté, a je pro né prijatelnéjsi investovat desitky mil. K¢ do obvyklych opatieni v oblasti
dopravni infrastruktury. Pfekvapenim v tomto kontextu byla napf. nizka participace hl. m. Prahy na
projektech ITS vramci OPD2. Za HIl. m. Prahu byly sice vr. 2016 predloZeny 4 projektové Zadosti
v oblasti ITS, ty ovsem byly nasledné stazeny samotnym Zadatelem. Bylo to pfitom v obdobi, kdy byly
v Praze nevyjasnéné politické priority (coZ se projevovalo i u projekt tramvajovych trati).

Vliv na zaméreni investic ve méstech maji do urcité miry také pracovnici magistratl a organizaci
zfizovanych mésty. Pokud jsou mezi nimi pracovnici, ktefi si jsou védomi potencialu ITS, nebo ktefi jsou
v ITS kvalifikovani, mlze se jim dafit presvédcit vedeni mést k realizaci projektl v oblasti ITS.

Dulezitym faktorem pro realizaci projekt( ITS zejména v mensich méstech je nalezeni externiho
zpracovatele zaméru projektu, ktery ma odborné kapacity, jez méstim a jejich organizacim mnohdy
chybi. Bez externich subjektd totiz mnoha mésta nejsou schopna po odborné strance projekty ITS ani
realizovat, ani pfipravit. Opét pak zdleZi na politickém vedeni mést, zdali budou ochotni uzavfit smluvni
vztah s externim subjektem za ucelem studijni, resp. projektové pfipravy opatreni ITS.

Absorpcni kapacitu mést ovliviiuje také stadium realizace systému ITS. Nékterad velkd mésta realizuji
systém ITS dlouhodobé na etapy, a jsou tak dobfe pfipravena na cerpani podpory v budoucim obdobi
(napf. Brno). Dalsi etapy realizace systému ptritom zhodnocuji ty pfedchozi, a tak je u téchto mést nizsi
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pravdépodobnost zmény politiky v oblasti ITS. Nékterd mensi mésta, kterd realizovala vétsi projekty
v oblasti ITS pak mohla svij potencial rozvoje ITS jiz do znacné miry vycCerpat (napf. Hradec Kralové) a
v budoucim obdobi budou schopna nejvyse modernizace vybudovaného systému. Jind mésta zatim
projekty ITS nerealizovala, nebo je realizovala jen v omezené mire. Z vécného hlediska tak maji
znacnou absorpéni kapacitu, nicméné z procesniho a projektového a odborného hlediska se u nich
mohou objevovat prekazky pro uspésnou realizaci projekt( ITS.

Pfistup mést k realizaci projektl v oblasti ITS se pfitom velmi lisi. Pfekvapenim je napf. to, Ze mésto
Plzefi nepfedloZilo v OPD2 7adny projekt v oblasti ITS. Zadny konkrétni projektovy zdmér se
stanovenymi vydaji v oblasti ITS v Plzni nebyl vytvoren ani v ramci PUMM schvdleného v r. 2020. Zatim
to tedy vypadd, Ze mésto Plzen nebude Zadat o podporu v této oblasti.

HI. m. Praha v ramci ptipravy PUMM naplanovalo realizaci vétsiho mnozstvi projektl ITS tykajiciho se
jak rozvoje funkcionalit kfizovatek se SSZ, tak fizeni provozu na Méstském okruhu a Prazském okruhu
(kde ma byt projekt v gesci RSD), i oblasti daliho vyvoje systému Fizeni dopravy a komunikace tohoto
systému s vozidly (MHD, IZS, apod.). Dle PUMM ma HI. m. Praha naplanovany projekty v oblasti ITS
v silni¢ni dopravé s predpokladanymi naklady vice nez 900 mil. K&. Je ovSsem otazkou, zdali bude v Praze
pro tyto zdméry dostatecna politickd podpora.

vvvvvv

s celkem 5 schvalenymi projekty (do ledna 2021). Brno se ptitom zaméfuje predevsim na postupné
budovani ITS prostfednictvim vystavby a modernizace SSZ na kfizovatkach s funkcionalitami ITS (sbér
dat a jejich prenos do dispecerského stanovisté, zprostfedkovani dat verejnosti, kamerovy dohled nad
prestupky, preference vozidel MHD a IZS). Postupné je tak budovdan systém v celém mésté. Ve vystavbé
tohoto systému bude mésto pokracCovat i v rdmci OPD3.

Dalsim z nejaktivnéjsich Zadatel(l je mésto Olomouc, které podalo do OPD2 8 Zadosti na projekty ITS,
z nichZ byly do ledna 2021 4 Zadosti schvaleny. V jejich ramci mésto vybudovalo dopravni fidici
Ustfednu a postupné buduje systém kfizovatek se SSZ s prvky ITS. V realizaci tohoto systému je dle
Akéniho planu PUMM na obdobi 2020-2023 mésto cca v poloviné a pfedpokladd realizaci dalSich
projektl s ocekavanymi vydaji cca 86 mil. K¢.

Investi¢né relativné rozsahlejsi projektové zadosti v oblasti ITS podala do OPD2 mésta Ostrava, Hradec
Kralové a Ceské Bud&jovice a Mladd Boleslav (u viech téchto mést byly poddny projekty
s pfedpokladanou podporou z ESIF ve vysi cca 100 mil. K¢ a vice). Pokud se podafi zdarna realizace
téchto projektll, dojde k vyCerpani absorpcni kapacity nékterych z téchto mést (napr. Mladé Boleslavi
a Hradce Kralové), které v OPD3 jiZ projekty v oblasti ITS v obdobném rozsahu nepredlozi.

V rdmci implementace OPD3 Ize ocekavat, Ze nedojde k vysSimu Cerpani podpory na projekty ITS ve
méstech, nez v OPD2. Dle zmapovanych projektovych zamér( je sice teoreticka absorpcni kapacita
prijemcl na Urovni objemu cerpani podpory z OPD2, Ize ovsem piedpokladat, Ze se vSechny planované
zaméry nepodafi zrealizovat a Ze ¢ast vydajl, které jsou v téchto zamérech naplanovany, bude
nezpUsobild. Aktudlné navrhovand alokace v OPD3 (30 mil. EUR k ¢ervnu 2021) je vyrazné nizsi, nez
bylo ¢erpani podpory na ITS v OPD2. Lze tak predpokladat, Ze ¢ast zadatel(l nebude uspokojena. Na
druhou stranu muZe byt diky tomu vétsi diraz na kvalitni pfipravu projektl. Ke zvazeni je tak mirné
navySeni alokace (napf. na 40 mil. EUR), nebo ponechdni moZnosti navyseni alokace v pfipadé
vyrazného previsu poptavky o podporu ITS.
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ITS na dalnicich a silnicich I. tFidy

RSD planuje realizaci projekt(l v oblasti ITS i v obdobi 2021-2027. Tyto projekty by mohly sméfovat
k rozsifovani funkcionalit existujictho ITS provozovaného RSD (ktery byl vybudovén s podporou
z OPD2). Podpora z OPD3 by tak mohla zhodnotit projekty realizované v OPD2. Projekty ITS realizované
RSD v OPD2 totiz neobnasely viechny potencidlni funkcionality (zejména pak dynamické Fizeni
provozu). RSD tak v prvni fadé planuje rozsifeni funkcionalit ITS provozovanych RSD o liniové fizeni
provozu na nejvytizenéjsich Usecich silnic a dalnic. Dale by pak mély byt rozvijeny systémy C2C a C2i.
Pro vyhodnocovani dat z ITS provozovanych RSD se buduje nastroj ITS knihovna, ktery se ma dale
rozvijet.

Mezi pldnovanymi projektovymi zaméry RSD v oblasti ITS je nap¥. zamér Liniové Fizeni dopravy na
dalnicich s predpokladanymi naklady cca 800 mil. K¢ (v cenové urovni r. 2015). Déle se dle
Implementaéniho planu k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050) planuje fada dalsich zaméra s vydaji v Fadu stovek mil. K¢. Pokud bude
na strané statu vile k realizaci téchto projekt(, zajisti samotné RSD velkou €ast absorpéni kapacity pro
Cerpani podpora z OPD v oblasti ITS.

RSD pfipravuje a realizuje projekty s pomoci externich subjektd, které vyuziva jak pro fyzickou realizaci
projektd, tak pro pripravu dotacnich Zadosti. Pfipadny nedostatek internich kapacit tak mGze nahradit
poptanim externich subjektl. Za predpokladu vybéru vhodnych subjektli a neexistence zasadnéjsich
potizich ve vybé&rovych fizeni tak mGze RSD touto formou zabezpecit kapacity pro pFipravu a realizaci
projektd i v obdobi 2021-2027. Z pohledu respondenta z RSD v zaji$téni potfebnych ¢innosti formou
externich subjekttd (najatych prostfednictvim rdmcovych smluv) neni problém, z pohledu respondenta
z MDCR by oviem bylo #4douci, aby si RSD zajistovalo vice Gkond internimi silami. Pro dlouhodoby a
koncepéni rozvoj systém ITS na siti silnic a dalnic ve spravé RSD by oviem bylo dle pohledu evaluatora
vhodné posilit personalni kapacity RSD kvalifikovanymi pracovniky pro oblast ITS. Ti by mohli
efektivnéji zajistit koncepéni ¢innost v oblasti ITS a dohled nad pfipravou a realizaci projektd a mohli
by také se také podilet na zajiSténi osazovani automatickych scitacli provozu v rdmci vSech projektl na
silni¢ni siti a k ndslednému vyhodnocovani monitoringu provozu. Kvalifikovani pracovnici v oblasti ITS
jsou za stdvajici pravni formy RSD jako piispévkové organizace s odménami podle platovych t¥id a
stupnu (které nenabizeji konkurenceschopné odmény vici privatnimu sektoru) nedostatkovi. Tento
problém by mohla ¢asteéné vyredit zména pravni formy RSD na statni organizaci. Pro zajisténi
bezproblémového priibéhu implementace podpory by viak bylo z pohledu RSD vhodné snizit
administrativni zatéz, zkratit a zefektivnit schvalovaci procesy.

Zjisténi z fizenych rozhovorti

Institucionalni podminky pro rozvoj ITS na trovni statu, Ministerstva dopravy CR i Reditelstvi silnic a
dalnic nejsou dostatecné. Zejména personalni kapacity jsou poddimenzované, coZ se na vsech
uvedenych orgdnech vyrazné projevuje. Problém sam o sobé pak predstavuji zdlouhavé schvalovaci
procesy, v jejichZ dlsledku dochazi k zastaravani technologické stranky projekt(. V dobé schvaleni uz
je projekt v podstaté zastaraly. Respondenti tak doporucuji snizit administrativni zatéz (byrokracii),
zefektivnit procesy a zkratit schvalovaci procesy.

Respondenti se shodli, Ze je vhodné u vSech projektl na silni¢ni siti (pokud to bude technicky mozné)
osazovat scitace provozu.
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Dynamické Fizeni provozu na dalnicich a silnicich I. tfidy (tj. rozsifeni funkcionality realizované sité
ITS) je planovano. Zachovany by mély byt proménné informacni tabule - divodem je skutecnost, Ze
priimérné stafi vozového parku je v Cesku pomérné znaéné a je tfeba pocitat s tim, Ze ne viechna
vozidla budou vybavena novymi technologiemi nebo je bude mozné do nich dodatecéné instalovat.
Avsak vyrazné by se mély rozsifovat kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS).

RSD se dlouhodobé snazi o vyhodnocovani dat ze ,,svych” systém(i ITS. Realizuje jej pomoci nastroje
ITS knihovny, jejiz realizaci MD zadalo CDV a ktera se neustdle upravuje a probiha hodnoceni klicovych
indikator(. Diky tomu mohou byt hodnoceny dopady. Soucasné je soucasti projektli nastaveni KPI,
které se vyhodnocuji na pravidelné mésicni bazi. Diky tomu je sledovana kvalita sluzby, ktera je
poskytovana.

V budoucim programovém obdobi navrhuji respondenti zlepsit zejména kooperaci mezi MMR a MD,
zejména v budoucim finan¢nim obdobi pfi pfipravé a vyhlasovani vyzev OPD a IROP u projektd ITS a C-
ITS a jejich provazanosti po vécné strance i nacasovani k podavani projektovych zadosti C-ITS ,pro
infrastrukturu“ a ,,pro vozidla MHD". Ddle doporucuji sniZit administrativni zatéz, zefektivnit procesy a
zkratit schvalovaci procesy.

Shrnuti

Kapacity na strané mést pro ptipravu a realizaci projektd v oblasti ITS jsou rozvinuty zejména tam,
kde se mésta, resp. jejich prispévkové organizace vénuiji oblasti ITS dlouhodobé. Dal$i mésta realizuji
v oblasti ITS jednorazové projekty, jejich pfipravu a realizaci zajistuji zejména za pomoci externich
dodavatell. Dilezitym predpokladem pro zdarnou realizaci projektd ITS je pfitom politicka podpora
téchto projektu. Jeji nedostatek v minulosti vedl napft. ke staZeni projektovych Zadosti HI. m. Prahy.
Dalsim predpokladem je pFitomnost pracovnikli kompetentnich v oblasti ITS na magistratech, Ci
v organizacich zfizovanych mésty. Bez nich neni moiné zajistit kontinualni rozvoj ITS. Studijni a
projektovou pfipravu vsak vétSinou zajistuji externi dodavatelé, ktefi se v mnohych pfipadech
podileji i na zpracovani projektovych Zadosti a administraci dotacnich projektd. Absorpéni kapacita
nékterych mést vSsak mlze byt jiz vycerpana v souvislosti s pokrytim velké ¢asti potieb realizovanymi
projekty. Pfesto Ize ocekavat zajem fady mést (napf. Prahy, Brna, Olomouce) o realizaci projektt ITS
s podporou z OPD3. Zaméry mést v oblasti ITS jsou pFitom zpravidla v souladu s plany udrzitelné
méstské mobility, které prispély ke stabilizaci oblasti ITS v rdmci rozvojové agendy mést. Také RSD
planuje dalsi realizaci projektt v oblasti ITS, které maji zhodnocovat existujici infrastrukturu ITS. RSD
pfitom nedisponuje dostateénymi internimi kapacitami pro pfipravu a realizaci projektd, a tak
velkou €ast souvisejicich ¢innosti zajistuje prostfednictvim externich dodavatelti. RSD pfitom shani
kvalifikované pracovniky obtiiné, protoZe jim vzhledem ke své pravni formé nemizZe nabidnout
adekvatni odmény. PotiZe s personalnimi kapacitami jsou i na MDCR, resp. na Oddéleni ITS (712)
MDCR, které je schopné zajitovat souvisejici ¢innost jen s obtizemi. V zasadé Ize konstatovat, 7e u
prijemctl jsou dostateéné kapacity pro pripravu a realizaci projektl v rozsahu obdobném, jaky byl
v OPD2. Pro zvyseni absorpcni kapacity a zvySeni kvality projekti je potfebné zejména zajistit
dostatecné odborné kapacity na strané pfijemcti i MDCR.
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4 Problematika investicni pripravy staveb

Potize a zdrZeni vinvesti¢ni pfipravé vyznamnych staveb jsou pfi¢inou nizsiho napliiovani cill

programu (viz evaluacni otazky 2.1 a 2.2). V rdmci Evaluaci OPD2 se této problematice ptitom vénovalo
jiz Ex-ante hodnoceni OPD2 v letech 2013-2014. Nize je prehled uzkych mist vimplementaci OPD
tykajicich se investi¢ni pfipravy staveb, navrhu jejich feSeni a komentar k soucasné situaci.

V Zavérecné zpravé Ex-ante hodnoceni Operaéniho programu Doprava pro programové obdobi 2014 —

2020 z cervna 2014) byla konstatovana nasledujici tzka mista v implementaci OPD a navrZena jejich

reseni (tykajici se investi¢ni pfipravy staveb).

e Nekoncepcni postup pfi pripravé projektt

O

Navrh feSeni (pfimad intervence): Vysvétlovaci kampan k vybéru projekti
k implementaci v OPD 2 (prip. DSS2), harmonogramium SFDI a obecné k problematice
pfipravy projektii liniové infrastruktury (garant kampané: MD CR, v pfipadé
harmonogram( SFDI — SFDI, obsah kampané — zevrubné zdtvodnéni vybéru projekti k
realizaci (véetné propagace DSS2), odivodnéni ¢asovych harmonogrami realizace
projektl, predstaveni problematiky pripravy velkych projektd, jejich prekdZzek a
pripadnych dopadu politicky vyvolanych zmén v prioritizaci, parametrech a financovdni
projekti s cilem osvéty mezi cilovymi skupinami (Sirokd verejnost, politickd
reprezentace).

Skutecnost: Celkova strategie pFipravy projektl byla vytvorena Dopravné sektorovymi
strategiemi, 2. faze. V obdobi 2014-2020 doslo k personalni i politické stabilizaci
resortu, diky ¢emu? byl postup MDCR pfi pfipravé staveb dlouhodobé konzistentni a
koncepcni.

o Nedostatek kvalitné pfipravenych dilezitych projektd

O

Navrh feseni (pfima intervence): Uplatnéni institutu mediace u konfliktnich staveb, v
relevantnich pFipadech tlak na pfislu§né Grady k vydani aktualizovanych ZUR.
Skutecnost: Priprava nékterych klicovych projektl (jako napf. stavby DO Béchovice —
Modletice, nebo D1 Rikovice — P¥erov) ve sledovaném obdobi ze stavebné-pravniho
hlediska prakticky nepokrodila (oba projekty jsou stale ve fazi bez pravomocného
uzemniho rozhodnuti), institut mediace pfitom nebyl u téchto, ani u jinych staveb
vyuzit.

e Nedostatky v dozoru staveb

O

Ndvrh feseni (pfimd intervence): Zvyseni osobniho ohodnoceni zaméstnancii RSD, napf.
prostrednictvim premény prdvni formy RSD, redukce administrativniho zatizeni
odborného persondlu.

Skute¢nost: RSD zatim nebyla transformovana a nedostate¢né osobni ohodnoceni
svlivem na nedostatek kvalifikovaného personalu pretrvava. V ramci dlouhodobé
pfipravované transformace byl teprve predloZzen vécny zamér zdkona o statni
organizaci Sprava dalnic a silnic (SDS) Legislativni radé VlIady.

e Komplikovana vybérova fizeni

O

Ndvrh reseni (pfimd intervence): Metodickd pomoc prijemcum a dalSim aktérum pri
realizaci VR.
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o Skutecnost: O realizaci metodické pomoci v oblasti VR nemd evaluator informaci.
V prib&hu implementace OPD2 se pfitom vliv VR na zpoidéni v pfipravé staveb
nezmeénil, a pokud ano, tak spise k horSimu.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze doporuceni z Ex-ante hodnoceni tykajici se investi¢ni pfipravy staveb

v zasadé nebyla akceptovana.

Vybrand doporuceni pro usnadnéni investicni pripravy staveb byla diskutovdna na Fokusni skupiné

k problematice investi¢ni pfipravy staveb financovanych z OPD, konané dne 9.6.2021. Z fokusni

skupiny, které se zG&astnili zastupci MDCR, SZ, RSD, SFDI a Dopravniho podniku hl. m. Prahy vyplynuly

nasledujici zavéry:

O

Velky potencidl pro zefektivnéni a zrychleni investi¢ni pfipravy staveb ma proces rekodifikace
stavebniho prava, v jehoz ramci je aktudlné novela stavebniho zdkona projedndvdna Senatem
Parlamentu CR. Pfesna vysledna podoba novely oviem nenf jista, protoze novela nema ve
vSech klicovych parametrech podporu napfi¢ politickym spektrem. Pokud bude novela
v soucasné podobé schvalena, zacne platit v poloviné r. 2023. Bude se tedy tykat projektd,
které budou predkladany k podpore na konci implementace OPD3. Pfitom lze ocekavat, Ze
vyklad zdkona bude zpfesniovan judikaty (coz mizZe mit vliv na efektivitu procesl v prvnich
letech platnosti zakona).

Investofi se neobdvaji neptipravenosti na nové legislativni prostredi, protoZe predpokladaji
dostateéné dlouhé obdobi na pfipravu na nové prostiedi.

Ucastnici fokusni skupiny jsou spiSe skepti¢ti k vét§imu ddrazu na komunikaci investiénich
zamér(l s verejnosti, protoZe z jejich zkuSenosti vyplyva, Ze takova komunikace investoriim
pridélava praci, ale odplirce neodradi od obstrukci v Gzemnim a stavebnim Fizeni. Z tohoto
dlvodu ani nevidi smysl ve vyuZivani institutu mediace u konfliktnich staveb. Smysl vidi jen u
disledné komunikace parametrl stavby v dotéeném udzemi (aby se predchazelo
dezinformacim). Na druhou stranu zminili potfebu citlivé komunikace s vlastniky o odkupu
pozemkl potiebnych pro stavbu, protoZze v komunikaci vznikaji problémy v dlsledku
necitlivého postupu, coZz vede nékteré nespokojené vlastniky k odmitani odprodeje.
Komunikace je pfitom v gesci externich dodavateld.

Ucastnici fokusni skupiny spie zavrhuji moznost finanénich kompenzaci diisledk( staveb na
dotcené obce. Reseni diisledk( staveb na vlastnicka prava by ponechali na stavajici legislativé
reprezentované Zikonem ¢&. 416/2009 Sb. (liniovy zdkon) a Zakonem ¢&. 184/2006 Sb.
(vyvlastfiovaci zakon). Zastupce RSD oviem zminil, e moZnost kompenzaci by RSD usnadnila
vyjedndvani u nékterych staveb.

Ucastnici fokusni skupiny se shodli na nedostatku kvalifikovaného personalu potiebného pro
zajisténi pripravy staveb a dozor v pribéhu realizace staveb. Potize jsou z hlediska financ¢niho
ohodnoceni na RSD, které je stdle pFispévkovou organizaci. Potize maji oviem i ostatni
investofi z divodu nedostatku obecného nedostatku kvalifikovanych pracovnik( v nékterych
profesich (specialisté v oblasti trolejového vedeni, silnoproudu, zabezpecovaciho zafizeni,
technicky dozor, apod.). Dal$im problémem je, Ze se pripravuji stavby, se kterymi v CR nejsou
zkusenosti (VRT, automatické metro). Na studijni a projektové ptipravé i realizaci téchto staveb
se tak podileji zahrani¢ni spole¢nosti.

U&astnici vnimaji problém rostoucich cen staveb, kde plati pfimd Uméra mezi poptavkou a
stavebnich pracich a nabidkovymi cenami. Stabilizaci trhu by mohla ptinést dlouhodob4d jistota
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urcitého objemu stavebnich praci, na ktery by stavebni firmy pfipravily své kapacity. Dalsim

feSenim je snizeni objemu poptavanych praci, které by ovsem bylo v rozporu s aktualni snahou
stavét co nejvice (dokud jsou vnéjsi zdroje).

v

Z navrhu fesSeni potiZi v oblasti investicni pFipravy staveb k realizaci do OPD, které byly navrieny
v Ex-ante vyhodnoceni OPD nebyla vétsSina implementovana. U konfliktnich staveb neni vyuZivan
institut mediace, ke kterému jsou investofi skepticti. Otazkou je ovSsem zdali, by intenzivnéjsi
komunikace spojena s realizaci kompenzacnich opatfeni nemohla usnadnit pfipravu alespon u
vybranych klicovych staveb. Zatim se také neuskuteénila transformace RSD na jinou pravni formu
pro umoznéni zvySeni ohodnoceni pracovnikl. Vsichni investofi se pfitom potykaji s nedostatkem
kvalifikovaného personalu, zejména pak u nékterych technickych profesi potfebnych pro pfipravu a
dozor staveb. Moinym problémem je také zajistovani komunikace vykupu pozemkl externimi
dodavateli, na jejichz kvalitu prace nemaji investori pfimy vliv. Nedostatecné reSené jsou
kompenzace vlastnikli nemovitosti v bezprostfedni blizkosti staveb. Rizikem jsou rostouci ceny
staveb.
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5 Doporuceni

Hlavni zavéry Doporuceni Typ Zavainost a
doporuceni casovost
Popis zjisténi Popis doporuceni (véetné specifikace | Vybér z | Vybér z

gestora reseni)

Ciselniku dle

Ciselniku dle

moZnosti MS | moZnosti MS
Indikator vystupu 7 10 04 | Pfi  vyhodnocovdni  naplriovdni | Uprava krdatkodoby
Pocet indikdtoru vystupu 7 10 04 | metodického
modernizovanych/novych doporuCujeme zapocitdvat kaidy | prostredi
terminald zapocitava | podporeny terminal jen jednou, a to
modernizované  termindly | bez ohledu na pocet realizovanych
v pfipadé opakované | projektll v daném programovém
podpory vicekrat. obdobi. Hodnoty z Monitorovaciho
systému tak bude potreba
prepocitavat.
Gestor: MID, O 430
Hodnoty indikdtoru vystupu | Bude potfeba, aby na RO doslo | Zména krdatkodoby
7 46 00/C/15  Celkovad k pfepocitani a korekcim hodnoty | hodnot
délka novych nebo | indikdtru. indikdtord
modernizovanych trati metra
a tramvajovych trati Gestor: MD, 0 430
v monitorovacim  systému
neodpovidaji  skutecnosti,
protoZe prijemci nékteré
hodnoty v systému
nevykdzali. Skutecné
hodnoty indikdtoru budou
oproti vykdzanym hodnotdm
vySsi.
Potencidlni hrozbou pro prvni | Peclivé napldnovat rozdéleni | Vyzvy dlouhodoby
roky implementace OPD3 je | projektovych zdmérd v oblasti | (vyhldseni,
soubéh implementace tfi | Zelezni¢ni infrastruktury mezi | cileni)
zdroji financovdni — CEFu, | jednotlivé zdroje financovdni a
OPD3 a RRF, pro néZ nemusi | v pfipadé potreby kldst diraz na
byt dostatek pripravenych | implementaci podpory OPD3 v oblasti
kvalitnich projektu. Skokové | Zeleznicni infrastruktury na obdobi po
zvyseni poctu a financniho | ukonéeni podpory zRRF. Vrdmci
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objemu realizovanych
projektu v oblasti Zeleznicni
infrastruktury muZe navic
vést k dalsimu markantnimu
rustu cen stavebnich praci a

ve vysledku pak k mensimu

potreby stabilizace cen na stavebnim
trhu pak rozloZit investicni akce tak,
aby nedochdzelo k velkym vykyvim
v objemu stavebnich praci v priibéhu
dotacniho obdobi.

Gestor: SZ ve spoluprdci s MD (O 520

rozsahu podporenych
projektd. a 430) a SFDI
Rozvoj Zelezniéni ndkladni | Zavést dotacni podporu vystavby a | Vyzvy dlouhodoby
dopravy je limitovdn mj. | obnovy vlecek v OPD3. (vyhldseni,
spolehlivosti a  moZnosti cileni)
zaclenéni  Zeleznice  do Gestor: MD, 0 430 a 0130
logistického fetézce
prepravcd. Pro vyssi
flexibilitu ndkladni dopravy je
tak potfeba mj. podporovat
obnovu a vystavbu vlecek,
které nejsou ve stdvajicim
obdobi podporovdny.
Rozvoj intermoddinich | Resit problematiku lokalit vhodnych | jiné dlouhodoby
termindld je omezen | pro rozvoj intermoddlnich termindli
problematickou véetné jejich majetkoprdvni pfipravy
majetkoprdvni  pfipravou. | v ramci koncepce vefejnych
Investofi do intermoddlnich | naklddkovych mist, resp. Koncepce
termindli  maji jen velmi | ndkladni dopravy.
omezené moZnosti, jak ziskat
do svého vlastnictvi vhodné Gestor: MD, 0 520 a 0130
plochy, pricemZ organizace
vlastnéné, resp. zfizované
statem (CD, SZ) jim v této
véci nevychdzeji vstric.
Investicni pfiprava projektd | Vydat pravidla (véetn& podrobného | Uprava krdatkodoby
voblasti méstské drdzZni | vy¢tu zplsobilych  vydajd) pro | metodického
infrastruktury  je  velmi | projekty méstské drazni | prostredi
zdlouhavd. Pro véasnou a | infrastruktury co nejdfive, aby
zddrnou realizaci projekti | zajemci mohli odfiltrovat projekty,
vOPD3 je nutné zndt co | které nenapliuji podminky OPD,
nejdrive presné podminky | resp. nedokdziou prokdzat minimalni
podpory. Ty je pfitom pro | celospoleéenské pfinosy poZzadované
predchdzeni nedorozuméni | CBA.
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mezi RO a Zadateli potfeba
co nejpresnéji specifikovat.

Gestor: MD, O 430

V pravidlech pro pFijemce uvést, za | Uprava krdatkodoby
jakych podminek je modernizace a | programové
rekonstrukce drdzni infrastruktury | dokumentac
akceptovatelna z pohledu OPD. Nap¥. | e (PPZP,
z hlediska pfinosu pro cestujici by | programovy
bylo vhodné specifikovat kritéria | dokument
pfinosu u téchto projektl, napf. % | atd.)
zkraceni jizdnich dob, % zvyseni poctu
uzivatell v dochéazkové vzdalenosti
od nové vybudovanych zastavek,
nebo % zvyseni kapacity / poctu spojl
v elektrické trakci.
Gestor: MD, O 430
U velkych prijemci (SZ, RSD) | Rozvijet komunikaci RO s velkymi | jiné dlouhodoby
se spoléhd na jejich | pfijemci na pravidelné bdzi, aby se
zkusenosti a kontakty a | pfipadnd metodickd nedorozuméni
obecné relativné | objasnila  véas bez vyvolanych
bezproblémovy pribéh | vicepraci.
implementace podpory, ne
vZdy je pak komunikace s RO Gestor: MD, 0 430
efektivni a metodické pokyny
nejsou vZdy dostatecné
konkrétni a jasné. Dusledkem
byva zdlouhavé vyjasriovani
vyvoldvajici nadbytecnou
¢asovou ndrocnost.
Prijemci odlisni od organizaci | Rozsifit metodickou podporu pro | Vyzvy dlouhodoby
zfizovanych MD méli na | Zadatele — zejména pro prvoZadatele | (vyhldseni,
zacdtku implementace OPD | a pro organizace, které neZddaji o | cileni)
potiZe s kvalitou | podporu z OPD casto. Nad rdmec jiZ
projektovych Zdadosti. Kvalita | standardnich individudlnich
se zvysovala sdalsimi | konzultaci by vhodnou formou
vyzvami, resp. s rostoucimi | metodické podpory mohly byt také
zkusenostmi  pfijemctd. | | workshopy zamérené na zpracovdni
pfesto, Ze RO poskytoval | CBA ¢ jinych soucdsti 7ddosti, v nichZ
individudlni konzultacéni | je vysokd chybovost, semindre
podporu vSem Zadateliim, | s ukdzkami prdce v ISKP a prezentace
kteri ji poptdvali, tak nékteri | prikladi dobré i spatné praxe ve
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pfijemci vnimali tuto
podporu jako
nedostatecnou.

zpracovdni Zdadosti a implementaci
projektd.

Gestor: MD, O 430

Minimalizovat vznik novych | jiné dlouhodoby
metodickych poZadavki na
zpracovdni  projektovych  Zddosti
v OPD3 nad rémec poZadavku, které
byly v OPD2.
Gestor: MD, O 430
Méné zkuseni Zadatelé u | Zavedeni  zjednodusené  formy | Uprava krdatkodoby
investicné méné ndrocnych | ekonomické analyzy (napr. | metodického
projektovych Zddosti méli | multikriteridlni analyza) pro | prostfedi
metodické potize s tvorbou | investicné méné ndrocné projekty
ekonomické analyzy  a | v oblasti méstské drdzni
s naplnénim poZadované | infrastruktury a ITS.
ekonomické ndvratnosti.
V procesu hodnoceni ¥ddosti Gestor: MD, O 430 ve spoluprdci s O
pak v disledku potiZi s CBA 210020710
dochdzelo ke zdrZzenim a ke ]
2vydené administrativni | DopInit metodiku  CBA tak, aby | Uprava krdtkodoby
ndroénosti. umoznovala realizovat projekty | metodického
novostaveb drazni infrastruktury do | prostredi
rozvojovych zén, kde je pfiprava
vystavby v pokrocilém stadiu
pfipravy (pravomocné uzemni
rozhodnuti, zahajeny prodej
bytovych jednotek, atd.) a kde je tedy
nizsi riziko toho, Ze podporena
dopravni infrastruktura bude
dlouhodobé koncit ,,v polich”.
Gestor: MD, O 910 ve spoluprdci s O
430 a SFDI
Proces hodnoceni a | Zpfesnit informovdni Zadateld o stavu | jiné dlouhodoby
schvalovani projektovych | hodnoceni Zddosti. Uvddet
Zadosti  trval v mnoha | prfedpoklddany termin ukonceni dané
pfipadech déle nez rok. | fdze hodnoceni i celého procesu
Kromé potizi na strané | hodnoceni v monitorovacim systému.
pfijemct  pfi  dopliovani
Zadosti byly pficinou mij. Gestor: MD, 0 430
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metodické nejasnosti, kdy se

y o Pribéiné zpresriovat vyklad pravidel | Uprava dlouhodoby
az v pribéhu procesu pro Zadatele v oblastech, kde je | metodického
hodnoceni vyjasnil zpiisob vysokd chybovost, resp. nejistota | prostredi
dolozeni dat vCBA nebo (napr. stanoveni zpisobilosti vydajd,
zpUsobilost urcitych druhl prace s CBA).
vydajd. Prijemci si kromé
dlouhého trvani procesu | Gestor: MD, O 430
stéZovali i na nejistotu
ohledné termind v ramci
hodnoceni a schvalovani
Zadosti, coz vedlo na druhou
stranu k ¢astému dotazovani
na RO a souvisejicimu
zatéZovani pracovnik
7adatele i RO.
Mezi Zadateli panuji | ZvdZit  zavedeni  jednokolového | Vyzvy krdatkodoby
pochybnosti o efektivité | systému hodnoceni Zddosti v oblasti | (vyhldseni,
dvoukolového procesu | méstské drdzni infrastruktury pro | cileni)
hodnoceni zddosti vSC 1.4, | investicné méné ndrocné projekty a
napt. zhlediska vlivu na | zdrovenn posoudit riziko, Ze by
délku hodnoticiho procesu v dasledku zavedeni jednokolového

hodnoceni mohlo potencidlné

vyrazné vzrist procento zamitnutych

Zddosti z divodu mensiho prostoru

pro vypordddni nedostatki Zddosti.

Gestor: MD, O 430
PoZadavek na  uvadéni | Rozvolnit ocCekdvané terminy | Uprava krdatkodoby
konkrétniho  ocekavaného | konkrétnich aktl vyplriované v ISKP | programové
datumu urcitého aktu u | na delsi obdobi (napr. Ctvrtleti), | dokumentac
polozek ISKP vede | pokud to budou umoZriovat pfislusné | e (PPZP,
k nadmérné zatézi, kdy je | centrdlni metodické dokumenty | programovy
potfeba pravidelné meénit | MMR-NOK . dokument
ocekavané datumy na atd.)
zakladé skutecnosti (napr. Gestor: MD, 0 430
datum zahajeni vybérového
fizeni)
Infrastruktura pro | V oblasti podpory infrastruktury pro | Vyzvy dlouhodoby
alternativni paliva rychle | alternativni paliva podporovat nejen | (vyhldseni,
technologicky zastarava, jeji | vystavbu novych dobijecich / plnicich | cileni)
stdvajici vyuzivani pfitom | stanic, ale i modernizaci stavajicich.
negeneruje dostatecné
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pfijmy pro pokryti nakladl
jeji modernizace.

Gestor: MD, O 430

Implementaci podpory ITS v | Rozsifit okruh oprdvnénych prijemci | Vyzvy dlouhodoby
SC 2.3 komplikovala definice | u  podpory ITS o spolecnosti | (vyhldseni,
zpUsobilych prijemcl, ktera | zfizované, vlastnéné ci kontrolované | cileni)
neumoznovala zapojeni | obcemi, mésty a kraji, jejichZ ¢innost
nékterych potencialnich | souvisi s dopravou.
Zadatelll (napt. koordinator(
dopravy). Gestor: MD, O 430
MD a RSD nemd dostate¢né | Posilit persondini kapacity RSD a MD | jiné urgentni
personalni  kapacity pro | o kvalifikované pracovniky
plnohodnotné zajisténi | s kompetencemi v oblasti ITS. Na RSD
agendy ITS, kterd se neustdle | vyuZit potencial premény prdvni
rozviji. Zatimco RSD je | formy pro zajisténi
nucené pokryt potrebné | konkurenceschopného ohodnoceni
¢innosti externg, MD | potrebnych specialistd.
zajistuje potfebné ¢innosti .
s vypétim sil disponibilnich Gestor: MD, O 710, RSD
pracovnikd.
U projektd ITS  jsou | Pokracovat v kooperaci mezi MD a | Vyzvy dlouhodoby
potencialni synergie mezi | MMR pfi pfipravé a vyhlasovanivyzev | (vyhldseni,
projekty zamérenymi na ITS | OPD3 a IROP2 u projekt(l ITS. ZvéZit | cileni)
zafizeni na silniéni siti a | redlné moZnosti vécné a casové
projekty ITS ve vefejné | provazanosti zejména v pfipadé
dopravé. Potencidl vyuzivani | vyzev podporujicich C-ITS ,pro
téchto synergii bude odvisly | infrastrukturu“ a ,,pro vozidla VHD
od  koordinace v ramci
nastaveni a vyhlasovani Gestor: MD, 0 430
vyzev mezi MD a MMR.
V OPD2 nebyla schvalena | Co nejdfive pfesné specifikovat, za | Vyzvy urgentni
fada projektl zamérenych na | jakych podminek a zdali budou | (vyhldseni,
inteligentni parkovaci | inteligentni  parkovaci  systémy | cileni)
systémy.  Tyto  projekty | podporované.
pfitom mohly mit ptinos
v podobé omezeni Gestor: MID, O 430
zbytecnych jizd pfi hledani
parkovani. Zadatelé tak
nemuseli mit jasnou
pfedstavu o zpUsobilosti
svych zamér(.
EVROPSKA UNIE 72

Evropské strukturaini a investiéni fondy
Operaéni program Doprava




Investofi nemaji dostateéné | Dokoncit transformaci RSD na stdtni | jiné krdatkodoby
odborné personalni kapacity | organizaci a ndsledné zvysit odmény
pro zajisténi vSech | pro nedostatkové profese a dalsi
potfebnych  Cinnosti  pfi | profese klicové pro pripravu a dozor
pfipravé a realizaci staveb. staveb.

Gestor: RSD
U projektl nasilni¢ni siti neni | U projektl na silni¢ni siti by bylo | jiné dlouhodoby
plné vyuzivan potencidl | vhodné (pokud to bude technicky
automatickych sCitacll | mozné) vidy osazovat scitace
provozu pro monitorovani | provozu pro zajisténi monitorovani
dopravniho provozu a | provozu 1 — 3 roky pred zahdjenim
vysledk( projektl na silni¢ni | stavby pro nasledné monitorovani
siti. vysledkU projekta.

Gestor: RSD
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