Priloha 1 — Strategicka vychodiska a dokumenty

Hlavni cile Bilé Knihy - Plinu jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje:

e snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a pokles emisi uhliku v dopravé do 2050 o 60
%03

e pievedeni 30 % silni¢ni ndkladni ptepravy nad 300 km na jiné druhy dopravy, napft. na zel.
¢i vnitrozemskou vodni dopravu do 2030, a vice nez 50 % do 2050;

e dokonceni evropské vysokorychlostni Zel. sit¢ do 2050, ztrojnasobeni délky stavajicich
vysokorychlostnich zel. siti do 2030 a udrzeni husté Zel. sit¢ ve vSech clenskych statech;

e do 2050 vétSina objemu piepravy cestujicich na stfedni vzdalenost realizovana po zel.;

e plné zprovoznéni celounijni multimodalni hlavni sit¢ TEN-T do 2030 s tim, ze do 2050
by tato sit’ byla vysoce kvalitni a kapacitni s odpovidajicim souborem informacnich
sluzeb;

e do 2050 propojeni vSech letist’ na hlavni siti na zel., pokud mozno vysokorychlostni;

e sniZzeni pouzivani konvencéné¢ pohanénych automobil v méstské dopravé do 2030
na polovinu, jejich postupné vyfazeni z provozu ve méstech do 2050;

e do 2030 ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez CO».

Dalsi dulezité relevantni dokumenty EU:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii a na ni navazna Natizeni Komise
(EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystémil ,,Rizeni a zabezpe&eni® zelezni¢niho systému v Evropské unii a Provadéci nafizeni
Komise (EU) 2019/773 a2019/774 a 2019/776 o technické specifikaci pro jednotlivé
subsystémy interoperability;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémii v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani
s jinymi druhy dopravy;

Ak¢éni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé COM (2008) 886;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. Fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou
se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel;
Sdéleni Evropské komise Evropskému parlamentu, Radé EU, Evropskému
hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regioni ,,Evropska strategie tykajici se
spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémi, milnik na cesté ke spolupracujici,



propojené a automatizované mobilité COM (2016) 766 se zabyva rozvojem kooperativnich
systémil ITS a jeho praktickymi a pravnimi aspekty, v€etné datove pfipojenych automobild,
vozidel s ur¢itou mirou automatizace fizeni a odpovidajici infrastruktury;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2007/2/ES ze dne 14. biezna 2007, o ziizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

Principy Dopravni politiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050:

1.

Budou hledana opatieni, kterd umozni dopravou osob i véci Setfit tak, aby piepravni
potfeby vznikaly co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodaisky rozvoj (optimalizace
prepravnich potieb). K tomu budou zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do
praxe a vyuzity moderni technologie, dojde ke zlepSeni izemniho pldnovani zejména
ve méstech a bude podpoiena restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorbé vyssi
ptidané hodnoty.

Dopravni systém spliujici vySe uvedenou vizi musi byt zaloZzen na multimodalnim
ptistupu, ktery spociva ve vyuziti vyhod jednotlivych druhi dopravy, a na mezioborové
spolupraci. V ptipad¢ koncentrovanych (silnych a pravidelnych) ptepravnich proudu je
nezbytné vice vyuzivat energeticky efektivnéj$i druhy dopravy podporované k tomuto
ucelu vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a to vcetné¢ energetické a

cvwr

(kWh/oskm, kWh/tkm) a rovnéz 1 nejnizsi produkci CO2 (kg/oskm, kg/tkm).

Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet sohledem na potiebnou dostupnost
jednotlivych regionti, s ohledem na piepravni potieby a s ohledem na snizeni vlivli na
7P. Piedpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavena dopravni
infrastruktura 1 dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o prepravé , musi byt
splnény podminky pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v rdmci
jednotlivych druhti dopravy. Je nutné uzce provazat dopravni systém se systémem
energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat jako celek, vyuZivani fosilnich
paliv je nutné minimalizovat, a to jak z divodu ochrany klimatu, tak i z dtivodu ochrany
7P a zdravi obyv.

Uvedené tfi principy budou aplikovany na zdkladé specifického pfistupu k jednotlivym
regionim (dalkové a meziregionalni doprava, mésta a aglomerace, venkovsky prostor, periferni
oblasti).

Zakladni témata, kterymi se zabyva Dopravni politika pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050:

e modernizace, rozvoj a oziveni Zel. a vodni dopravy;

zlepSeni kvality silni¢ni dopravy;

omezeni vlivii dopravy na ZP a veiejné zdravi;

provozni a technicka interoperabilita evropského zel. systému;
rozvoj transevropské dopravni sit¢;

zvySeni bezpecnosti dopravy;



rozvoj méstské, pfiméestské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS;

vyuziti nejmoderngjsich dostupnych technologii a globéalnich naviga¢nich druzicovych
systémt — GNSS;

zavadéni alternativnich pohonil ve vSech druzich dopravy;

podpora alternativnich modelti vetejné dopravy v perifernich a ftidce zalidnénich
uzemich;

Relevantni strategické dokumenty CR v sektoru doprava, které vyty&uji sméfovani intervenci
OPD:

Koncepce verejné dopravy 2021 — 2025 s vyhledem do 2030, ktera sleduje vytvoteni
podminek pro kvalitni a efektivni vetfejnou dopravu a kromé vztahi poptavky
a objednavky a provozniho modelu vetejné dopravy fesi také otazky jeji organizace
a financovani;

Celostatni plan dopravni obsluZnosti, Plany dopravni obsluzZnosti izemi jednotlivych
kraji a Plany dopravni obsluznosti obci, které¢ vytvareji podminky pro hospodérné,
efektivni a icelné zajisStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupréci statu, krajt a
obci;

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera je vychodiskem pro
zpracovani plant udrzitelné méstské mobility (SUMP) dle jednotlivych kategorii mést a
zaroven pro oblast cyklistické a pé&si (aktivni) dopravy;

Plany udrzitelné méstské mobility velkych mést a strategické ramce méstské mobility
(statutarni mésta);

Strategie BESIP 2021-2030, jejimz hlavnim cilem je sniZit pocet obéti a té€zkych zranéni
v disledku dopravnich nehod na polovinu;

Narodni ak¢ni plan ¢isté mobility (aktualizace z 2021) pfedstavuje strategii ke zvySeni
energetické efektivity a sniZzeni zéavislosti na fosilnich zdrojich v dopravé. Cilem této
strategie je dosahnout do 2030 mj. 220 tisic elektrickych vozidel v dolni hranici a stejného
poctu vozidel na zemni plyn;

Akéni plan o budoucnosti automobilového primyslu v CR predstavuje opatieni
v oblasti ¢ist¢ a chytré mobility potiebné k zachovani konkurenceschopnosti
automobilového prumyslu;

Narodni implementacni plan ERTMS, ktery stanovi postup pro plnéni zavazného
harmonogramu pro zavedeni a uvedeni do provozu systému ERTMS na urcenych tratich
vCR, kam bude umoznén piistup Zel. kolejovym vozidlim vybavenym pouze
zabezpecenim ERTMS;

Program rozvoje rychlych spojeni zaméfeny na rozvoj segmentu vysokorychlostni Zel.
v CR vcetn¢ navazujicich konvencnich trati vySSich parametrq, a to jako uceleny systém



(vCetné¢ zabezpeceni, trakce, vozidel atd.); jeho vyhodnoceni bude dokonceno po
dokonceni studii proveditelnosti jednotlivych projekti;

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do 2030 zameétena
na zlepSeni podminek nékladni dopravy ve vSech druzich dopravy, zvlastni pozornost je
vénovana rozvoji kontinentdlni komb. dopravy s cilem zajistit spolupréci silni¢nich
dopravct s operatory komb. dopravy a prispét tak k prevodu dalkové kamionové dopravy
na zel.;

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2021-2027 (s vyhledem do roku
2050) navazuje na Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020. Bere v tvahu nové
nastupujici technologické trendy, nové vné&jsi vlivy a povinnosti stanovené technickymi a
pravnimi piedpisy, které v dob& zpracovani akéniho planu nebyly zndmy nebo jesté
neexistovaly. Strategie stanovuje, jaké priority v ITS maji byt sledovany, jak ma byt
organizovana spoluprace s riznymi zainteresovanymi subjekty a jaké néstroje maji byt k
dispozici na podporu rozvoje ITS;

Vize rozvoje autonomni mobility definuje zakladni pojmy v oblasti autonomni mobility
a zaroven nastinuje konkrétni témata, kterd bude nezbytné v nadchazejicich letech tesit;

Narodni kosmicky plan (2020-2025) piedstavuje strategii CR v rozvoji kosmickych
aktivit, v¢. podpory rozvoje aplikaci zaloZzenych na datech a produktech druzicovych
systémt, jako Galileo, EGNOS a Copernicus mj. v oblasti dopravy;

Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do
roku 2020 (ajeji akcni plan), ktera je zakladnim dokumentem pro rozvoj prostorovych
informaci;

Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu obsahuje cile a
hlavni politiky ve vSech péti dimenzich tzv. energetické unie a pfimo se tyka i oblasti
dopravy.



