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O co v evaluaci slo?

Otdzka 2: Jaka doporuceni plynou z vysledk(l EO1 pro
realizaci OPD3, zejména v oblasti monitoringu a
evaluaci?

Otazka 1: Jaké efekty ve vybranych aglomeracich
pfinesla realizace projekt(i OPD2?

Posouzeni, jak podpora z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd (ESIF) prispéla k dosazeni citi OPD2
Vyhodnotit konkrétni dopady na prikladu 5 aglomeraci:

Brnénska metropolitni oblast

, ” TRAMVAJOVE A
Olomoucka aglomerace MODERNIZOVANA TROLEJBUSOVE TRATE
ZELEZNICE

Hradecko-pardubicka aglomerace

Plzenska aglomerace

Jihlavska aglomerace

NOVA VOZIDLA
KVALITN{ SILNICE

INTELIGENTNI RIZENI
DOPRAVY

ROZVOJ MULTIMODALITY



Vstupni zprava Situacni zprava ZavéreCna zprava

A4V 4 A4 A\V4 V4 . »
Pristup k reseni 2 Anaij
1. Tézba dat projektovych doporuéeni do
zameéra budoucna
Dva vystupy prezentujici vysledky | . |
Klicové vyzkumné koncepty: I I I I
Y o . e G ) - %
1) Komparace stavu pied a po realizaci projektd 2 'O“’o % S
'99 O OV)O Ov’
X, v. Y OT) T)T) "_)\P 0\_)
2) Ctyfi vyzkumné faze 2 v
3) Systematizace Setreni do nékolika Urovni detailu
- Setfeni nékterych otdzek jen pro vybrané aglomerace
- filtrace projektl nerelevantnich pro danou vyzkumnou otazku
- projekty s dostupnymi daty v poZzadovaném detailu Brnénska Olomoucka __ Hradecko- Plzefiska Jihlavska CELKEM
- projekty, u nichZ bude realizovano i Setfeni v terénu metropolitni aglomerace pardubicka aglomerace aglomerace ZASC
oblast aglomerace
SC 1.1: Modernizace 9 5 5 7 - 26
Prace s celkem 78 dokoncenymi nebo teprve el
realizova an| projekty SC 1.3: Multimodalni - - 2 - 2
doprava
SC 1.4: Dréazni doprava 4 6 8 3 2 23
ve méstech
SC 1.5: Modernizace 1 - - 2 - 3
vozového parku
SC 2.1: Modernizace 1 1 2 - 2 6
silniéni sité TEN-T
SC 2.3: Rizeni 6 4 2 - - 12
dopravniho provozu
SC 3.1: Modernizace - 1 3 2 - 6
silni¢ni sité mimo TEN-T
CELKEM ZA 21 17 22 14 4 78

AGLOMERACI




EO 1.1: Usnadnily projekty OPD2 ve vybranych aglomeracich Sirsi
vyuzivani MHD, pripadné doslo k casovym usporam?

zména poctu cestujicich
zmeéna jizdni doby (¢asové Uspory)
hodnoceni prestupnich vazeb

Podle projektové zadosti

Podle skutecnosti

Pocet Rocni Uspora casu Rocni Uspora casu

Pocet relevantnich Rocni Uspora ¢asu na projekt Pocet relevantnich Rocni Uspora na projekt
Specificky cil proj. projektt [hod] [hod/proj.] projektu ¢asu [hod] [hod/proj.]
1.1 Zeleznice 26 22 5879721 267 260 22 3236450 149 839
1.4 MHD 23 14 1030 389 73599 14 435263 35376
2.1 Dalnice 6 6 9176 349 1529392 6 9176343 1529392
23175 12 9 236 715 26 302 9 il 27 280
3.1 Silnice 6 6 1703 059 283 843 6 1703 059 283 843
Celkem 75 57 18 026 233 316 250 57 14 916 643 261695

V souhrnu je realna ¢asova uspora asi o 17 % nizsi, nez se predpokladalo na v projektovych dokumentacich.

U vetsiny projektl (66 % hodnocenych) byla zaznamenana ale stejna nebo dokonce vyssi nez pfedpokladana Uspora.
Nejvetsi rozdil mezi predpokladanou a skutecnou Usporou byl zaznamenan u projektl zelezni¢ni dopravy.

Nejvice se na Usporach ¢asu podili dalni¢ni projekty, protoze je vyuZziva nejvice Ucastnikl provozu.

22 % projektd v oblasti MHD bylo zaméreno také na Upravu zastavek, u rady dalSich projektl byly Upravy zastavek realizovany

navazné z jinych prostredk.




EO 1.1: Usnadnily projekty OPD2 ve vybranych aglomeracich Sirsi
vyuzivani MHD, pripadné doslo k casovym usporam?

Priklad posouzeni: Projekt 068 - Modernizace tramvajové traté 1.maje (Olomouc)

Uspory cestovniho ¢asu Pocty cestujicich v tramvajové trakci DPMO
projektova 30000
zadost skutecnost - J—
Uspora ¢asu za 1 rok [hod] 12811 8103 :_3; 25000 /ﬁI\
Roéni finanéni Uspora z Gspory €asu (153 Ké/hod) [mil. K¢] 1.96 1.24 -§ 20000
O 15000
Propad v poctu cestujicich v letech 3
. \'4 7 v Q‘
oY L. 2 5000
Dal%i charakteristiky 2020 a 20?1 je z,retelny,/ u vsech 2
= DP. Proto jsou vysledna data 0
pocet 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
drove cestujicich kalibrovana pro rok 2019. Rok
Bezbariérovost znacny dopad 551
Prestupni vazby mirny dopad 551
Informovanost nerelevantni -

|

Odhad rocniho poctu
cestujicich, kteri vyuziji
zastavku U dému




EO 1.2: Prispéla realizace projektu OPD2 ve vybranych aglomeracich ke
zlepseni zivotniho prostredi ve vybranych aglomeracich?

Odhad dopad( projektt na kvalitu ovzdusi v

Komparace ocekavanych a realnych dopadi na ovzdusi:

aglomeraci (NOx, emise prekurzort sekundarnich
¢astic EPS PM 2,5)
Dopady projektt na hlukovou zatéz v aglomeraci

EO 1.2-01 EC1.2-05 | EO 12-05 | EO 1.2-05 | EO1.2-05
Aglomerace: Ofekavany ED1.2-03 EC1.2-04 Soulad s Soulad s Soulad = Soulads
viiv Skute Eny vliv Rozdil MP5E - MNPSE - PZKO - PZKD -

soufasnost ibudoucnost | soufasnost budouchost
BMO 0,23 0,15 |] -0,08 1005 713 1008 1005
HKPCE 0,16 0,02 E‘ -0,14 TT% 86% 823 1002
JIH 013 021 0,15 75% 1003 75% 1003
oL 043 0,22 |:' -0,20 10055 T6% 10005 G435
PLZ 043 0,15 |:' -0,24 1005 1003 1008 1003

Redlné ma pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi prokazatelné jen tfetina (33 %) projektl, naprosta vétsina ostatnich (60 %) ma na

ovzdusi vliv nulovy Ci nevyznamny

V pripadé, Ze se diky vystavbé nové trolejbusoveé traté v lokalité zasadné rozsifila nabidka spoju MHD, byl zaznamenan také nardst
pocCtu cestujicich, z nichZ ¢ast mohla byt pochazet plvodné z individualni automobilové dopravy (zaznamendno na nové

trolejbusové trati v Jihlavé nebo Hradci Kralové).

Redlné ma vliv na mensi hlukovou zatéz 33 % projektd (26), negativni vliv na hlukovou zatéz se dé prokazat u 4 % projektl (3).

Pozitivné |ze hodnotit projekty trolejbusové dopravy, ktera se oproti autobusové, pripadné tramvajové z pohledu vlivu na

hlukovou situaci jevi jako nejvyhodnégjsi.

Pokud bylo v ramci projektové pripravy projektu predikovano nadlimitni hlukové zatizeni, byla situace proaktivné reSena navrhem

protihlukového opatreni.




EO 1.2: Prispéla realizace projektu OPD2 ve vybranych aglomeracich ke
zlepseni zivotniho prostredi ve vybranych aglomeracich?

Komparace o¢ekavanych a realnych dopadi na ovzdusi na pfikladu vybranych projektu:

1 2 3.1 3.2 33 ! 34 35 4.1 4.2 5.1 5.2 5.3 5.4
Skuteéns velikost viivu ?dp?v!'d?' Soulad se strategickymi
ocekavani? dokumenty
2 . . . . . | Emisni |Stdvajici |Stdvajici i Pocet |Vysledny |Technické i Zména | NPSE - | Soulad : Soulad | Soulad
Nazev projektu Ocekavany | Skutecny g ) . , . L,

vliv smér viivu zménav | droveri |dopravni | ob./km? vliv param. emisi skut. s NPSE-is PZKO -is PZKO -

obytné | kvality | zdtéZv rizika | skut. rizika

zdstavbé | ovzdusi | uzemi

D1 Modernizace - Usek 25, EXIT 178 Ostrovacice - EXIT 182 Kyvalka (2. faze) 0.5 0 0 0 +2 68 0.0 A A A A
Silnice I/37 Pardubice - Trojice, Il. Etapa 0.0 0/- -0.5 +1 +2 622 |]—0.4 N A N A
Revitalizace trati Opava vychod - Olomouc hl.n. 1.0 0/+ 0.5 +1 NA 854 0.5 A A A A
Dalnice D1, stavba 0137 Prerov - Lipnik nad Bec¢vou 1.0 0/+ 2 +1 1 70 1.0 A A A A
Potizeni novych Zelezni¢nich elektrickych jednotek do majetku Jihomoravského kraje 1.5 0/+ 1 +1 NA 1078 1.0 A A A A
Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov 1.0 0/+ 0.5 +1 NA 557 0.5 A A A A
Délnice D11, stavba 1107 Smifice - Jaromér El -1.5 0/- -2 +1 +2 125 E‘l.S N A N A
Rozsifeni trolejbusové dopravy Jihlava - sever l 0.5 0/+ 1.5 0 +2 1476 |0.8 A A A A

Rdznorodé projekty, velmi odlisné vlivy
Pfevazné snizeni vlivu dopravy
Casto prehnana ocekavani, v praxi neprikazné prinosy




EO 1.2: Prispéla realizace projektu OPD2 ve vybranych aglomeracich ke
zlepseni zivotniho prostredi ve vybranych aglomeracich?

014 - D1 Modernizace — Usek 25, EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 182 Kyvalka (2. faze)
(rozsireni dalnice ve stavajici stopé na kategorii D 28, resp. 2 jizdni pasy o Sifce zpevnéni 11,5 m)

070 - Revitalizace trati Okrisky — Zastavka u Brna
(revitalizace Zel. svrsku a spodku, zvyseni rychlosti dopravy a prichodnosti trati, rekonstrukce mostnich objektt a Zel. prejezdl)

085 - Zvyseni tratoveé rychlosti v Useku Kufim — TisSnov
(rekonstrukce svrsku a spodku hlavnich a prijezdnich koleji v¢. vyhybkového zhlavi, sanace mostnich objektl)

120 - Tramvajova trat Plotni
(prelozeni tramvajové dopravy z ul. Dornych do ul. Plotni)

212 - Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice

(rekonstrukce Zel. svrku a spodku, peronizace v Hru$ovanech u Brna a dvé néstupisté v Zidlochovicich, rekonstrukce umélych
staveb, pozemnich objektl a vystavbu nového objektu pro umisténi nové technologie, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni,
silnoproudé rozvody, osvétleni a v ¢asti vedeni nové trakéni vedeni)

397 - Modernizace a rozsifeni tramvajové vozovny Pisarky — II. Etapa
(modernizace a rozsifeni tramvajové vozovny v Pisarkach, dostavba haly vozovny — nova stani tram. souprav, Upravy kolejového
usporadani ve vozovneé)



EO 1.3: Jakym zpUsobem ovlivnily projekty OPD2 zamérené na ITS ve trech vybranych
aglomeracich plynulost a bezpecnost silnicniho provozu?

Na co jsme se zde zamérili?
nasledky dopravnich nehod
zvyseni plynulosti MHD

Relativni nehodovost v Useku: Palackého trida — Jahnova (Pardubice)

stav pred realizaci stav po realizaci

(7/2012-4/2015) (1/2020-10/2022)
| [voz/den] 10929 14298
L [km] 2,4 2,4
R [podet osobnich nehod / mil. vozkm a
Relativni nehodovost v Useku: 1/35 v Olomouci rok] L.o2 27
stav pred realizaci stav po realizaci
(5/2015-4/2018) (11/2019-10/2022)
| [voz/den] 25837 30579
L [km] 7,6 7,6

R [pocet osobnich nehod / mil. vozkm a

rok] 0,28 0,25

Zjisténi
V aglomeracich, kde byly zavedeny ITS, doslo ke sniZzeni poc¢tu nehod s osobnimi nasledky (Brno, Pardubice), pfipadné se snizil koeficient relativni
nehodovosti, tzn. Ze nehod je sice v absolutnim poctu vice, ale ve vztahu k narustu intenzit dopravy jsou nehody méné Casté (pokles relativni
nehodovostio 11 % v Olomouci).

Mnozstvi nehod se zavaznym nebo smrtelnym zranénim neni vhodnou charakteristikou, kterou by bylo mozné mérit dopad ITS.



EO 1.4: Jak ovlivnily projekty OPD2 dopravni situaci na urovni vybrané
aglomerace a jaké utvorily spolecné prinosy s projekty IROP?

Na co jsme se zde zamérili?
Pfidana hodnota zpUsobena propojenim
projektd OPD a IROP
V jaké mire na sebe projekty navazovaly
(v jakych oblastech, v jakych lokalitach)

S
&
v

Zjisténi

Kazda aglomerace je ale typicka v tom, Ze klade dliraz na néco

jiného: Ao
Brnénska metropolitni oblast: prestupni vazby zejména na
pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu
Hradecko-pardubicka aglomerace: rovhomérné investice na celé
Uzemi aglomerace

= 8 mibk:‘/u,x

Plzen: Prostorové vazby mezi OPD a IROP

Jihlavskd aglomerace: rozvoj trolejbusové dopravy do dalsich Bodové objekty Liniové objekty
Casti mésta Parkovani (IROP) B Cyklostezky (IROP)
Olomoucka aglomerace: rovnomérnda podpora viech druh @ rerminit aror) Kepacitni/snice:(OPD)
dOp ravy ¥ . Novéa tramvajova trat’ (OPD)
-t ) - w . @ Méniry (OPD) i
Plzeriska aglomerace: diiraz na rozvoj priméstské (i délkové) 2 e
yeleznicni dopravy \ ) Vozovna (OPD) W Soupravy Plzed - Karlovy Vary (OPD)
. Fel. uzel (OPD) Soupravy Priovany - Horazdovice (OPD)

Kapacitni silnice (IROP)
Opatreni v SirSim prostoru
GSM-R na Zeleznicnich koridorech (OPD)

Nové trolejbusy pro MHD (4 projekty)



EO 1.4: Jak ovlivnily projekty OPD2 dopravni situaci na urovni vybrané
aglomerace a jaké utvorily spole¢né prinosy s projekty IROP? . O “

Na co jsme se zde zamérili? . - -

©  PFidana hodnota zplsobena propojenim BRNO: ' e
projektd OPD a IROP

©Vjaké mife na sebe projekty navazovaly
(v jakych oblastech, v jakych lokalitach)

~ Brnénska aglomerace:
Prostorové vazby
mezi OPD a IROP

_ Bodové objekty

‘ . Vozovna (OPD)

@ Rizeni kfizovatek (OPD)

Zjigtél‘lll . Modernizace Zeleznice (OPD)
Kazda aglomerace je ale typicka v tom, Ze klade dliraz na néco . Termingl (IROP)
jiného:

. Opatfeni pro chodce (IROP)

. Parkovani (IROP)

Liniové objekty

W Nova tramvajova trat’ (OPD)
s Nova trolejbusova trat’ (OPD)
 mmmm Zeleznice (OPD)

mmmmm Trasy linek s nové zakoupenymi
soupravami (OPD)

mmmm Cyklostezky (IROP)

Brnénska metropolitni oblast: prestupni vazby zejména na
pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu

Hradecko-pardubicka aglomerace: rovnomeérné investice na celé
Uzemf aglomerace

Jihlavska aglomerace: rozvoj trolejbusové dopravy do dalsich
¢asti mésta

Olomoucka aglomerace: rovhomérna podpora vsech druhd
dopravy

Plzeriskd aglomerace: dlraz na rozvoj priméstské (i dalkové)
Zelezniéni dopravy

Prostorové objekty
Oblast spadajici do rekonstrukce
Zst. Brno (OPD)

[_ Rizeni dopravy a sbér dopravnich
dat v Brné (6 projektl OPD)

Nakup vozidel + rozvoj systémé

pro MHD (projekty IROP)




Tramvajova trat Plotni

Registraéni éislo:
CZ.041.40/0.0/0.0N6_018/0000120

Typ projektu: PieloZzka tramvajové trati
Prioritni osa: 1 - Infrastruktura pro Zelezniéni
a dalsi udrzitelnou dopravu

Misto realizace: Brno, ulice Plotni

Celkové zplsobilé vydaje: 316 865 681K¢e

pe

m Vyse dotace EU
M Vefejné zdroje CR

Dopady:

» Rychlejsi, plynulejsi a komfortnéjsi MHD

- Eliminace fady rizikovych mist, kde mohlo
dochézet k nehodam

- Lepsi ndvaznost na regionalni hromadnou
dopravu

Rekonstrukci tramvajové traté se navic podafrilo

¢asové provazat s dalSimi investicemi v okoli:

- Ve stejném c¢ase doslo k vyméné parovodniho
potrubi za horkovodni (nebude se tak v lokalité
wkopat® znowvu)

- Rekonstrukce autobusového nadrazi Zvonarka
pfinesla komfortnéjsi cestovani i pro regionalni
dopravu (a diky novému vyjezdu pfimo do ulice
Plotni i rychlejsi odjezd)

hlavni nadrazi

Brno,

N,
~
-
Y
g

Autobusové
nadrazi Zvonarka

.....

Zrychleni trasy jizdy tramvajovych
i autobusovych linek az o 1,5 minuty

Pfesun automobilové dopravy do ulice
Dornych (na misto pGvodni tramvajové
trasy)

Nové vybudované zastavky Autobusové
nadrazi a Zelezniéni jsou bezbariérové

a vybaveny dynamickym informaénim
systémem. Modernizovany i dalsi zastavky
v okoli (Konopné, Komérov, Uzka..)

Odstranéni nebezpeéného Groviiového
kFizeni na ulici Svatopetrska

3
----------------



EO 1.5: Jak ovlivnily projekty OPD2 komfort cestujicich ve dvou vybranych
aglomeracich?

Plzen — Karlovy Vary: hodnoceni zmén v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi

analyza jizdni doby, ceny dopravy, komfortu, bezpecnosti (N=107 respondent)

apod.

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se B velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
posouzeni konkrétnich tfi projektu:
Pofizeni novych Zeleznicnich elektrickych jednotek do majetku vnitini vzhled vagond 70% 28% 2%
Jihomoravského kraje
Obnova vozového parku pro P/Z€I’V)5k)7 kraj / elektronicky informacni systém 67% 22% 3% 8%
Moderni elektrické jednotky pro spojeni Plzeriského a
Karlovarského kraje pohodli na sedadlech 55% 43% 2%
vnitini uspofadani vagéna 51% 44% 2% 3%
hluénost ve vozidlech 51% 42% 4% 4%
elektrické zasuvky, pripojeni k internetu 46% 37% 6% I 10%
fungujici klimatizace, topeni 43% 51% 6%
cestovani s kocarkem, kolem 37% 30% 6%I 26%
kvalita toalet 23% 43% 12% 22%

Zavedeni novych souprav na vSech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné zvyseni komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich.
Nejvice jsou respondenti u vSech tfi projektl spokojeni se zlepSenim v oblasti informacniho systému a vnitfniho vzhledu vagénd.
U projektd realizovanych pred delSi dobou Ize daty dolozZit narlst poctu cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéri s nejvetsi
pravdépodobnosti do vlakd prisli z individualni automobilové dopravy, ¢imz byl naplnén cil zvySeni konkurenceschopnosti a
atraktivity zeleznice.



EO 1.5: Jak ovlivnily projekty OPD2 komfort cestujicich ve dvou vybranych

aglomeracich?
Brnénsky projekt

velmi se zlepsilo

zlepsilo se

BEZPECNOST CESTOVANI
vSichni respondenti

nastup do vlaku a vystup z néj

vaevys

Spontanné uvedené iichy, méns hivku

odpovedi
pfijemnd, pohodind jizda

nepfijemny zvuk otvirdni / zavirdni
dveri

rany / hluk pfi jizdé

nedostatek toalet, obsazené
toalety

mald frekvence spojl

prochod mezi vagdny neni
bezpelny

vhodné zvolené barvy, pékny
vzhled

Cerstvy vzduch, klimatizace funguje

5%
4%
4%
3%
2%
2%
1%

1%

N=139; mozZnost
vice odpovédi

zhorsilo se M velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit

78% 19% 1%

s

® ke
Jmk B

NS

71% 26% 1286 pN=139

Zdroj: Zpravyzmoravy.cz

Zavery z vyzkumu:
Komfort jizdy ve vlacich Moravia je hodnocen velmi pozitivné, zejména
vnitrni vzhled vagont a informace dostupné ve voze.

Cestovani je rovnéz ve srovnani se standardnimi soupravami hodnoceno
jako bezpecnéjsi — at jiz jde o nastup a vystup nebo o pohyb ve voze.
Spontanné respondenti vlak oznacuji jako tichy, uvadéji, ze jizda je celkové
prijemna a pohodina.

Objevuiji se stiznosti na nepfijemny zvuk Ci piskani pri otvirani a zavirani
dvefi.



EO 1.6: Jak vybrané projekty OPD2 ovlivnily kvalitu zivota ve
dvou vybranych aglomeracich?

Vyhodnoceni zmény ve vyuzivani hromadné dopravy na ukor ~ Myslite, #e zavedeni trolejbusii ma néjaky vliv i na lidi, které v této &asti mésta
individualni automobilové dopravy zZiji/pracuji/travi ¢as? Zdroj: terénni Setfeni mezi cestujicimi v Jihlavé (N = 114)
Detailni vyhodnoceni dopadd o dvou projektt:

Velmi se zlepsilo Zlepsilo se Nezménilo se M Zhorsilo se B Velmi se zhorsilo Nevim
Trolejbusovd trat NovoliSeriskd — Jirova (Brno)
Rozsiteni trolejové dopravy v Jihlavé (Jihlava) Vzhled mista,okoli tratl . [y 5 i [
Celkova spokojenost obyvatel v této ¢asti mésta = 10% 59% 24% l 4%
, Trat md dostatecnou energetickou kapacitu,
takZe tam miZou jezdit kloubové trolejbusy Atraktivita MHD oproti automobilu v této ¢asti mésta 13% 49% 31%
v hustém intervalu.”
Bezpecnost pro chodce v okoli zastavek MHD = 8% 48% 41% I
Zastupce brnénského dopravniho podniku,
17.10. 2022 ,Ta Vrchlického je podle mé klasickym pFikladem Vedeni ostatnich linek v této ¢asti mésta 5% 44% 43%
toho, jak se to md deélat, jak se to povedlo.
PFibliZeni dopravy lidem, hustd sit zastdvek, Hlukz MHD @ 8% 34% 52% A%
relativné moderni vozovy park nizkopodlazni a ti N4 sel i&ni d kv Jihl
lidé si ty tu cestu k MHD prosté najdou.” avaznost na zelezniéni 9pravu ze zastéavky Jihlava - 4% 22% 18% m 52%
Staré Hory
Zastupce jihlavského dopravniho podniku, Plynulost automobilové dopravy 1% 24% 46%

26.1.2023

Jihlava: V pripadé projektu na novou trolejbusovou trat ve sméru Horni Kosov se prokazalo zvysené vyuzivani trolejbusové linky B, ktera je v celé své
délce nejvytizenéjsi linkou ve mésté.
Brno: Cestujici kladné hodnoti komfort a kapacitu vozidel na dané trati, predpokladany vliv na lepsi ndvaznost spoju se ale neprojevil, nebot ze

vzniklé Upravy trasovani dalSich linek v okoli téZi jen ¢ast oslovenych, u podobné velkého mnozstvi respondentl se mnoZstvi nutnych prestupt pro
cestu do cile zvysilo.



EO 1.6: Jak vybrané projekty OPD2 ovlivnily kvalitu zivota ve

dvou vybranych aglomeracich? (Trolejbusy Brno)

: e . . 5 o Dlouhodobé
Problémy Vstupy Alktivity Vystupy Vysledky (kratkodobé dopady) d
opady
~
Vybudovani 1600 m Aot
itné —_—— trolejového vedeni a sloupi Odstranéni hluku z autobusove dopravy siE’:::d "a.E:::::#
nedostatujici napajeni Rozpocet: v ulici NovoliZefiska
sidlisté LiZefi na sit 124.2 mil. KE \ :
MHD {z toho BS % EU, - ‘
\ / arodni ‘s x Odpada nutnost pfest t pfi cestd Sotrnei _
e '.\amd'.".l Stavebni dpravy na ploie B e Bre= PoNE PHLE Setnéii MHD
p _\ \__vefejng zdroje) terminalu lirova sidlisté Lisen — Stard osada mensi
= odukované
Nutnost prestiipovat 2 - g Mahrazeni autobusové e Smmmmmmmmm e '-I e
trolejbusu na e . LooE . . e m s minozstwi hiuku a
autobusy pfi cesté na Obdobi (" Stavebni upravy 3 linky novou Ve sméru ZIdErllle — Délnicky d:Jm pro &ast ! spoteba il
sidliété Ligefi realizace: nastupnich zastavek na OIS FIEDsEL obyvatel pribyla nutnost prestupl E prevedena z
L v 2;_]01;'9 | trase y dopravou e - pohonmyjch hmot
' ™ - ; P u fia, d
. . " 1200 m kabelové trasy + Zvysena kapacita [mHEkl:h"!':: °
terénu na rychlost a vybudovani nove menirny spojii sméfujici
ceetlcin it o / z/na sidlisté
autchusi . .. 3 Vytvofeni nového Lizen Zvysena
e P"’-""_E"E“'_Uf"'f"_%“' na napajeciho bocdu pro atraktivita MHD
Ty L nove trakoni stoZary ) nové trolejbusové
i p e i vedeni
trolejbusowé smytky .
NovoliSenska pro b
kloubowvé trolejbusy Zaiitténi zcela b . snizeni
\ / Navazujici aktivity jisteni zcela bezbarierovych nehodovosti
ﬁnancmmn‘é Ddﬂnull WAl )l 2 @ (T AL LT Odstran&ni provazné rizikového neprokazsno RD-EE'IMFiEI' l‘IElbI’l:I(?
_ Nahrazeni stardich mista — srycka NovoliEefiska O e mestske hromadné
trolejbusowvych jednotek novymi . Posun zastavky dopravy v dotfene

Neotekivané dopady projektu:

MNeofekavané
negativni dopady

MNeofekavané
pozitivni dopady

ot s

*,

o o

Upravy prostoru v okoli terminalu

autobusi dal Casti mésta

lirova od tony

Zména vedeni trasy daliich autobusowych linek

v dotéené éasti mésta

Dal3i zjisténé souvislosti projektu:

Kapacita pro pfipadny dal3i rozvoj tramvajové a
trolejbusoveé dopravy v dané Casti mésta

i
wnéjsi faktory: E
- Mawaznost na pofizeni novjch trojelbusovych jednotek z dakich zrdajl pijemce a s tim ]
souvisejici multiplikatni efekt hodnoceného projektu '

Za strany nékterjch zstupch méstské Cisti zazniva doporuteni postupovat pii pripravé H
podobnych akoi tésnéji nei v tomto pripadé H

i

]

4

o e e

vnitini faktory:

- Trasovani nowych linek wychazi z kombinace dopravnich analyz a vefejného
projednani

- vzhledem k nahrazeni autobusové dopravy za trolejbusovou nebyl problém v
plnéni hlukowych limitd

- Trasa byla soutasti dlouhodobé koncepce rozveje dopravni sité Brné



EO 1.6: Jak vybrané projekty OPD2 ovlivnily kvalitu zivota ve

brany lom ich? (Trolejb ihl
dvou vybranych aglomeracich? (Trolejbusy Jihlava)
. B . 5 . . Dlouhodobé

Problémy Vstupy Aktivity Vystupy Vysledky (kratkodobé dopady)

(’—'\ i Vijstavba nového N i A) VMybudovani maleho dopravniho
. . P e trakiniho vedeni v ulici terminalu u Zeleznicni zastavky Jihlava —

Nedostateiné Rozpocet: — 9 2ol o
nspojeni sidi3E Homi 16,6 mil. KE | Vrchlickeho ) - stere Bony ZET::;EW
Kosov a Na Dolech na |z toho BS % EU,

centrum a na 15% '.\émd'.'i. Uprava stivajiciho Zvysena frekvence spojd zajizd&jicich k viakove viakovou dopravu

SMOENICL NSRRVEE infadrofe Y trakénino vedeni v ulicich zastavce Jihlava — Staré Hory
“ J Jirgskova, 5. K.
oy, —
- Meumanna, U Cvicisté,
{ . jY Oli_du'bl X Ma Dolech VatE Vétsi motivace obyvatel .
MHD v dané Esti rea‘?[l]zla;:e. ~ / Zavedeni nové traktivita této fasti mésta k !
mista 708 i . i A trolejbusovou lin atraktivi P .
malw::;:m — 2017 Whehois el b 5 \jﬁ'razné Wiiiw MHD wu“mam '.“HD mlsl:o I.AD
spoj {autobusovs ménirnu 5. K. Neumanna irekvencl spojfido pii cestach po mésté
linka 5 dlouhjmi této Edsti mésta Setrn&jEi MHD —
intervaly]. N snifeni negativnich
—_— ; dopadii dopravy na
/-—-\ [ Zjednoduieni orientace } Zvyiena Zvysené Zivotni prostiedi ve
v oznateni linek - = miésté
. B) Nové trasovani asti frekvence spoju vyuzivani MHD v
TsnT:;:Elm ml trolejbusowych linek v Jihlave pro obyvatele LLuE
sidliEt Horni Kosov a vietné dpravy oznaéeni J podpoienych napojenych
(=i lokalit lokalitach

-

C) Pofizeni novych pEE

trolejbusowvych jednotek komfort Operativnéjs MHD
PP E cestujicich S
Navazujici aktivity financované ] It_ HEH Pf;‘:ft
" " ; i — — alternativnich tras
odjinud [A-E) D]'Uprava zastavkowych Prodlouzeni celkove delky 1 T ——
zalivld u na ulici Vrchlickéhe a trolejbusowyich trati J dopravu v lokalité
u Zeleznicni zastavky -
E) Aktualizace softwaru pro dispecink e
dopravniho podniku

Dalsi zjisténé souvislosti projektu:

vnéjil faktory: vnitni fa ktufvj . oe . . . —_—
Mavaznost na Gpravy zastévkovich livh diley daldim pmjelctﬂm Dopravni terminaly a - Trasovani novych linek wychazi z kombinace dopravnich analyz a verejneho
projednani

Navaznost na ndkup novych trojejbusowych jednotek

-
i

1

i

i

: Bezhariérové zastavky

i

1

! Mavazanost na vystavbu maléhe dopravniho terminalu u zastaviy Jihlava - Staré Hory
1

]

i



Syntéza: Prinosy projektu

Uspory €asu

Dopravni situace v aglomeraci

L0

7
.0

*,

X3

%

L)

X3

%

Celkova ¢asovd Uspora ve vysi 14 916 643 hodin cestovniho ¢asu.
Uspora na jeden projekt &ini 262 tis. hodin ¢asu.

Skute¢nad celkovd casovd Uspora asi 0 17 % nizsi, nez
v projektovych Zadostech.

se predpokladalo

U vétsSiny projektd (66 % hodnocenych) byla zaznamenana stejnd nebo

V aglomeracich, kde byly zavedeny ITS, dosSlo ke sniZeni poctu nehod
s osobnimi nasledky (Brno, Pardubice), pfipadné se sniZil koeficient relativni
nehodovosti (pokles relativni nehodovosti o 11 % v Olomouci).

NejcastéjSi vazby mezi OPD a IROP predstavuji posileni vazby mezi Zeleznici a
ostatnimi_druhy dopravy (vystavba terminadll pro MHD, P+R parkovist,

dokonce vyssi nez predpokladana uspora.

Nejvétsi rozdil mezi predpoklddanou a skutec¢nou Usporou byl zaznamenan u
projektl Zeleznic¢ni dopravy (specificky cil 1.1).
Nejvice se na Usporach ¢asu podili dalni¢ni projekty.

cyklostezek).

V multijadernych aglomeracich (Hradec Kralové — Pardubice, Olomouc —
Prostéjov — Prerov) byla patrna tendence vice rozdélovat prostredky do celého
Uzemi, v ostatnich aglomeracich se investice soustfedovaly vice do konkrétni
lokality nebo na konkrétni téma.

Zavedeni novych souprav na vSech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné
zvyseni komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich. U projektl realizovanych
pred delsi dobou lze daty dolozZit narist poctu cestujicich po realizaci.

Klicovou zménou, kterou cestujici MHD nejvice reflektuji, je predevsim zvyseny
komfort cestovani.

Zivotni prostiedi

Ostatni prinosy

Redlné ma pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi prokazatelné jen tiretina (33 %)
projektd.

V ptipadé, Ze se diky vystavbé nové trolejbusové traté v_lokalité zdsadné

vrve

rozsitila_nabidka spoji MHD, byl zaznamenan také narUst poctu cestujicich, z

nichz ¢ast mohla byt pochazet plvodné z individudini automobilové dopravy
(takovy jev zaznamenan u trolejbusové traté Pod Strani nebo trolejbusové traté
v Jihlavé ve sméru na Horni Kosov).

Realné ma vliv na mensi hlukovou zatéz 33 % projektd (26), negativni vliv na
hlukovou zatéz se da prokazat u 4 % projektl (3).

o0

Vice neZ polovina Zelezni¢nich projektl resila rovnéz modernizaci néstupiét’.‘
V naprosté vétsiné téchto pripadd byly naplnény pozadavky na bezbariérovost.
22 % projektl v oblasti MHD bylo zaméreno také na Upravu zastavek, u fady
dalsich projektl byly Upravy zastavek realizovany navazné z jinych prostiedka.

V pripadé Zelezni¢nich projektli, pokud se feSila Uprava nastupist, byly
v naprosté vétsiné instalovany moderni dynamické informacni prvky.



Syntéza: Doporuceni

Reseni dostateéného mnozstvi dat pro hodnoceni

emisi, hlukové zatéze a plynulosti dopravy

Institucionalni podpora MHD na statni Urovni a
posileni jeji role ve vztahu k dalSim rezortiim

V ptipadé, Ze je zajem ziskat podrobnéjsi vysledky, neZ nabizi zavéry této evaluacni
zpravy, je nutné najit cestu, jak monitoring do budoucna dlouhodobé nastavit:

Reseni A: Navysit povinnosti plosné viech 7adatel( tim, ze soucasti kazdého projektu
bude méreni hluku, emisi ¢i plynulosti dopravy pred a ndsledné 2-3 roky po realizaci
projektu.

Reseni B: Definovat pro kaidou oblast konkrétni mnozinu projektd, na né? budou
uvedené povinnosti aplikovany. Povinnost se nebude tykat vSech, ale pouze vybrané
skupiny projektd.

Reseni C: Hodnoceni dopadd na oblast hluku, emisi ¢ plynulosti dopravy agregovat
do baliki a prevést na aglomerace, tzn. integrované nastroje ¢i budouci nastupce
téchto instituci. Aglomerace pfi zpracovani svych strategii budou mit za povinnost
zajistit komplexni méreni situace v aglomeraci.

ReSeni D: Realizaci uvedenych Setfeni koncentrovat bud na Urovni aglomeraci
(podobné jako v D) (tj.
ministerstva/OPD), ale zarover pro tuto zaleZitost plné vyuZit prostfedkt, které
nabizi Operacni program Technicka pomoc 2021+.

reseni nebo nechat na Uudrovni statu na fizeni

X Vyhody feSeni D: Zajisténi dostatecného mnozstvi prostfedkl na realizaci
uvedeného sbéru dat, reseni lze realizovat i bez nutnosti zatizit Zadatele
projektd ¢i instituce na Urovni aglomeraci

Nevyhody rfeSeni : Nutnost pfipravit a zacit implementovat projekt co nejdfive

Na drovni statu obecné chybi koncepcni pristup k MHD. To, Ze na Urovni statu
neexistuje samostatna instituce (nebo napf. odbor), ktery by se MHD vénoval, nese
celou fadu negativnich jev(:

-> obtizné se hledad partner, se kterym mohou dopravni podniky MHD jednat na
feseni konkrétnich problém( a koordinovat dalsi postup

-> na Urovni statu se aktivné nepracuje s daty, které se tykaji MHD

-> MHD je v fadé ohled(l ve srovnani s jinymi druhy dopravy znevyhodnéna

V dlouhodobém horizontu se ukazuje jako potifebné vytvorit stabilni instituci, jejimz

ukolem bude prosazovat priority MHD i na statni trovni, nebot to je standardem v
jinych zemich EU.

V pfipadé, Ze by takova instituce na Urovni statu vznikla, existuje jiz nyni cela fada

paléivych problém{, na které je nutné se zamérit:

+¢ nastaveni specifickych podminek pro hlukové limity pfi stavbé trati MHD podobné,
jak to ma v soucasné dobé Zeleznice,

+* narovnani podminek mezi obcemi a kraji v oblasti ziskavani prostredki ze
spotfebni dané, nebo proplaceni slev na jizdném

% zajisténim pravidelného budouciho toku penéz na investice do MHD




Syntéza: Doporuceni

Série doporuceni pro zpresnéni modelovani
ekonomickych uspor v ramci CBA

IDale motivovat projekty k provazanosti napfic
specifickymi cili

Pfi komparaci predpokladané a redlné situace jsme narazili na nékolik zaleZitosti, na
které by bylo vhodné se p¥i pfipravé Cost-Benefit analyzy pro obdobné projektu

zamé¥it. Uvedené navrhy umozniuji zpresnit vysledné dopady projektu. V radé
pfipadl se tak mlzZe ekonomicka vyhodnost projektu ukazat jako jesté vétsi, zaroven
mUze zvysit porovnatelnost rliznych projekta:

¢+ Aktualizace hodnot ¢asu pouZitych pro kalkulaci ekonomické navratnosti
+* Pro modelovani Gspor pracovat také s ¢asem ¢ekani na spoj

+» Dodatedny sbér o mnozstvi cestujicich aj.

Doporucujeme pro dalsi obdobi zvazit dalsi podporu propojovani projektd napﬁ'é‘
specifickymi cili operacnich programi. V tomto smyslu je relevantni vyuZiti institutu
komplexniho projektu podobné, jak je definovdno napf. pro Operaéni program
Zivotni prostfedi 2021-2027. Konkrétni pozadovanou provazanost lze definovat napf.

vytvorenim konkrétnich dvojic poZzadovanych aktivit v rdmci SC. Motivacnim faktorem
pak muiZe byt napf. navySenda mira dotace, jednodussi administrace Zadosti nebo
mozna zjednoduseni pfi hodnoceni CBA.

Pracovat s alternativnimi indikatory pro ITS

RozSirovat povédomi o vyhodach cestovani
hromadnou dopravu

Za ne zcela vhodné povaZuji respondenti vyuzivani indikdtoru nehodovosti jako
klicového vystupu pro realizaci projektt ITS. Pro plynulost dopravy je jiz nyni mozné
na vybranych Usecich vyuZivat dat tzv. Floating Car Data (FCD ). Tyto Udaje poskytuje
Narodni dopravni informacni centrum. Pro programové obdobi 2021 - 2027
doporudujeme nastavit ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic CR (vlastnikem
dat) systém pro monitorovani a sbér relevantnich dat k plynulosti dopravy.

Doporucujeme komunikovat verejnosti vyhody novych vlakt véetné prikladd jejich‘
vyuziti. Daraz by mél byt kladen na komfort prepravy bez negativnich rysi cestovani
automobilem (problémy s parkovanim, kolony, naklady na pohonné hmoty,
nemoznost prace ¢i odpocinku pfti jizdé), ddle na usporu nakladd pfi vyuZivani
predplacené jizdenky. Vefejnosti by mohly byt predstaveny i moZnosti
multimodalniho cestovani (kombinace auta ¢i kola a vlaku), idedlné spolecné s
budovanim pfislusné infrastruktury (napf. zazemi pro parkovani automobild a kol u
Zeleznicnich stanic, cyklokomunikace umoznujici bezpecny pfrijezd).




PROSTOR PRO DOTAZY?

DEKUJEME ZA POZORNOST!

*  Marek Petrads
petras@navigae.cz

tel. 601 153 418

«  Roman Campula
roman.campula@cdv.cz

*  Michal Musil
michal.musil@integracons.com

NAVIGA (D) sopranive (€ integra

ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU CONSULTING
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