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Cilem této evaluace bylo posouzeni, jak podpora z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond( (ESIF)
pfispéla k dosazeni cilil Operacniho programu Doprava 2014 — 2020 (dale jen OPD2). Cilem evaluace je
ukdzat konkrétni zmény na prikladu péti aglomeraci, které byly zafazeny do tohoto hodnoceni.

Jedna se o:

e Brnénskou metropolitni oblast

e Olomouckou aglomeraci

e Hradecko-pardubickou aglomeraci
e Plzernskou aglomeraci

e Jihlavskou aglomeraci

Evaluacniotazka 1 je syntézou odpovédi na dil¢i evaluacni otdzky EO 1.1 aZ EO 1.6, které jsou podrobné
zodpovézeny v Zavérecné zpraveé evaluace (Opd.cz - Studie a analyzy).

Souhrnné lze fici, Ze projekty z OPD2 pfinesly fadu pozitivnich aspektld do fungovani dopravy
v aglomeracich. Mezi ty nejpodstatnéjsi patfi Uspory Casu pfi vyuZivani rdznych druhl dopravy,
zlepSeni dopravni situace v aglomeraci a zvySeni atraktivity vefejné dopravy.

Uspory €asu

Vsechny projekty, které bylo mozné posoudit, pfinesly dohromady ro¢ni ¢asovou Usporu

ve vysSi 14 916 643 hodin cestovniho €asu. V prliméru na jeden projekt jde o Usporu
[ 4
e

o velikosti 262 tis. hodin ¢asu.
V pfepoctu na obyvatelstvo Ceské republiky to znamend, e kazdy jeden €lovék uspofi
v dopravé diky projektdim OPD za rok v priiméru 1 hodinu a 25 minut.

V souhrnu je tato skutecnd casova Uspora asi o 17 % nizsi, nez se predpokladalo v projektovych
Zadostech. Na druhou stranu, u vétsiny projektt (66 % hodnocenych) byla zaznamenana ¢asova Uspora

vvs

stejna nebo dokonce vyssi nez predpokladana.

Nejvice se na Usporach casu podili dalni¢ni projekty, které priimérné za projekt uspofi ro¢né pres
1,5 mil. hodin cestovniho casu; to je dano vyrazné vétsim mnozstvim objemu cestujicich vyuzivajicich
individualni automobilovou dopravu neZ u ostatnich druh( projektu.
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Graf 1: Podil jednotlivych specifickych cilti (SC) Operacniho programu Doprava 2014 - 2020 na skutecnych
casovych usporach. Zdroj: vlastni Setfeni
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Nejvétsi rozdil mezi predpokladanou a skutecnou Usporou byl zaznamenan u projektd Zelezniéni
dopravy (SC 1.1). Projektové dokumentace u nich v fadé pfipadd odhadovaly vyrazné Uspory ¢asu
zpUsobené obvykle nadhodnocenymi pocty prevedené dopravy.

P¥iklady vyznamnych uspor ¢asu v aglomeracich:

g Zrychleni prajezdu tramvajovych a autobusovych linek v Brné o 1,5 minuty prevedenim trasy

do ulice Plotni.

=y Uspora a? 17 minut pfi prijezdu Hradecko-pardubickou aglomeraci od zapadu ve sméru
na Moravu diky dostavbé dalnice D35.

g Redlné casové Uspory na Zeleznici v Plzeriské aglomeraci diky vybudovanému Ejpovickému
tunelu vychazeji asi na 930 000 hodin cestovniho ¢asu rocné.

Zivotni prostiedi

Na zakladé semikvantitativniho hodnoceni bylo zjisténo, Ze realné ma pozitivni vliv na
kvalitu ovzdusi prokazatelné jen tfetina (33 %) projektti, naprosta vétsina ostatnich (60
%) ma na ovzdusi vliv nulovy ¢i nevyznamny.
Dlavodem je skutecnost, Ze pouze mensi ¢ast projektd vedlo primarné k presunu prepravnich vykon(
z individudlni automobilové dopravy do jinych forem dopravy. Velmi mirné a vétSinou diskutabilni
snizeni intenzit individudlni automobilové dopravy (vétsSinou nelze objektivné vycislit) je Casto spise
vedlejsim efektem realizovanych projektd.
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Graf 2: Rozdéleni projektd v aglomeracich dle vyhodnoceného vlivu na kvalitu ovzdusi v aglomeraci. Zdroj:
vlastni Setfeni

Brnénska metropolitni oblast 16 5
Hradecko-pardubicka aglomerace 14 8
Jihlavska aglomerace 1 2
Olomoucka aglomerace 11 6
Plzenska aglomerace 3 5
negativni neutralni pozitivni

Vyjimkou je v tomto ohledu nékolik projektll zamérenych na modernizaci Zeleznicni traté, vyvoj poctu
cestujicich na vybranych trasach ukazuje, Ze dochazi v roce 2022 k navysSeni poctu cestujicich i o vice
nez 30 % ve srovnani s lety 2016 — 2018. Toto navyseni ale neni spojeno vzdy jen s presunem cestujicich
z osobnich aut do vlak{, nékdy souvisi i s redukci regionalni autobusové dopravy (pfiklad Zidlochovic
nebo Zeleznic¢ni traté Brno — Trebic).

v rv

V pfipadé, Ze se diky vystavbé nové trolejbusové traté v lokalité zasadné rozsifila nabidka spojti MHD,
byl zaznamenan také narlst poctu cestujicich, z nichz ¢ast mohla byt z individudini automobilové
dopravy (takovy jev je zaznamenan u trolejbusové traté Pod Strani v Hradci Kralové nebo trolejbusové
traté v Jihlavé ve sméru na Horni Kosov).

33 % projektti (26), negativni vliv na hlukovou zatéz se da prokazat u 4 % projektd (3). Az

@ Z hodnoceni dopad( na hlukovou zatéz vyplyva, Ze realné ma vliv na mensi hlukovou zatéz
u 54 % projektd (42) nejsou k dispozici dostate¢na data k vyhodnoceni.

Priklady vyznamnych dopadt na Zivotni prostiedi v aglomeracich:

mang) Prokazatelny presun cestujicich z individualni automobilové dopravy na novych trolejbusovych
tratich v Jihlavé a Hradci Krdlové.

g Narudst cestujicich v osobnich a rychlikovych spojich na Zelezni¢ni trati Plzern — Rokycany
o vice nez 30 %.

g NarUst cestujicich také ve vlacich mezi Plzni a Maridnskymi laznémi az o 70 %; nar(ist zplsoben
zdvojnasobenim poctu spojl v navaznosti na vyuZiti novych modernich vlakovych souprav.

Dopravni situace v aglomeraci

Hodnocené projekty obecné prispivaji k vétsSimu vyuzivani Zeleznice a méstské hromadné

= dopravy v aglomeracich. Dosahuji toho jednak Usporou cestovniho ¢asu cestujicich, tak

i snizovanim bariér pfi nastupu a vystupu, zlepsovanim prestupnich vazeb a zlepSovanim

informacnich systémd. Dynamické informacni prvky s aktuadlnimi odjezdy spojd v MHD se stavaji
standardem.

V aglomeracich, kde byly zavedeny inteligentni dopravni systémy, doslo v naprosté vétsiné k posileni
bezpecnosti na silnicich:
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Brnénska metropolitni oblast 0 56 % méné nehod s osobnimi nasledky
. Hradecko-pardubicka aglomerace 0 26 % méné nehod s osobnimi nasledky
Olomoucka aglomerace pokles relativni nehodovosti 0 11 - 38 %

Vazby mezi projekty OPD a IROP maji pozitivni vliv na dopravni situaci v aglomeraci. Nej¢astéji se jedna
o posileni vazeb mezi Zeleznici a ostatnimi druhy dopravy (vystavba terminall pro MHD, P+R
parkovisté, cyklostezky).

Zavedeni novych vlakovych souprav na vsech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné zvyseni
komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich. Nové zavedené vlakové soupravy a souvisejici provozni
zmény rovnéz rozsifily moznosti pro cestovani uvnitf mést nebo pro kombinaci individualni
a hromadné dopravy. U projektl realizovanych pred delsi dobou lze daty doloZit nartst poctu
cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéfi s nejvétsi pravdépodobnosti do vlakd pfisli z individuaini
automobilové dopravy, ¢imz byl naplnén cil zvyseni konkurenceschopnosti a atraktivity Zeleznice.

P¥iklady vyznamnych zmén dopravni situace v aglomeracich:

g Zmodernizovano 55 km Zelezni¢nich trati v Brnénské metropolitni oblasti véetné vybudovani
zcela novych Zelezniénich zastavek: Zidlochovice, Brno-Ostopovice a Brno-Stary Liskovec.

() Dopravni fidici ustfedna Olomouc umoziuje z jednoho mista ovlddat vSechny svételné
GLII kFizovatky ve mésté, nastavovat preference pro MHD i pro slozky Integrovaného zachranného
systému nebo dalsi moderni prvky (napf. no¢ni semafory reagujici na rychlost vozidel).

Z Setfeni u dvou projektl novych trolejbusovych trati v Brné a Jihlavé vyplyva, Ze klicovou

% zménou, kterou cestujici nejvice reflektuji, je predevsim zvy$eny komfort cestovani MHD.

Ostatni pfinosy

Celkem 22 % projekt( v oblasti MHD bylo pfimo zaméreno také na Upravu zastavek, jako napf.

e Upravu povrchi v okoli zastavek

bezbariérovost zastavek a zvyseni nastupnich hran
e mobiliaf

dynamické informacni prvky

U rady dalSich projekt( byly Upravy zastavek realizovany navazné z jinych prostfedk(l nebo doslo
k nakoupeni novych vozli MHD, které jsou na téchto lokalitdch vyuZivany. V naprosté vétsiné tedy
doslo k celkovému zlepSeni okoli nové traté.

Prestupni vazby fesSila neceld polovina Zelezni¢nich projektd, z nich naprosta vétsina méla znacny
dopad na prestupy cestujicich. Témér tfi ¢tvrtiny projektd MHD mélo znaény dopad na pfestupy
cestujicich mezi linkami méstské hromadné dopravy.

Vice neZ polovina Zelezni¢nich projektd resila rovnéz modernizaci nastupist. V naprosté vétsiné téchto
pfipadl byly naplnény pozadavky na bezbariérovost. V pripadé Zelezni¢nich projektl (s Upravou
nastupist), byly v naprosté vétsiné instalovany moderni dynamické informacni prvky.
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Priklady dalsich pfinosi zaznamenanych v aglomeracich:

g Bylo nakoupeno 36 ks modernich Zelezni¢nich souprav na trasach Kfizanov — Brno — Breclav
a Letovice — Brno — Kfenovice s celkovou kapacitou pfes 10 000 mist; zavedeni téchto novych
souprav znamenalo vyrazné zvyseni komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich.

dP Projekt , Rozsifeni trolejové dopravy v Jihlavé” prispél ke zlepSeni pfestupnich vazeb. Projekt
usetfi ¢asti z 499 929 cestujicich ro¢né jeden prestup v méstské verejné dopravé.

,@: Obyvatelé Jihlavské aglomerace ocenuji rozvoj trolejbusové dopravy ve mésté: 62 % vnima
aala
zvyseni atraktivity MHD oproti automobilu, 71 % oceriuje lepsi vzhled traté, 69 % si mysli, ze
jsou diky této nové lince obyvatele spokojenéjsi.

V prlibéhu celé evaluace bylo mozné sbirat fadu podnét(, ktera sméruji na efektivnéjsi rozvoj dopravy
v aglomeracich. Na tyto podnéty je mozné narazit v rlznych ¢astech zpravy, vyznamnéji pak tam, kde
byl kladen vétsi dlraz na kvalitativni metody Setfeni (evaluacni otazky 1.4, 1.5 a 1.6). Z téchto podnétu
a také vlastnich zkusenosti s hodnocenymi projekty jsme sestavili sérii celkem Sesti doporuceni, ktera
povazujeme za kli¢ova pro zde hodnocenou oblast — vazbu mezi dopravou a rozvojem aglomeraci.

V oblasti zamérené na budouci nastaveni OPD:

e prezentujeme sérii dil¢ich doporuceni pro zpfesnéni modelovani ekonomickych Uspor v ramci
Cost-Benefit analyzy (CBA),

e doporucujeme vice motivovat projekty k provdzanosti napfi¢ specifickymi cili,

e U lITS navrhujeme zacit pro hodnoceni dopadu vyuZivat informace ze systému Floating Car Data
(FCD); infrastruktura pro sbér a uchovavéni téchto typl dat na urovni CR byla podpofena pravé
z OPD, je tedy veliky potencial pro jejich vyuziti.

V oblasti, ktera mifi vSeobecné na rozvoj dopravy nezavisle na operacnich programech:

o doporucujeme rozsitovat povédomi o vyhodach cestovani hromadnou dopravu,
e povazujeme za duleZité, aby doslo k vyraznému rozsifeni institucionalni podpory MHD na
statni Urovni a tim posileni jeji vyjednavaci role ve vztahu k dalSim rezortlm.

Poslednim doporucenim sméfujeme na budouci nastaveni monitoringu a evaluaci v oblasti dopravy.
| tato evaluace ndm ukdazala mozZnosti a limity pfi praci s aktualné dostupnymi daty. Z toho dlivodu jsme
navrhli doporuceni, ve kterém navrhujeme nékolik cest k tomu, jak monitoring do budoucna
dlouhodobé nastavit tak, aby pfindSel poZzadované informace, ale aby zaroven administrativné pfilis
nezatizil Zadné ze zapojenych aktéru:
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e Reseni A: Navysit povinnosti plo§né viech 7adatell tim, Ze soucasti kazdého projektu bude
méreni hluku, emisi ¢i plynulosti dopravy pred a nasledné 2-3 roky po realizaci projektu.

e Redeni B: Definovat pro kaZdou oblast konkrétni mnozinu projektd, na né% budou uvedené
povinnosti aplikovany.

e Redeni C: Hodnoceni dopadd na oblast hluku, emisi & plynulosti dopravy agregovat do balik(
a prevést na aglomerace, tzn. integrované nastroje ¢i budouci nastupce téchto instituci.

e Redeni D: K zaji$téni dostateéné datové zakladny plné vyuZit prostiedkd, které nabizi Operaéni
program Technickd pomoc 2021+.

Kazda z cest ma své vyhody a limity, v textu zpravy je popisujeme.

Podrobné predstavujeme doporuceni v kapitole 5 Zavérecné zpravy.
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