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1 STRATEGIE PROGRAMU: HLAVNi PROBLEMY SOUVISEJICi S ROZVOJEM A POLITICKE REAKCE!

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. a) body i) az viii) a x) a ¢l. 22 odst. 3 pism. b)

Souhrn hlavnich ukolu:

Sektor dopravy piedstavuje jeden z piliiti hospodaistvi Ceské republiky, ktery i pres zietelny pokrok v poslednich letech stale obsahuje mnoho
nedofesenych problémi i novych vyzev. Sektor dopravy ovlivituje prakticky vSechny oblasti vetejného i soukromého zivota a podnikatelské sféry a
je nutnou podminkou pro zvy$ovani konkurenceschopnosti Ceské republiky a jeji udrzitelny rozvoj. Stav dopravni infrastruktury stale zaostava za
lenskymi staty, které se staly ¢leny EU diive nez CR. Sit’ pateini infrastruktury neni stale plné dokonéena. Tato skute¢nost sniZuje vykonnost
primyslu i ekonomiky CR jako celku, méa negativni vliv na stav Zivotniho prostfedi a z diivodu $patné dopravni dostupnosti nékterych region piispiva
1 k rGstu socioekonomickych disparit. Zastarala dopravni infrastruktura nedokdze pojmout zvysujici se intenzitu dopravy a zvysujici se rozsah
pfepravy (vCetné nebezpecnych latek). Tyto skutecnosti zplisobuji nartst poctu dopravnich nehod a limituji plnohodnotné zabezpeceni bezpecnosti
a plynulosti provozu. Hlavni Gikoly v oblasti investic v sektoru dopravy v prvni fadé vychazeji z priorit a cilii relevantnich strategickych dokumenti
EU a CR.

Dokument ,,SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKE RADE, RADE, EVROPSKE CENTRALN{ BANCE A
EUROSKUPINE Evropsky semestr 2019: Posouzeni pokroku ve strukturalnich reformach a v piedchézeni a napravé makroekonomické nerovnovahy
a vysledky hloubkovych prezkumi strukturalnich reforem podle naiizeni (EU) &. 1176/2011 - Zprava o Ceské republice 2019 (Déle jen ,,Zprava o
tranzitni zemi, coZ klade velké naroky na infrastrukturu a rtizné druhy dopravy v zemi. Dokonceni evropskych dopravnich koridort jesté zdaleka neni
hotovo a pfiméstska infrastruktura je stale nedostate¢nd, coZ omezuje moznosti dojizdéni za praci i dostupnost bydleni. Nedostate¢né dopravni spojeni
rovnéz odrazuje od podnikatelské ¢innosti, zejména v odlehlych regionech.

ZastfeSujicim strategickym dokumentem EU, od néhoz se odviji zaméfeni podpory OPD je SDELENi KOMISE EVROPSKEMU
PARLAMENTU, EVROPSKE RADE, RADE, EVROPSKEMU HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU
Zelena dohoda pro Evropu, deklaryjici zdmér EU dosdhnout klimatické neutrality do roku 2050.

!'U programi omezenych na podporu specifického cile stanoveného v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+ se popis programové strategie nemusi tykat vyzev uvedenych v &l. 22
odst. 3 pism. a) bodech 1), ii) a vi) nafizeni o spole¢nych ustanovenich.




Ackoliv v prosinci 2020 pfijala EK Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionti: Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti, hlavnim vychozim
dokumentem EU pro zaméfeni podpory OPD nadile zlistavd Bild Kniha - Plin jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, mezi jejiz hlavni cile, k jejichz plnéni bude OPD piispivat patii:

e sniZeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a pokles emisi uhliku v dopravé do roku 2050 o 60 %;

e pievedeni 30 % silni¢ni ndkladni piepravy nad 300 km na jiné druhy dopravy, jako napt. na Zelezni¢ni ¢i vnitrozemskou vodni dopravu do roku
2030, a vice nez 50 % do roku 2050;

¢ dokonceni evropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sit€ do roku 2050, ztrojnasobeni délky stavajicich vysokorychlostnich Zelezni¢nich siti do roku
2030 a udrzeni husté zelezni¢ni sit¢ ve vSech ¢lenskych statech;

¢ do roku 2050 vétSina objemu piepravy cestujicich na stiedni vzdalenost realizovana po Zeleznici,

e plné zprovoznéni celounijni multimodalni hlavni sit¢ TEN-T do roku 2030 s tim, zZe do roku 2050 by tato sit’ byla vysoce kvalitni a kapacitni s
odpovidajicim souborem informacnich sluzeb;

¢ do roku 2050 propojeni vSech leti$t’ na hlavni siti na Zeleznici, pokud mozno vysokorychlostni;

e snizeni pouzivani konvenéné pohdnénych automobilti v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu, jejich postupné vyfazeni z provozu ve
meéstech do roku 2050;

¢ do roku 2030 ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO».

Z vyse uvedené Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu obsahujici aktualizaci nékterych cild evropské dopravni politiky vSak tento
programovy dokument rovnéZ vychazi. Zejména se jedna o cile souvisejici s dekarbonizaci sektoru dopravy a jeho ptechodem na nizkoemisni
mobilitu.

Pro rozvoj infrastruktury je zdsadnim vychodiskem Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrusSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Dale jen ,,Natizeni TEN-T*), které
stanovi pozadavky na zajisténi i€inného multimodélniho spojeni mezi v§emi evropskymi regiony a jejich dtlezitymi dopravnimi uzly prosttednictvim
hlavni a globalni sit¢ TEN-T.

DalSimi dulezitymi relevantnimi dokumenty EU jsou:




Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii a
na ni navazna Naiizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,,Rizeni
a zabezpeceni Zelezni¢niho systému v Evropské unii a Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/773 a 2019/774 a 2019/776 o technické specifikaci
pro jednotlivé subsystémy interoperability;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v
oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy;

Ak¢ni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémia v Evropé COM (2008) 886;
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. Fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpofre ¢istych a
energeticky uc¢innych silni¢nich vozidel;

Sdéleni Evropské komise Evropskému parlamentu, Radé EU, Evropskému hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regioni
»Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémii, milnik na cesté ke spolupracujici, propojené
a automatizované mobilité“ COM (2016) 766 se zabyva rozvojem kooperativnich systémi ITS a jeho praktickymi a pravnimi aspekty, véetné datoveé
pripojenych automobilil, vozidel s ur¢itou mirou automatizace fizeni a odpovidajici infrastruktury;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢.2007/2/ES ze dne 14. biezna 2007, o zrizeni Infrastruktury pro prostorové informace
v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

V oblasti méstské udrzitelné mobility, kterd bude tvofit nejvyznamnéjsi ¢ast tieti prioritni osy (financované v ramci cile politiky 2 — Zelené;jsi,
nizkouhlikova Evropa diky podpoie prechodu na ¢istou a spravedlivou energii, zelenych a modrych investic, obéhového hospodafstvi, ptizptisobeni
se zméndm klimatu a prevence fizeni rizik) budou brany v tivahu i1 vysledky auditni zpravy Evropského Gc€etniho dvora ,,Udrzitelnd mé&stska mobilita
v EU: bez odhodlani ¢lenskych stath neni mozné podstatné zlepSeni.*

JelikoZ jeden z hlavnich cilét RO je posun OPD smérem k vétsimu zohlednéni principti udrZitelnosti, budou v ivahu brany rovnéz vysledky studie
,Mainstreaming the environment in EU transport funding.*

Na narodni Girovni je stézejnim dokumentem Dopravni politika pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, kterd v prvni fad¢ implementuje
cile a indikatory evropské dopravni politiky a v SirSich souvislostech v celém resortu dopravy identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatieni




na jejich fesSeni. Je vychodiskem pro navazujici strategie a procesy, které rozpracovavaji jednotlivé oblasti dopravni politiky do vétsi podrobnosti.
Princip dopravni politiky 1ze shrnout nasledovné:

1.

Budou hledéana takova opatieni, kterd umozni dopravou osob 1 véci Setfit tak, aby pfepravni potieby vznikaly co nejménég, aniz by to ovlivnilo
hospodarsky rozvoj (optimalizace piepravnich potieb). K tomu budou zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuzity moderni
technologie, dojde ke zlepsSeni uzemniho planovani zejména ve méstech a bude podpotena restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorbé vyssi
ptidané hodnoty.

Dopravni systém spliujici vySe uvedenou vizi musi byt zalozen na multimodalnim pfistupu, ktery spoc¢iva ve vyuziti vyhod jednotlivych druhii
dopravy a musi byt zaloZzen na mezioborové spolupraci. V ptipadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) piepravnich proudt je nezbytné vice
vyuzivat energeticky efektivnéjsi druhy dopravy podporované k tomuto ucelu vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a to vcetné

Tvwr

oxidu uhlic¢itého (kg/oskm, kg/tkm).

Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potiebnou dostupnost jednotlivych regiond, s ohledem na ptepravni potieby a s ohledem
na snizeni vlivll na zivotni prostiedi. Pfedpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavena dopravni infrastruktura i dopravni prostiedky
ke sdileni informaci a dat o pfepravé, musi byt splnény podminky pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v rdmeci jednotlivych druht
dopravy. Je nutné uzce provazat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat jako celek, vyuzivani
fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak z diivodu ochrany klimatu, tak i z divodu ochrany zivotniho prosttedi a zdravi obyvatelstva.

Uvedené ti1 principy budou aplikovany na zakladé specifického pfistupu k jednotlivym regioniim (dalkova a meziregionalni doprava, mésta a
aglomerace, venkovsky prostor, periferni oblasti).

Mezi zékladnimi tématy, kterymi se Dopravni politika v rdmci dosaZeni svych cilii zabyva, patfi:

modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy;

zlepSeni kvality silni¢ni dopravy;

omezeni vlivii dopravy na zivotni prostiedi a vetejné zdravi,

provozni a technickd interoperabilita evropského zelezni¢niho systému;
rozvoj transevropské dopravni sit¢;

zvyseni bezpecnosti dopravy;

rozvoj] mestské, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS;




¢ vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich druzicovych systémi — GNSS;
e zavadéni alternativnich pohont ve vsech druzich dopravy.;
e podpora alternativnich modelt vefejné dopravy v perifernich a fidce zalidnénich tzemich;

Podrobné rozpracovani specifickych cilii a opatieni Dopravni politiky CR a jejich implementace je pfedmétem navaznych strategickych dokumentt,
predevsim pak Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

Dopravni sektorové strategie 2. faze (DSS2) jsou stfednédobym planem rozvoje dopravni infrastruktury (2014 — 2020, aktualizovano v roce 2018
s predpokladem dalsi aktualizace v roce 2023) s dlouhodobym vyhledem (k roku 2040), ktery uréuje ramec pro racionalni alokaci finan¢nich zdrojii
dopravniho sektoru CR a ptedstavuje hlavni nastroj pro rozvoj celostatnich dopravnich siti a planovani investic do dopravni infrastruktury v CR.
Tento plan je dale rozpracovan v pravidelné aktualizovaném akénim planu, ktery podrobné stanovuje tkoly, jez maji byt splnény v kratkodobém
horizontu (do tfi let).

Mezi dalsi relevantni strategické dokumenty v sektoru doprava, které vytyCuji smétovani intervenci OPD, patii:

e Koncepce veiejné dopravy 2021 — 2025 s vyhledem do roku 2030, ktera sleduje vytvoreni podminek pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu
a kromé¢ vztahl poptavky a objednévky a provozniho modelu vetejné dopravy fesi také otdzky jeji organizace a financovani;

e Celostatni plan dopravni obsluzZnosti, Plany dopravni obsluZnosti uzemi jednotlivych kraji a Plany dopravni obsluZnosti obci které
vytvareji podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, krajii a obci;

¢ Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera je vychodiskem pro zpracovani planti udrzitelné méstské mobility (SUMP)
dle jednotlivych kategorii mést a zaroven pro oblast cyklistické a p&si (aktivni) dopravy;

e Plany udrzitelné méstské mobility velkych mést a strategické rdmce méstské mobility (statutarni mésta);

o Strategie BESIP 2021-2030, jejimz hlavnim cilem je snizit pocet obéti a tézkych zranéni v diisledku dopravnich nehod na polovinu;

e Narodni akcni plan €isté mobility (aktualizace z roku 2021) ptedstavuje strategii ke zvySeni energetické efektivity a snizeni zavislosti na
fosilnich zdrojich v dopravé. Cilem této strategie je dosahnout do roku 2030 mj. 220 tisic elektrickych vozidel v dolni hranici a stejného poctu
vozidel na zemni plyn;

e Akéni plan o budoucnosti automobilového primyslu v CR piedstavuje opatieni v oblasti Gisté a chytré mobility potfebné k zachovani
konkurenceschopnosti automobilového primyslu;

¢ Narodni implementacni plain ERTMS, ktery stanovi postup pro plnéni zavazného harmonogramu pro zavedeni a uvedeni do provozu systému
ERTMS na uréenych tratich v CR, kam bude umoznén piistup Zelezni¢nim kolejovym vozidlim vybavenym pouze zabezpedenim ERTMS;




e Program rozvoje rychlych spojeni zaméfeny na rozvoj segmentu vysokorychlostni Zeleznice v CR vé&etnd navazujicich konvenénich trati
vyssich parametrq, a to jako uceleny systém (vCetné zabezpeceni, trakce, vozidel atd.); jeho vyhodnoceni bude dokonceno po dokonceni studii
proveditelnosti jednotlivych projektii;

e Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 zaméfena na zlepSeni podminek nakladni dopravy ve vsech
druzich dopravy, zvlastni pozornost je vénovana rozvoji kontinentalni kombinované dopravy s cilem zajistit spolupraci silni¢nich dopravct
s operatory kombinované dopravy a ptispét tak k prevodu dalkové kamionové dopravy na zeleznici;

e Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2021-2027 (s vyhledem do roku 2050) navazuje na Akéni plan rozvoje ITS v CR do
roku 2020. Bere v uvahu nové nastupujici technologické trendy, nové vnéjsi vlivy a povinnosti stanovené technickymi a pravnimi piedpisy,
které v dob¢ zpracovani akéniho planu nebyly zndmy nebo jesté neexistovaly. Strategie stanovuje, jaké priority v ITS maji byt sledovany, jak
ma byt organizovana spoluprace s riznymi zainteresovanymi subjekty a jaké nastroje (legislativni, normaliza¢ni, finan¢ni) maji byt k dispozici
na podporu rozvoje ITS;

¢ Vize rozvoje autonomni mobility definuje zakladni pojmy v oblasti autonomni mobility a zaroven nastifiuje konkrétni témata, ktera bude
nezbytné v nadchézejicich letech fesit;

e Narodni kosmicky plan (2020-2025) piedstavuje strategii CR v rozvoji kosmickych aktivit, v&. podpory rozvoje aplikaci zalozenych na datech
a produktech druZicovych systémi, jako Galileo, EGNOS a Copernicus mj. v oblasti dopravy;

e Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do roku 2020 (ajeji akéni plan), kterd je zakladnim
dokumentem pro rozvoj prostorovych informaci;

e Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu obsahuje cile a hlavni politiky ve viech péti dimenzich tzv. energetické
unie a piimo se tyka i1 oblasti dopravy.

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury, které predstavuji zdsadni podminku pro efektivni rozvoj dopravy, jsou investicné velmi nakladné
aktivity, pro né€z je nutné co nejlépe vyuzit dostupné zdroje vcetné spolufinancovani EU. Zejména pak s ohledem na to, ze dosud ani v jednom
dopravnim odvétvi nedoslo v obdobi 2014-2020 k Gplné ¢i vétSinové saturaci potieb. Pro programové obdobi po roce 2020 je proto nutno usilovat o
dodrzeni stanovené prioritizace zdmért dle DSS2 a realizovat nejpotiebnéjsi stavby, jejichz pripravenost to umoznuje.

Dopravni infrastruktura by v§ak méla mit idealn¢ takové parametry a technologické vybaveni, které bude poskytovat co nejkvalitnéjsi sluzby s co
nejmensimi dopady na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva. Soucasn€ musi zajistit maximalni miru bezpec¢nosti dopravy a vsech jejich Gcastnikli
vcetné osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a zranitelnych skupin — star$i osoby se snizenou pohyblivosti, t€hotné Zeny, déti, rodice s
kocarky, pe€ujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami, ¢i osoby s pfechodnym snizenim pohyblivosti po Grazu. Dopravni infrastruktura a
dopravni dostupnost predstavuji také zékladni pfedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu v uzemi. Proto je potfebné krom¢ dopravni infrastruktury
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samotné fesit dalsi oblasti — systém dopravni obsluZnosti v osobni dopravé s moznostmi piesahti hranic CR i krajskych hranic, uplatnéni principu
komodality v ndkladni doprave, dopravni problémy v husté osidlenych oblastech s diirazem na méstské aglomerace, efektivni systém bezpecnosti a
plynulosti dopravy zavadéni modernich technologii a alternativnich energii pro dopravu. Je proto nezbytné soustfedit vice pozornosti na moznosti,
které¢ ptedstavuji nové technologie a umoznit tak sektoru dopravy co nejhladsi redlnou aplikaci vysledkii vyzkumu a vyvoje, coz napiiklad
predpokladé nutnost vice propojovat vystavbu dopravni infrastruktury s prvky inteligentnich dopravnich systémi (ITS) i kooperativnich systému ITS
(C-ITS), a to 1 s ohledem na postupné nasazovani vozidel s vy$Simi stupni automatizace, véetné systému k informovani a usmérnéni ucastnika
silnicniho provozu, a dale téz zajistovat sbér, uchovavani a vyhodnocovani dopravnich dat, a rozvoj datové zakladny prostorovych informaci.

Hlavni ukoly pro rozvoj sit€ TEN-T, jejichZ feSeni bude podporovat OPD3 v navaznosti na podporu z Néstroje pro propojeni Evropy (CEF).

Tranzitni postaveni Ceské republiky klade velké naroky na doméci infrastrukturu a jeji multimodalitu, avsak do roku 2016 bylo dokonéeno pouze 55
% silni¢ni sité TEN-T a 63 % konvencni zeleznicni sité, ktera dosud také neni pln€ uzptisobena a vybavena ve shod¢ s technickymi specifikacemi
pro interoperabilitu (TSI). S nerovnomérnym rozvojem a propojenosti dalni¢ni sité se pak potykaji predevsim jizni, severozapadni a severovychodni
¢asti zeme (jedna se o nedokoncené dalnice D3, D11, D35 a D6).

Nafizeni o hlavnich smérech pro rozvoj TEN-T stanovi pro Ceskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni
sit¢ TEN-T, a to pro vSechny relevantni dopravni mody - v oblasti zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, multimodalni a letecké dopravy resp. jejiho napojeni na
zelezniéni sit, a zarovet zajistit provazanost téchto siti v multimodalnich uzlech. Do roku 2050 by pak méla Ceska republika splnit zavazek dobudovat
zbyvajici ¢ast sité¢ TEN-T (tzv. globalni sit’).Je potieba dokonéit dalni¢ni sit’ v CR, ktera ma pro napojeni jednotlivych regionti (zv1asté perifernich),
na metropole a na okolni ¢lenské staty nezastupitelny vyznam, a to jak vzhledem k aktualni d&lbé piepravni prace v CR, tak predevsim kvili potieb&
snizovani rozdilii v moznostech rozvoje mezi regiony. Pro splnéni téchto zdvazki je potieba co nejefektivnéji zkombinovat vyuziti prostiedktt CEF
a Fondu soudrznosti, pficemz uplatnéni CEF je pfedevsim na koridorech a uzlech hlavni sité a FS zejména na globalni siti.

V piipad¢ prekryvi mezi OPD3 a CEF bude fidici orgén (ktery plni zaroven roli narodniho koordinatora CEF) ptedkladani projektd do OPD3 nebo
CEF koordinovat ve spolupraci s piijemci s cilem optimalné vyuzit dostupné zdroje financovani. Ve Zpravé o CR jsou z pohledu EK nastinény
potieby za ucelem vytvoreni udrzZitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni transevropské dopravni sité odolné vici zméné klimatu, a
dostupné pro vSechny skupiny obyvatelstva véetné osob se specifickymi potifebami, k jejichZ naplnéni by mély vést zejména tyto tikoly:

- vybudovat a modernizovat hlavni Zeleznicni traté transevropské dopravni sité, zeyména nedokoncené/planované useky na ctyfech hlavnich
tranzitnich koridorech, v¢etné¢ interoperability, evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu a modernizace standarda technické specifikace
pro interoperabilitu v€etné zatizeni zajiSt'ujici piepravu v ramci prvni a posledni mile (door to door);
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- ve spolupraci s ostatnimi zemémi vybudovat chybé&jici ¢asti hlavni a globalni silni¢ni transevropské dopravni sit€ a odstranit regionélni rozdily
v pristupnosti transevropské dopravni sité, zejména v jizni a severovychodni ¢asti CR;
- dobudovat dalsi prvky sit¢ TEN-T v souladu s nafizenim (multimodalni termindly, letiste, vnitrozemské vodni cesty).

V ramci OPD3 se po¢ita s podporou dokondeni modernizace Tranzitnich Zelezniénich koridort (napt. IV. TZK v tseku Nemanice-Sevétin),
modernizace zékladni sit¢ ZelezniCnich trati, které zajisti napojeni na rozhodujici transevropské sméry (véetné druhého kapacitniho zelezni¢niho
spojeni do SRN), odstranéni Gizkych mist a rychlostnich omezeni (napf. zkapacitnéni useku Choceit — Usti nad/Orlici.), kvalitniho propojeni viech
regionll a napojeni mezinarodniho leti§té Praha na sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska velikosti pfepravnich proudi je pak vedle tranzitnich zelezni¢nich koridor velmi akutni potieba investic do trati v blizkosti velkych mést,
na nichz ptedstavuje vysoké vytizeni kapacity trati pfiméstskou osobni dopravou vyrazné omezeni pro provoz nakladni dopravy, jejiz potencial tak
nemtize byt pIné vyuzit (napt. III. TZK v tseku Praha-Beroun). Vedle piipravy pilotnich aseki rychlych spojeni (Praha Béchovice - Pofi¢any — Svétla
nad Séazavou, Prerov - Ostrava), kterymi bude zahdjen rozvoj kvalitativné nové urovné osobni dopravy na stfedni a dlouhou vzdalenost, tedy musi
byt vénovano Gsili také modernizaci dilezitych usekl vyznamnych trati pro ndkladni dopravu. Pro rozvoj nakladni dopravy je rovnéz velmi vyznamna
podpora kombinované dopravy, jejiz objem v poslednich letech nepfetrzité¢ roste. V ramci OPD3 proto bude umoZznéna podpora terminala
kombinované dopravy s vefejnym piistupem.

Z hlediska poZadované interoperability a bezpecnosti sit¢ TEN-T je vyznamnym ukolem pokracovat v zavadéni systému ERTMS, a to jak v pokryti
trati, tak 1 ve vybaveni zZelezni¢nich kolejovych vozidel. V souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS bude nutné zajistit dostatek
Zelezni¢nich vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS pro zaji$téni provozu na tratich s vyhradnim provozem dle ETCS. Ten ma byt od
1. 1. 2025 zaveden na vice nez 800 km v pievazné mife nejzatizengjsich tiseki Zzelezniéni sité v CR (napt. cely I.TZK), coz zaroveii piedpoklada
vybaveni vice nez 1000 zelezni¢nich vozidel palubnimi jednotkami.

Pro rozvoj infrastruktury dalni¢ni sit€¢ TEN-T jsou stézejnimi ukoly pro obdobi 2021-2027 realizace dalni¢nich spojeni mezi regiony a dilezitymi
aglomeracemi a zajiSténi chybé&jicich napojeni na sousedni délni¢ni sité. Z pohledu kvality spojeni mezi Prahou a vyznamnymi méstskymi
aglomeracemi v severni poloviné Moravy (Ostravskd, Olomouckd) je nezbytné budovanim dalnice D35 zajistit alternativni napojeni k nejzatizeng;si
dalnici D1. Pro mezinarodni konektivitu s Rakouskem a Polskem je potieba zajistit dotaZeni dalni¢nich spojeni k hranicim smérem na Linec, Viden
a Vratislav. Pro feSeni intenzivni aglomeracni a tranzitni dopravy v Praze a okoli je pak nezbytné pokracovat v budovani dalni¢niho okruhu DO. Pro
zlepSovani bezpecnosti a posilovani moznosti regulace dalkové nakladni dopravy jsou pak nezbytné investice fesici nedostatek odstavnych ploch a

zazemi pro fidice.
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S podporou OPD3 budou feSeny také vyznamné tukoly v oblasti rozvoje inteligentnich dopravnich systémii a potiebné infrastruktury
prostorovych dat, které jsou naléhavé z hlediska efektivnosti vyuziti kapacity infrastruktury, bezpec¢nosti a komfortu provozu nejen na siti TEN-T.

Moderni informacéni a komunikacéni technologie umoznily vznik novych systému a aplikaci v dopravé nazyvané jako inteligentni dopravni systémy
a sluzby (téz dopravni telematika, dale jen ,,ITS), s nimiz je spjato jiz také vyuziti druzicovych systému. Systémy ITS, které jsou nedilnou soucasti
TEN-T, umoziluji nejen zvySovat komfort a bezpecnost dopravy a optimalizovat vyuziti kapacity infrastruktury, ale jsou také néastrojem pro zvySeni
informovanosti c€astniki dopravniho provozu v realném Case nejen o béznych, ale zejména o mimoiadnych situacich.

Hlavni vyzvou ITS je byt nastrojem pro poskytovani kvalitnich dopravnich sluzeb, jejichz podminky poskytovani a informace o provozni situaci jsou
uzivateli pfedvidatelné a srozumitelné, ¢imz bude pro uzivatele snazsi snadnéji vyuzivat vice druhli dopravy, aniz by pro n¢j multimodalni pfistup
znamenal vyznamnou piekdzku. Co se ty¢e koncepcniho pfistupu v doprave, technologicky rozvoj podporuje strategicky posun z prosté vystavby
dopravni infrastruktury k provozovéani dopravnich siti a k organizovani / fizeni procesu piemistovani osob a véci na téchto sitich. Cim dal tim ast&ji
je tizeni provozu a souvisejicich operaci nahrazovano technikou a je automatizovano. Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS), které maji
pfimou souvislost s SirSimi socioekonomickymi zménami, jako je napt. koncept inteligentnich mést, koncept priimysl 4.0 apod. jiz zaCinaji byt
zavadény do ostrého provozu. Systémy C-ITS jsou systémy zaloZené na komunikaci (vyméné dat) tykajici se aktualni mimofadné situace v silni¢énim
provozu, a to mezi samotnymi vozidly a také mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastruktufe. Diky obdrzené varovné zpravé muze byt fidic
zavCas informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe (podle jeho schopnosti) zareagoval na ne¢ekanou situaci v silni¢nim provozu. A to i1 za snizené
viditelnosti, kdyby tfeba jinak sam za lepSich podminek reagoval spravné a vcas. Systémy C-ITS maji potencial predchazet zavaznym dopravnim
nehodam. V tomto ohledu je nutné nasadit takovou technologii, kterd je jiZ ovétend, a tudiz bezpecné a v budoucnu také umozni efektivni usmérnéni
nasazeny systém nemusel reagovat podle stanovenych podminek a ptfedpokladl.. Postupné nasazovani automobilt vybavenych systémy C-ITS do
provozu je do velké miry zavislé na dostupné a dostatecné dimenzované infrastruktufe elektronickych komunikaci, na niz se predpokladaji prenosy
dat. Nasazeni vozidel vybavenych systémy C-ITS do provozu vyZzaduje také ptipravu podplrné infrastruktury (kromé fyzické také digitalni vrstva
dopravni infrastruktury, tj. sit’ elektronickych komunikaci a infrastruktura prostorovych dat), ktera provoz kooperativniho vozidla umoZzni. Intervence
v této nové oblasti infrastruktury jsou proto nezbytné.

Dile je nutné vytvofit souhrnné, vzajemné interoperabilni sady prostorovych dat dopravni infrastruktury, které pokryji celé uzemi CR a jejichZ popis
bude odpovidat pozadavkim legislativy i uzivateli. Datové sady, sluzby na nich zaloZené i infrastruktury prostorovych dat hraji v rozvoj dopravy
klicovou roli — od planovani dopravni infrastruktury, jeji vystavbu aZ po provoz a tdrzbu a také pro potieby fizeni dopravy i jejich dopadli na Zivotni
prostiedi. Fungovani ITS nutné zahrnuje vlastni pofizovani prostorovych dat/informaci v rdmci jak mapovych, tak i detekénich, komunikacnich a
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fidicich systémi. Z pohledu rozvoje ITS je proto nezbytné klast diiraz na to, aby nové budovana datova infrastruktura vznikala v souladu s principy
konsolidace a harmonizace prostorovych dat celé dopravni infrastruktury.

Rozvoj téchto technologii povede také k dal§imu rozvoji a ke snaz§imu prosazeni automatizované a autonomni mobility v redlném provozu, a to s
ohledem na jiz zminénou bezpecnost provozu, optimalizaci vyuziti kapacity dopravni cesty napi. prostiednictvim automatizace v nakladni doprave a
zvySeni dopravni obsluznosti, efektivity a ekonomic¢nosti. Pro tuto oblast je vhodné podporovat vznik testovacich a zkuSebnich trati s napojenim na
sit TEN-T.

Ukoly, jimiZ se bude OPD3 zabyvat v oblasti rozvoje méstské, regionalni a celostatni &isté mobility a jeji navaznosti na sit’ TEN-T se dotykaji
vice vzdjemné provazanych témat.

Ve Zpravé o CR EK v oblasti dopravy mezi vytyéenymi cili doporuéuje:

- podporovat inteligentni, propojenéjsi a Cistéjsi systémy dopravy odolné vici zméné klimatu.

- investovat do regiondlni a mistni mobility feSici negativni externality z dopravy, naptiklad podporou multimodality v odvétvi dopravy, a tim
ucinit celé odvétvi Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi, bezpecnéjsi a nakladove efektivnéjsi;

- podporovat udrzitelné a i¢inné méstské a ptiméestské dopravni systémy (jako souc€ast ptisluSnych integrovanych strategii uizemniho rozvoje nebo
na zaklad¢ planu udrzitelné méstské mobility) s cilem umoznit piechod na Cistéjsi kolektivni sluzby vetejné dopravy a aktivni mobilitu, véetné
infrastruktury pro alternativni paliva ve méstech.

Rovnéz tak Dopravni politika CR akcentuje s cilem omezeni vlivii dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi opatieni v nékolika oblastech.

V souvislosti s globdlnimi zménami klimatu je zdkladnim opatfenim omezovani emisi sklenikovych plynt vzeslych ze spalovani fosilnich pohonnych
hmot (napt. zlepSovani emisnich parametri dopravnich prostfedkii, podpora nizkoemisnich ¢i bezemisnich modt dopravy, zvySeni plynulosti
dopravy, rozvoj uzivani alternativnich pohonti, optimalizace pfepravnich vykont nutnych pro zajisténi potiebné mobility osob a zboZi). V ptipade,
kdy to bude mozZné, budou projekty v ramci OPD3 zohlediiovat moZnosti vyuzivani recyklovanych materiala.

Opatteni, které dopravni politika CR dale specifikuje jsou zaméfeny m.j. na:

* minimalizaci negativnich vlivli hluku a imisi z dopravy, a to vhodnymi opatfenimi na dopravni infrastruktute ¢i budovanim obchvatl a
zfizovanim nizkoemisnich zon;
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» minimalizaci negativnich vlivli dopravy na vetejné zdravi a bezpecnost uzivateli dopravy, stabilitu ekosystémil v krajing, postupné zvySovani
pruchodnosti dopravni infrastruktury pro volné zijici organismy, zajisténi konektivity jejich populaci a snizovani kolize zvéie s dopravou,
zajisténi dostatecné migracni propustnosti novych dopravnich staveb;

» vytvareni podminek pro energetické tispory v doprave.

Pro dosaZeni dostatecné efektivnosti celé narodni silni¢ni sité je nezbytné zajistit kvalitni napojeni vSech krajskych a vyznamnych
regionalnich center na paterni sit’ TEN-T prostfednictvim navazujicich silnic I. tfidy celostatniho i regionalniho vyznamu. Toto napojeni pfitom
musi spliiovat pozadavky na odpovidajici kapacitu a vedeni trasy umoznujici plynulost a bezpecnost provozu pii co nejmensich dopadech na zivotni
prostfedi a zdravi obyvatel.

Vedle chybéjiciho napojeni nékterych vyznamnych center na dalnicni sit’ ¢i jejich propojeni neodpovidajiciho kvalitou redlnym dopravnim potfebam
stale chybi fada obchvatil sidel, ktera umozni odlehéit obytné zastavbé od dopravniho zatizeni a celkové snizit negativni dopady na zZivotni prostiedi
a vefejné zdravi, véetné zvyseni bezpeénosti provozu formou zvyseni technickych a technologickych kapacit pro &innost Policie CR a Statniho
odborného dozoru na tiseku dohledu nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Je proto nezbytné¢ vénovat usili zkvalitiovani sit¢ silnic I. tfidy prostfednictvim zvySovani jejich kapacity, bezpe¢nostnich parametri a
environmentalni Setrnosti, v emZ budou hrat dileZitou roli mj. analyzy zaloZené na kvalitnim digitdlnim obrazu dopravni infrastruktury
(prostorovymi daty). Nezbytné je budovani obchvatt ¢i privadéci.

Rozvoj Zeleznice je, vedle budovani a modernizace trati sit€¢ TEN-T, nutno zamérit na posilovani jeji ulohy coby patere efektivni a udrzitelné
regionalni, priméstské i méstské dopravy, véetné zajisténi bezpecnosti cestujicich. Zejména v husté¢ osidlenych oblastech by méla byt spolu s
navaznou vetejnou dopravou atraktivngj$i alternativou k individudlni automobilové dopravé, s jejiz koncentraci jsou spojeny jak zasadni dopravni
problémy, tak zejména negativni vlivy na Zivotni prosttedi a celkovou kvalitu Zivota a vetejného prostoru. Zaroven by méla byt zajiSténa co nejvyssi
plynulost a nejhladsi navaznost dopravy z regionalnich trati az na sit’ TEN-T véetn& dopravy nakladni. Reseno bude rovnéz napojeni diileZitych
prumyslovych center na zelezni¢ni dopravu (v€etné Zelezni¢nich vle¢ek) z diivoda zvyseni konkurenceschopnosti.

Mezi dilezité ukoly, k jejichZ feSeni OPD3 ma pfispivat, tudiz budou v prvni fad¢ patfit intervence zaméfené na zvySovani parametrii Zelezni¢nich
trati v souladu s TSI a natizenim o TEN-T se zamétfenim na zvySeni kapacity trati.
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Pro vyssi atraktivitu osobni zelezni¢ni dopravy je pak rovnéz dilezité fesit problémy nevyhovujiciho stavu velké ¢asti zelezni¢nich stanic a zastavek,
nizké arovné jejich vybavenosti, a chybé€jici provazanosti s piestupnimi terminaly a nedostate¢na vybavenost obsluzné infrastruktury.

Opatteni v ramci OPD3 by proto méla sledovat taktéz prizplisobeni osobnich nadrazi aktudlnim potfebam a jejich ndvaznostem na ostatni druhy
dopravy. To znamené osobni nadrazi zmodernizovat do technického, provozniho, pfistupného i estetického stavu, ktery odpovida narokiim moderni
dopravy a poskytuje cestujicim véetné€ osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace potfebny komfort a sluzby a soucasné¢ snizuje
energetickou narocnost.

Podpora efektivni infrastruktury pro ptiméstskou Zelezni¢ni dopravu je rovnéz navaznou aktivitou na rozvoj dal§ich prvkl méstské mobility, které
budou podporovéany na zéklad€ planti udrzitelné méstské mobility

UdrZitelna mobilita je jednou ze zakladnich podminek pro udrzZitelny rozvoj mést, (v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility) v némz je
nezbytné sladit zabezpeCovani kazdodennich piepravnich potieb velkych pocti obyvatel s pozadavky na kvalitu zivotniho prostiedi, vefejného
prostoru a celkovou kvalitu Zivota v méstech a aglomeracich.

Pro rozvoj méstské drazni dopravy (tramvaje, metro, trolejbusy), ktera je diky své kapacité zakladem systému vetejné dopravy ve velkych méstech,
je vedle zkvalitiovani vozového parku zékladni podminkou feSeni naro¢nych potieb co do rozsahu a kvality potfebné infrastruktury trati véetné
vybavenosti zastavek a stanic a také efektivity vyuziti pfepravnich kapacit.

Podpora méstské drazni dopravy v CR, kterd zahrnuje 7 tramvajovych provozii a 14 provozovanych trolejbusovych systémii a systém prazského
metra, musi adekvatné reflektovat tkoly, které tato doprava musi aktualné plnit:

- sniZzovani §kodlivych emisi a emisi sklenikovych plynt z dopravy;

- zabezpeceni rychlé, dostupné a komfortni dopravy véetné osob se specifickymi potfebami v ramci celého mésta v ndvaznosti na omezovani
automobilového provozu ¢i zfizovani nizkoemisnich zén v centrech mést;

- podchyceni dopravnich proudil z rozvijejici se nové obytné a obchodni zastavby na krajich a v okoli mést.

Predmétem podporovanych investic do trati by mélo byt prevedeni nejzatizengjSich autobusovych linek do elektrické trakce, dokonceni dlouhodobé

piipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou osidleni ¢i takové upravy trati, které umozni efektivnéjsi provoz zejména v dopravné vysoce
exponovanych mistech, jako jsou centra mést ¢i vyznamné prestupni uzly.
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Vychodiskem pro podporu z EU fondt budou SUMPYy (plany udrzitelné mobility mést Ceské republiky), ¢i SUMFYy (strategické ramce udrzitelné
méstské mobility.

Ze zaveéri Evropské rady k Politice v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 vyplyva, ze je tfeba zvysit podil obnovitelnch zdroji energie na 27%,
zvysit energetickou ucinnost o 27% a snizit produkei oxidu uhli¢itého proti roku 1990 o 40%.

Jednim z klicovych prvka k dosazeni téchto cili je nizkoemisni mobilita nebot’ odvétvi dopravy je v celé EU odpovédné témet za Ctvrtinu emisi
sklenikovych plynt (zejména CO2) v EU (z toho 70% emisi produkuje silni¢ni doprava) a je i hlavnim zdrojem znec€isténi ovzdusi. Bila kniha o
evropské dopravni politice proto zdiraziuje potiebu piechodu k nizkoemisni mobilité. Cilem by mélo byt snizeni emisi sklenikovych plynli v odvétvi
dopravy do roku 2050 minimaln¢ o 60 % v porovnani s rokem 1990. Zavaznost této problematiky jesté vzrostla v souvislosti s tzv. Patizskou dohodou
o zmén€ klimatu, jeZ mimo jiné obsahuje zavazek udrzet nartist primérné globalni teploty pod hranici alespont 2°C v porovnani s obdobim pied
pramyslovou revoluci. Pro EU to znamena zdvazek snizit emise sklenikovych plynt do roku 2050 o 85-90 %.

Pokud jde o vyvoj v CR v této oblasti, je tfeba konstatovat, Ze podil dopravy na celkovych emisich oxidu uhli¢itého v CR od roku 1990 postupné
nartista. Jen za obdobi 2000-2018 se emise CO; z dopravy zvysily o 66 %. Roste totiz i spotieba energie pro dopravu, kterd v roce 2016 Cinila témer
30% veskeré spotfeby energie v CR, aniz by dochézelo k poklesu podilu fosilnich paliv na této spotiebé energie. Ten se dnes pohybuje kolem 91%.
Tento trend souvisi predevsim s riistem objemd individualni automobilové dopravy, ktera je soudasnosti v CR pii¢inou 70% emisi CO2 z osobni
dopravy, stejné jako s nartistem silni¢ni nékladni dopravy, kterd zptsobuje téméf 93% emisi COz z ndkladni dopravy. Problémem vsak je 1 skute¢nost,
ze zatim dochdazi jen k velmi pozvolnému nértistu poctu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel.

V ramci intervenci OPD3 budou jednou z priorit projekty, které zajisti snizeni zne€isténi ovzdusi v obydlenych oblastech s prekro¢enym imisnim
limitem v souladu se Strategii zlepSeni kvality ovzdusi a programy zlepSovani kvality ovzdusi.

V reakci na vySe uvedené strategické cile EU doSlo v poslednich letech na trovni evropské legislativy k fadé zmén, které je tfeba reflektovat. Jiz
v roce 2014 byla ptijata smernice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, ktera stanovila ¢lenskym statim povinnost ptipravit
vnitrostatni ramec politiky v oblasti alternativnich paliv a v rdmci n€ho si stanovit ptislusné cile pro jednotlivé typy plnicich a dobijecich stanic pro
obdobi 2020 resp. 2025. CR tento pozadavek splnila v podobé piijeti Narodniho aké&niho planu ¢isté mobility (NAP CM), ke kterému doslo v listopadu
2015 a ktery byl v roce 2020 aktualizovan. Vysledkem je stanoveni novych cilli, jak pro oblast vozidel na jednotliva alternativni paliva tak i pro
prislusnou infrastrukturu (viz nize).
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Vozidla rok 2030
elektromobily 220000 - 500 000
EV busy 800 -1 200
CNG OA 20 000-44 600
CNG busy 1740-2 650
LNG kamiony 3500-6900
vodik OA 40 000 - 50 000
vodikové autobusy 870
elektrické 19 000 - 35 000
CNG 350 - 400
LNG 30

vodik 80

Na podporu naplnéni pfislusnych cili v NAP CM bylo v CR jiz v obdobi 2014-2020 vyuzito prostiedkii z OPD2. Za timto ti¢elem bylo vy&lenéno
1,2 mld. K¢. Z OPD2 byla schvélena podpora vystavby celkem 500 rychlodobijecich stanic, 1223 béznych dobijecich stanic, 30 CNG plnicich stanic,
18 LNG plnicich stanic a 9 vodikovych plnicich stanic. V pribéhu obdobi 2014-2020 mél zajem zadateld o podporu vystavby infrastruktury pro
alternativni paliva jednozna¢né rostouci trend.

Ptes prijeti NAP CM a realizaci nékterych dil¢ich krokt zde uvedenych, se zatim v zasad¢ pozitivné vyviji jen rist osobnich vozidel na CNG, zatimco
oblast elektromobility se zatim rozviji velmi pozvolng&, byt trend je rostouci. Na konci lofiského roku bylo v CR registrovano 7 109 bateriovych
elektrickych vozidel kategorie M1, z toho 2 866 jich bylo registrovano pravé v loiském roce. Vodikova mobilita je kviili doposud stale chybéjici
infrastruktufe teprve na samém pocatku svého rozvoje, pficemZ prvni osobni vozidlo kategorie M1 bylo registrovano v loiiském roce. To samé
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v ptipadé€ nékladni dopravy plati o vozidlech na LNG a to i pfesto, Ze jiz byl i diky podpote z OPD2 zaznamenan rozvoj urcitych zakladi sit¢ LNG
plnicich stanic. Do konce lonského roku bylo celkem registrovano 7 LNG vozidel.

Jednim z omezeni §ir§tho vyuziti pohontl na alternativni paliva v CR nadale ziistava nedostate¢na dostupnost infrastruktury pro alternativni paliva a
to predev§im z hlediska dosazeni vyse uvedenych cilti CR v Aktualizaci Narodniho akéniho planu &isté mobility v podobé poétu vozidel na jednotliva
alternativni paliva do roku 2030. Aktualizace NAP CM tak ptedpoklada, ze pro dosazeni stanovenych cilii bude nezbytné s podporou zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva pokracovat, resp. ji adekvatné posilit i v OPD3 v ramci obdobi 2021-2027.

Tykat by se to mélo zejména infrastruktury dobijecich stanic, kde je dle aktualizace NAP CM nutné do roku 2030 vybudovat minimalné 19 000
dobijecich bodl. Takovyto pocet by mél umoznit naplnéni minimalniho cile 220 tisic elektrickych vozidel do roku 2030. Zde aktualizace NAP CM
reflektuje soucasnou situaci na trhu, kdy evropské automobilky jsou stdle vice tlaceny k produkci bateriovych elektrickych, ptipadné i jinych
bezemisnich a nizkoemisnich vozidel. Nutnost vyznamného posileni vyroby téchto vozidel vyplyva predev§im z nové EU legislativy tykajici se
pozadavkll na nové vykonnostni emisni normy CO: pro nové osobni automobily, lehka uzitkova 1 t¢Zka vozidla do roku 2030.

Aktualizace NAP CM zpracovana mj. na zakladé studie potencialu vyuziti vodiku v dopravé v CR stanovi, aby podpora zavadéni vodikové mobility
smétovala téZ do budovani ptislusné infrastruktury vodikovych stanic, ptipadné i do komplexnich projekti zamétenych na rozvoj vodikové mobility.
Cilem je vybudovat minimalné& 15 vodikovych stanic do roku 2025 s tim, Ze dalsi vyvoj ma odviset od vyvoje trhu vodikovych vozidel v CR. V piipadé
pozitivniho vyvoje se predpoklada az 80 vodikovych stanic do roku 2030. NAP CM predpoklada téz dalsi vyvoj infrastruktury LNG plnicich stanic,
jichZ by do roku 2030 mélo vzniknout minimalné 30.

S ohledem na vyse uvedené je zaddouci, aby se v ramci OPD3 pokracovalo v podpofte rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva a to konkrétné tedy
dobijecich stanic a plnicich stanic na vodik a LNG.

V roce 2011 byla zahdjena realizace makroregionalni Strategie EU pro dunajsky region, ktera sdruzuje staty v povodi feky Dunaj. K napliiovani
této strategie se ptihlasila rovnéz Ceska republika (ktera lezi v povodi Dunaje p¥iblizné jednou étvrtinou celkové rozlohy), pro kterou jsou dopravni
vazby na staty leZici v povodi Dunaje velmi vyznamné. V ramci OPD3 budou k napliiovani této strategie nejvice pfispivat intervence v oblasti
Zelezni¢ni dopravy, konkrétn€ intervence zamétené na interoperabilitu a na vyznamné Zeleznicni traté pro nakladni dopravu.

Vsechny vyse uvedené priority jsou obsaZzeny rovnéz v ramci Narodni koncepce politiky soudrznosti v CR po roce 2020, coz je strategicky dokument,
ktery ma za cil identifikovat hlavni priority CR a v ndvaznosti na nové podminky pro poskytovani podpory ze strany Evropské komise optimalizovat
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zdroje pro jejich pokryti. Tento dokument tedy zaclefiuje OPD3 do $ir§iho kontextu a potvrzuje soulad priorit RO OPD s narodnimi prioritami
v kontextu vyuzivani fondi EU.

Co se tyka implementace OPD3, chce fidici orgdn v maximalni mife navéazat na pozitivni zkuSenosti z OPD2. Ve vSech specifickych cilech se tedy
predpoklada vyuziti zprostiedkujiciho subjektu (Statni fond dopravni infrastruktury).

Program napliiuje horizontalni zakladni podminku ,,U¢inn4 aplikace a implementace Listiny zékladnich prav EU.“ V§echny navrzené priority a
specifické cile programu respektuji prava, dodrzuji zasady a podporuji jejich uplatiiovani v souladu s €l. 51 Listiny. Tento soulad byl ovéfen kontrolou
textu celého programu odborniky na otazky lidskych prav. Navrzené priority naopak piispivaji k lepsi ochrané a naplnovani zékladnich prav.
Konkrétné projekty zamétené na modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury pfispivaji k lepSimu zaclefiovani znevyhodnénych osob do spolecnosti
vytvarenim podminek pro lepsi dostupnost veiejné hromadné dopravy. Cely systém fizeni programu pak umoziuje fidicim organiim sledovat soulad
s Listinou na urovni konkrétnich vyzev a projektii a kontrolovat, zda nedochdzi k poruSovani Listiny. Pfipadné problémy jsou pak hlaSeny
monitorovacimu vyboru. Realizatoti projektii a dalsi dotéené osoby pak mohou plné chranit sva prava pied soudy a spravnimi organy v souladu s ¢l.
47 Listiny a ¢eskymi procesnimi predpisy.

Ridici organ bude béhem provadéni programu podporovat strategické vyuzivani vefejnych zakazek na podporu politickych cili (véetné snah o
profesionalizaci feSeni nedostatkti kapacit). Pfijemci by méli byt povzbuzovani k tomu, aby pouzivali vice kritérii tykajicich se kvality a nakladd na
zivotni cyklus. Pokud je to proveditelné, mély by byt do postupii zadavani vetejnych zakazek zahrnuty environmentalni (napt. Zelena kritéria pro
zadavani vetejnych zakézek) a socialni hlediska, jakoz i inovacni pobidky.

V RRF i CEF je zajisténa komplementarita prostiednictvim MD, které tidi pfipravu a predkladani projektii do jednotlivych nastroji dle jejich
zamé&feni. V OPD je oproti CEF a RRF vétsi proporce vénovana silnicim a mimo TEN-T.

Pro cil Investice pro zaméstnanost a rust:

Tabulka 1

Cil politiky nebo | Specificky cil nebo | Odivodnéni (shrnuti)
specificky cil FST priorita*
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CiL POLITIKY 2: ZELENEJSI,
NiZKOUHLIKOVA EVROPA
DiKY PODPORE PRECHODU
NA CISTOU A
SPRAVEDLIVOU ENERGII,
ZELENYCH A MODRYCH
INVESTIC, OBEHOVEHO
HOSPODARSTVI,
PRIZPUSOBENI SE ZMENAM
KLIMATU A PREVENCE
RIZENI RIZIK

(b) viii -Podpora
udrzitelné
multimoddlni méstské
mobility v rdmci
pfechodu na uhlikové
neutrdlni hospodarstvi

[2 000 na specificky cil nebo prioritu ESF+ nebo specificky cil FST]

Specificky cil bude zahrnovat intervence v oblasti udrzitelné méstské mobility s dirazem na infrastrukturu méstské drazni
dopravy (zeleznice, tramvajové a trolejbusové trat€) a infrastrukturu pro vyuzivani alternativnich paliv.

Hlavnimi divody jsou:

e nedostatecna kapacita na méstskych a ptiméstskych Zelezni¢nich tratich;

e nevyhovujici stav infrastruktury méstské drazni dopravy ve vétsing€ ceskych mést, ktery je prekdzkou pro plnéni
ukolt méstské drazni dopravy;

e nizka kvalita ovzdusi ve méstech;

e dopravni kongesce a nevyfeSena doprava v klidu;

e nedostate¢na bezpecnost dopravy (zejména chodcti a cyklistl, véetné obyvatel se snizenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace, seniort, déti, t€hotnych zen, pecujicich osob);

e negativni dopady na ZP;

e nedostateéna dostupnost infrastruktury pro dobijeni a ¢erpani alternativnich paliv;

e nedostateéna kooperace individualni a hromadné dopravy, pfedevs§im u integrované méstské mobility v ramci
tzv. prvni a posledni mile cesty.

Odtivodnéni je podrobné specifikovano v Dopravni politice CR (konkrétné v kapitole 2.3), a soudasné v navazné Koncepci
meéstské a aktivni mobility, ktera konkrétni divody specifikuje takto: ,, Problémy ve méstech spojené s dopravou vznikaji z
divodu velké koncentrace lidi a ekonomickych aktivit, coz nasledn€ vyvolava vysokou poptavku po mobilité. Proto je nutné
tuto poptavku ovliviiovat ve smyslu pfedchazeni potiebam po mobilité, tak aby dosSlo ke snizovani nadbytecnych
prepravnich a dopravnich vykonti. Dopravni systém musi uspokojit pfepravni potieby, aby nebyl brzdou hospodarského
rozvoje a soucasné mél co nejmensi dopady do slozek zivotniho prostfedi, na vetejné zdravi a na globalni zménu klimatu.
Cilem plant udrzitelné méstské mobility je dosdhnout co nejniz§iho podilu individudlni automobilové dopravy, a to
piedev§im z divodu prostorové naro¢nosti respektive omezené kapacity vefejného prostoru. Narist individualni
automobilové dopravy ma negativni vliv nejen na piiméstské obce, ale i samotné mésto, kam dojizdi velka ¢ast lidi za praci
a sluzbami. Silné pfepravni proudy lze efektivné nahradit jednotlivymi dopravnimi mody, které uspokoji potfebu po mobilité
alternativnimi zptisoby dopravy, a to pfedev§im vefejnou hromadnou dopravou, dale pak pé&si a cyklistickou dopravou.*

SUMPy (plany udrzitelné mobility mést Ceské republiky) jsou nezbytnou podminkou pro financovani projektil z programu.

Jednotlivé SUMP obsahuji scénafe, které zahrnuji také odhad budouciho rozdéleni druhl dopravy a analyzu ucinkl na
kvalitu ovzdusi. Taktéz bezpecnost je jednim z cilii SUMP.
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CiL POLITIKY 3:
PROPOJENEJSI EVROPA
DiKY zVYSOVANiI MOBILITY
A REGIONALNIHO
PROPOJENI IKT

(c)i - Rozvoj
inteligentni,
bezpecné, udrzitelné a
intermodalni sité TEN-
T odolné vici zménam
klimatu

Vybér SC (c i) navazuje na

a) priority a cile evropské a narodni dopravni politiky definované v strategickych dokumentech:
+ Bild kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivnimu
dopravnimu systému, na kterou nasledné navazuje
+ Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakozto hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni
infrastruktury pro dalkové piepravni proudy
» dobudovat hlavni sit’ TEN-T do roku 2030 a
»  globalni sit’ TEN-T do roku 2050;
+  Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050;
*  Dopravni sektorové strategie - 2. faze;
+  Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systému 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050);
> vytvaiet podminky pro konkurenceschopnost CR s ohledem na potfeby osobni a nékladni dopravy,
prumyslu, cestovniho ruchu a ostatnich sektord hospodarstvi
= modernizaci a dobudovanim infrastruktury v mezinarodnim kontextu (prioritné sit TEN-T);
= yybavenim infrastruktury modernimi technologiemi ITS a C-ITS;
= vytvofit, plo$ny, vérny a pravidelné aktualizovany digitalni obraz dopravni infrastruktury.

b) doporuéeni EK pro CR:—
* vybudovat a modernizovat hlavni Zelezni¢ni traté sit¢ TEN-T, vCetné interoperability, evropského systému fizeni
zelezni¢niho provozu a modernizace standardid technické specifikace pro interoperabilitu;
* vybudovat chybéjici ¢asti hlavni a globalni silni¢ni sit¢ TEN-T.

Diivodem vybéru tohoto specifického cile jsou:

+  chybéjici a nevyhovujici tiseky na hlavni a globalni silni¢ni a zelezni¢ni siti TEN-T;

* nedostateéné technické a kapacitni parametry sit¢ TEN-T a dal$ich vybranych trati;

* nedostatecna uroven sluzeb ITS a vyuziti GNSS véetné datové zakladny prostorovych dat a jejich interoperability;

* nedostatecna interoperabilita transevropské Zeleznicni sité, zejména pokyryti trati a vybavenost vozidel systémem
ERTMS;

*  potifeba minimalizovat dopady dopravy na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi.

(c) ii - Rozvoj a
posilovani udrzitelné,
inteligentni a

intermodalni

[2 000 na specificky cil nebo prioritu]

Diivodem vybéru tohoto specifického cile jsou:
* nedostatecné parametry silnic a Zeleznic mimo TEN-T z hlediska kapacity a / nebo rychlosti;
* nedostatena bezpecnost dopravy;
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celostatni, regionalni a
mistni mobility odolné
vUéi zménam klimatu,
véetné lepsiho
pfistupu k siti TEN-T a
preshrani¢ni mobilitty

* nevhodné parametry infrastruktury (piejezdy, vedeni silnic skrz zastavéné Gizemi, uroviové ktizovatky, silnice se
smérové neodd€lenymi jizdnimi pasy), zmény v blizkém okoli dopravni infrastruktury, které dopravni
infrastrukturu mohou ohrozit;

* nedostate¢né podminky a p¥ileZitosti k dostupnosti v dopravé pro zranitelné skupiny obyvatel a nedostate¢na
opatfeni zaméfena na zvySeni pocitu bezpeéi cestujicich a odstranéni genderové podminéného nasili ve vefejné
dopravé a souvisejici infrastruktufe (stanicich, zastavkach, ptistupovych cestach, vypravnich budovach apod.);

* negativni dopady na Zivotni prosti‘edi;

*  vysokd energeticka naroc¢nost, zejména ve spotiebé fosilnich paliv;

+ emise (hluk, zneciStujici zdravi skodlivé latky, sklenikové plyny).

Obecné zdiivodnéni:

* nedokoncené napojeni vSech regiont na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sit’;

* nedostateéna kapacita silni¢ni infrastruktury — vytvafeni kongesci z divodu neustalého nartstu silni¢ni dopravy na
siti mimo TEN-T;

+ Spatny technicky stav komunikaci v dusledku intenzity jejich vyuzivani neodpovidajici jejich stavajicicm
parametrim;

* nevyhovujici stav Zelezni¢ni infrastruktury véetné osobnich nadrazi.

V souvislém textu:

Hlavnim nedostatkem se jevi nedokoncené napojeni vSech regiont na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sit’.

Dalsim problémem je kvalita sité¢ silnic mimo TEN-T. VétSina usekt silni¢ni infrastruktury vyzaduje investice do
rekonstrukci nebo do modernizaci (tento pomér se 1isi dle urovné siti, pfiCemz obecné plati, ze pfevaha rekonstrukei nad
modernizaci roste Umérné s poklesem hierarchické urovné sité). Z pohledu zlepsSeni plynulosti dopravy a zmirnéni
negativnich vlivil silniéni dopravy na zivotni prostfedi a vefejné zdravi je zcela zasadni vystavba obchvatd sidel a
roz§iteni jednotlivych kategorii komunikaci na pfislusné vyhovujici normové parametry.

V oblasti inteligentnich dopravnich systémiti se jevi potieba umoznit v dobé technologické revoluce postupné nasazovani
digitalnich technologii. Problematika ITS a C-ITS ma Siroky zabér a rezonuje jak ve spektru nabizenych sluzeb, tak i
v moznostech vyuziti téchto systémt. Obecné lze fici, ze nejvétsi pozadavky jsou na komunikacich s vysokymi
intenzitami a v koordinaci propojeni riznych dopravnich systémi (v€. sluzeb a pro cestujici vetejné hromadné dopravy)
a v oblasti samofiditelnych vozidel.

Uplné novy zptisob organizace a fungovani dopravniho provozu predstavuje automatizované fizeni. Jedna se o nesmirné
komplexni a slozity sytém, ktery v sobé obsahuje mnohem vice rovin nez jen dopravni, a sice rovinu vyzkumu, vyvoje
a inovaci, rovinu digitalizace, rozvoje podnikani, pravné legislativni, vzdélavaci, dopadl na trh prace aj. V kazdém
ptipad¢ se jedna o nastoleny trend silné dynamicky se vyvijejici.

Zeleznice mimo TEN-T maji velmi &asto potenciél tvofit vyznamnou &ast dopravniho systému a to zejména v piipadech,
kdy pfimo navazuji na hlavni trat¢ TEN-T. Zeleznice pfedstavuje spolehlivou, vysoce vykonnou, kapacitni a ekologicky
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Setrnou formu dopravy, ale jejimu vétsimu vyuziti brani nevyhovujici stav infrastruktury, ktery ¢asto tvofi hlavni pfi¢inu
snizené konkurenceschopnosti, coZ ma citelny dopad zejména na nakladni dopravu. Nevyhovujici stav se tyka i osobnich
nadrazi, ktera jsou ovSem pro osobni Zelezni¢ni dopravu kli¢ova a to zejména ve vyznamnych Zelezni¢nich uzlech a velkych
méstech.

Dalsi rozvoj preference osobni Zelezni¢ni dopravy je zavisly na postupném zlepSovani pfistupnosti dopravy, dopravni
infrastruktufe i planovani vefejného prostoru (véetné terminalli vetejné dopravy, zastavek ¢i podchodu), tedy podpoie
inkluzivni dopravy, ktera zohledniuje zvlasStni potfeby riznych skupin obyvatel (v€etné seniort, déti, zen, pecujicich osob
nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace). Integrace a dostupnost vefejné i zelezni¢ni dopravy
jsou dilezitymi ukazateli aplikace rovnych pfilezitosti v dopravée a udrzitelného rozvoje.

*Specificke priority podle narizeni o ESF+

ENRAF:
Tabulka 1

Cil politiky

Priorita

Analyza SWOT (silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby) (pro | OdGvodnéni (shrnuti)
kazdou prioritu)

Silné stranky [20 000 na kazdou prioritu]
[10 000 na kazdou prioritu]

Slabé stranky
[10 000 na kazdou prioritu]

Ptilezitosti
[10 000 na kazdou prioritu]

Hrozby
[10 000 na kazdou prioritu]

Urceni potieb na zakladé analyzy SWOT a s pfihlédnutim k
prvkim stanovenym v ¢l. 9 odst. 5 nafizeni o ENRAF
[10 000 na kazdou prioritu]
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Odkaz: ¢l. 22 odst. 2 a ¢l. 22 odst. 3 pism. c)

2.1 PRIORITY JINE NEZ TECHNICKA POMOC

[] Jedna se o prioritu vénovanou zamé&stnanosti mladych lidi.

[] Jedna se o prioritu vénovanou inovativnim opatfenim.

[] Jedna se o prioritu vénovanou podpofe nejchudsich osob podle specifického cile vyty&eného v &l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+*.

[] Jedna se o prioritu vénovanou podpote nejchudsich osob podle specifického cile vytyéeného v ¢l. 4 odst. 1 pism. 1) nafizeni o ESF+!.

[] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili méstské mobility stanovenému v ¢l. 3 odst. 1 pism. b) bodé viii) natizeni o EFRR a o Fondu soudrznosti.

[] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili konektivity IKT stanovenému v ¢l. 3 odst. 1 pism. a) bodé v) naiizeni o EFRR a o Fondu soudrznosti.

Je-li zaskrtnuto, prejdéte k oddilu 2.1.1.3

V piipadé, Ze se pro ucely ¢l. 7 odst. 4 nafizeni o ESF+ zohledni zdroje v ramci specifického cile stanoveného v ¢l. 4 odst. 1 pism. 1) nafizeni o ESF+.
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2.1.1.1 Specificky cil' - Rozvoj inteligentni, bezpeéné, udrZitelné a intermodalni sit¢ TEN-T odolné vii¢i zménam klimatu

2.1.1.1.1 Intervence fondu
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) body i), iii), iv), v), vi) a vii) narizeni o spolecnych ustanovenich;

Souvisejici druhy cinnosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod i) narizeni o spolecnych ustanovenich. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 narizeni o ESF+:

Te&zistém rozvoje zelezniéni a silni¢ni sité¢ TEN-T bude nadale budovani chybéjici infrastruktury dalnic a modernizace hlavnich Zelezni¢nich trati.

infrastruktury). Zejména u zeleznic se bude podpora z operacniho programu dopliiovat s podporou z Néstroje pro propojeni Evropy (CEF). Z tohoto
nastroje budou financovany zejména zelezni¢ni projekty na hlavni siti TEN-T.

Zeleznice

V tomto specifickém cili budou podpoteny projekty zaméfené na modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury na hlavni i globalni siti TEN-
T. Nekteré projekty budou zahrnovat vyznamné prelozky trati, véetné vystavby novych Zelezni¢nich tunelti. Vyznamna ¢ast projektti bude zamétena
na modernizace nebo rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek, v€etné prodlouzeni stani¢nich koleji ve vybranych stanicich tak, aby byl umoznén
provoz nakladnich vlakt délky alespon 740 m, Gipravy nastupist, rekonstrukce vybranych stani¢nich budov a zajisténi bezbariérového pfistupu na
nastupiSté. Dale budou podporovany investice do elektrizace trati a modernizace trakéni soustavy, véetné konverze na stfidavou trakéni soustavu
25 kV/50 Hz. Budou zavadény nové technologie pro fizeni Zelezni¢niho provozu a zajisStovani jeho bezpecnosti, véetné ERTMS, a pro poskytovani
informaci zdkaznikim. Ke zvySeni bezpecnosti piispéji také tipravy a odstranovani iroviiovych Zelezni¢ni prejezdii. Podstatny podil investic bude
zaméfen na rozvoj interoperability, tj. schopnosti umoznit bezpecny a nepieruseny pohyb drazniho vozidla na drah4ch evropského Zelezni¢niho
systému dané jednotlivymi technickymi specifikacemi interoperability (TSI).

Predmétem podpory budou aktivity sméfujici ke zvySeni tratové rychlosti a kapacity trati, zvySeni bezpe€nosti a efektivity provozu. Rovnéz budou
podpofeny projekty zamétené na revitalizaci prostor ZelezniCnich stanic, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit (v¢. bezpe€nostnich) a

I'S vyjimkou specifického cile stanoveného v ¢&l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
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zlepSeni piistupu cestujicich na néstupisté, véetné zpfistupnéni pro skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace a
zranitelné skupiny.

Predpoklada se, ze vétSina projektd na hlavni siti TEN-T bude realizovana z CEF, kde nejvyznamnéjsi stavbou bude pravdépodobné modernizace
trati Brno — Pferov na Baltsko — jadranském transevropském tranzitnim koridoru, ktera bude soucasti systému tzv. rychlych spojeni (VRT). Pfevazna
&ast projektt z OPD3 se bude realizovat na globélni siti TEN-T. Nejvyznamnéj§i investice budou sméfovany do trati Usti nad Labem — Chomutov
— Cheb, Dé&¢in - Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno, Plzeii — Ceské Budéjovice, Praha — Ceské Bud&jovice a Zelezni¢niho spojeni na Letisté Véaclava
Havla Praha. Ze Zelezniénich stanic projdou rekonstrukci nap¥. ZST Chomutov, Caslav, Tignov, Brno — Kralovo Pole. Dale bude roz§ifovan systém
ERTMS, zejména na tratich Usti nad Labem — Chomutov, kde bude zaveden systém GSM-R, nebo tratich Usti nad Orlici — Lichkov, Votice — Ceské
Budéjovice, Ceské Velenice - Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté, kam bude rozsiten systém ETCS. Mimo sit’ TEN-T se piedpoklada sméfovani
investic do trati vyznamnych pro nékladni dopravu, napt. Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (ramci revize sit¢ TEN-T se pocita se zafazenim
této trat€ do sit€¢ TEN-T, mimo jiné 1 z diivodi plnéni cilii vojenské mobility).

Dalsi oblasti podpory budou zafizeni pro Zelezni¢ni a intermodalni nakladni dopravu. Opatfeni budou zahrnovat podporu rozvoje terminalt
intermodalni dopravy vcetné technologickych zatizeni, opatfeni na podporu rozvoje a obnovy zelezni¢nich vlecek.

Nékup zelezni¢nich vozidel nebude podporovan. Podpora Zelezni¢nich kolejovych vozidel bude realizovana za ucelem splnéni pozadavki
uvedenych v TSI jako je sniZeni Skodlivych emisi z dopravy, digitalizace a automatizace, v€etné vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS.
Podporovanymi aktivitami tedy budou vybavovani vozidel palubni ¢asti ETCS (retrofit, fitment, upgrade), TSI TAF/TAP (pofizovani a upgrade
telematickych aplikaci pro ndkladni a osobni dopravu u dopravct a spravcetl infrastruktury v rameci splnéni platnych pozadavkt dle TSI), modernizace
nakladnich vozl za ucelem dosazeni hlukovych limit dle platnych pozadavkd TSI NOI (modernizace brzdového systému spocivajici ve vymeéné
brzdovych $palkl a nezbytnych souvisejicich Uiprav), modernizace nakladnich vozl za ucelem automatizace a digitalizace (dosazeni ¢idel a dalSich
zafizeni, pfiprava na piechod na digitdlni automatické spiahlo podle specifikaci TSI WAGQG), Gprava vozidel pro provoz na napajecim systému
25kV/50Hz (dosazeni stfidavé ¢asti do stejnosmérnych elektrickych vozidel, tak aby byl moZzny jejich provoz i na tratich se stfidavym trakénim
systémem 25 kV/ 50 Hz). Podpora palubni ¢asti ETCS je potiebna i vzhledem ke skuteénosti, Ze jiz od roku 2025 bude na I. TZK (st.hr. D/CZ —
Dé&&in — Praha — Ceskéa Tfebova — Brno — Bieclav — st.hr. CZ/A), II. TZK (st.hr. A/CZ — Bieclav — Pferov — Petrovice u Karviné — st.hr. CZ/PL),
spojovaci vétvi I. a II. TZK (Ceska T¥ebova — Pierov) a trati Otrokovice — Zlin — Vizovice umoznén vyhradné provoz vozidel s palubnimi jednotkami
ETCS.

Vyznamny vliv na vyuzivani zelezni¢ni dopravy ze strany Siroké vefejnosti ma také pocit bezpeci ze strany cestujicich, a to zejména v noc¢nich

hodinach. Prioritou je zajisténi bezpecnosti cestujicich v prostiedcich vefejné hromadné dopravy a ve vetfejném prostoru od instalace prvkl
dopravniho zklidiiovani aZ po zajisténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich, zastdvkach, nastupistich 1 v podchodech v no¢nich hodinach.
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Silnice

Intervence budou zamétfeny zejména na dobudovani pateini silnicni site, ktera je soucasti TEN-T. Podpotfena bude vystavba chybé&jicich usekt
dalnic, vCetné opatieni zamétenych na zmirnéni negativnich dopadt na Zivotni prostiedi (napf. obchvaty) a na zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti
silni¢niho provozu, a dalsi rozvoj inteligentnich dopravnich systému (ITS) a digitalizace silni¢ni infrastruktury, jak na nové, tak na stavajici silnicni
infrastruktufe, a dale vznik testovacich a zkuSebnich trati s napojenim na sit’ TEN-T (pokud to umozni dostatek disponibilnich prostfedkl a
podminky vetejné podpory).

Rovnéz budou podpoteny projekty smétujici ke zvySeni kapacity nejvyznamnéjSich taht a umoznéni vyssi rychlosti cestovani, coz pfinese zvyseni
dopravni dostupnosti regionli a zvySeni mobility obyvatel a navstévnikli. Dale budou podporovany aktivity zaméfené na zvySeni bezpecnosti
dopravy, napt. smérove oddélené jizdni pasy, mimouroviiové kiizovatky a ITS.

Konkrétné budou investice sméfovat mj. do dobudovani dalnic D35, D6 a D55, ptipadné do pfeshrani¢nich usekt dalnic, které¢ nebudou podpoieny
z CEF. Jedna se o Gseky dalnic D52 z Pohotelic a D3 z Ceskych Bud&jovic na hranici s Rakouskem a D11 z Jaroméfe na hranici s Polskem. Zasadni
stavby se budou relizovat na silni¢nim okruhu kolem Prahy, kde je nejpfipravenéjsi vystavba useku D1 - Béchovice a zkapacitnéni navazujiciho
useku Béchovice — Satalice.

V ramci projektl vystavby a modernizaci délnic a silnic L. tf. na TEN-T budou také zahrnuty aktivity na zlepSeni technickych a technologickych
kapacit pro ¢innost Policie CR na usecich dohledu nad a plynulosti silni¢niho provozu (napf. odstavné plochy pro téely kontrolni ¢innosti statnich
sloZzek, odstavné parkovaci plochy urcené pro odklon vozidel kamionové dopravy v pfipadé mimotfadnych udalosti, pfip. plochy pro vozidla
prepravujici nebezpecné latky a informacni sluzby souvisejici s parkovanim nakladnich vozidel).

Pti navrhovani a vystavbé dopravnich zafizeni a infrastruktury je tfeba pln€ zohlednit pozadavky stanovené v natizeni (¢. 146/2008 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisli) na rozsah a obsah projektové dokumentace dopravnich zafizeni a infrastruktury. Toto nafizeni zahrnuje mimo jiné tyto aspekty:

- Povodnové rizikové zony, ohroZené rizikové zony,

- Mechanicka odolnost a stabilita,

- Bezpecné vyuzivani dopravnich zatizeni a infrastruktury

- Zasady ochrany dopravnich zatizeni a infrastruktury pfed negativnimi vliv vnéjSiho prostfedi.
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Hlavni cilové skupiny — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iii) narizeni o spolecnych ustanovenich:

Uzivatel¢ zelezni¢ni a silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé Zeleznicni dopravy, dopravci a prepravci, operatoii intermodalni dopravy.

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) narizeni o spolecnych ustanovenich

Zelezni¢ni projekty budou podporovat modernizaci a rekonstrukci Zelezniéni infrastruktury na hlavni i globalni siti TEN-T a zavadéni novych
technologii pro fizeni zelezni¢niho provozu a zajisStovani jeho bezpecnosti Vyznamna ¢ast projektii bude zamétena na revitalizaci prostor Zelezni¢nich
stanic a zastavek, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit a zlepSeni pfistupu cestujicich na nastupisté, véetné zptistupnéni pro vechny cestujici,
vcetné obyvatel se sniZenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, seniorti, déti, t€hotnych Zen, osob s pfechodnym snizenim pohyblivosti po
urazu, rodice s kocarky, pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami. Je tieba se zaméfit na systematické odstranovani bariér u staveb
dopravni infrastruktury (napf. zelezni¢nich néstupist, podchodd, schodist, vstupt do budov ¢i hygienickych zatfizeni) v€etné dohledu na dodrzovani a
spravnou aplikaci pfedpist pfi realizaci novostaveb nebo pii rekonstrukcich stavajicich staveb. Je tfeba zajistovat také osobni bezpecnost cestujicich
v dopravnich prostfedcich a ve vefejném prostoru. Z vyzkumil vyplyva, Ze nejvice strachu zazivaji ve vefejné dopravé Zeny, déti, seniofi a osoby
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, a to zejména v no¢nich hodindch. Jedna se o bezpeci cestujicich ve vlacich ¢i jiné vetejné
dopravé, ale 1 ve vefejném prostoru (instalace kvalitniho a Setrného osvétleni na zelezni¢nich stanicich, autobusovych zastavkach, v podchodech apod.).

V ramci projekti podporenych na zakladé vyzev z OP Doprava budou podporovana opatfeni zaméfend na zvysSeni pocitu bezpeci a odstranéni
genderové podminéného nasili ve vefejné dopravé a souvisejici infrastruktute (stanicich, zastavkach, ptistupovych cestach, vypravnich budovéch
apod.), ktera budou rovnéz zahrnuta do informaci pro vefejnost o pfinosech projekta.

Silni€ni projekty budou zaméfeny zejména na dobudovani pateini silnicni sité, ktera je soucasti TEN-T a dale také na zvySeni kapacity
nejvyznamngjSich tahli, coz ptinese zvySeni dopravni dostupnosti regioni a mobility obyvatel. Vystavba zohledni opatifeni zaméfend na zmirnéni
negativnich dopadii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi a na zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v souvislosti s podporou a rozvojem
ITS a digitalizaci silni¢ni infrastruktury.

Podpora projekt z tohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani standardu dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a
bezpecnému pohybu vSech skupin obyvatel. Automatizované fizeni dopravnich prostiedkti bude realné ptispivat ke zvySeni bezpecnosti provozu na
silni¢ni 1 Zelezni¢ni siti. Zranitelni Gcastnici silni¢niho provozu, jako jsou chodci, cyklisté nebo osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo
komunikace vCetn¢ seniort, déti, Zen a rodict s kocarky, osoby pecujici o déti do 3 let véku nebo osoby zavislé na pomoci jiné fyzické osoby a osob se

29




zdravotnim znevyhodnénim budou vice chranéni. Zavadéni technologii a feSeni ITS a C-ITS ma velky potencial pro podporu bezpecného pohybu
zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu.

Podpora Zelezni¢ni infrastruktury je obecné v souladu s principem nediskriminace, nebot’ pravé zeleznicni osobni doprava je zptisob, ktery umoznuje
v ramci systému integrované vetejné dopravy denni/tydenni i méné ¢astou mobilitu osobam uréitym zptisobem handicapovanym ¢i diskriminovanym
napft. genderové, zdravotné, socialné ¢i demograficky nebo spiSe castéji urcitou jejich kombinaci.

Roste dilezitost vyuzivani riiznych zptisobt dopravy a jejiho propojovani (tzv. multimodalita a intermodalita), jako napt. zvySovani provazanosti
zelezniCni, autobusové a méstské dopravy, budovani multimodalnich dopravnich uzlii pro cestujici s dobrou navaznosti spoji nebo propojovani
individualni a hromadné dopravy. Princip multimodality 1ze hodnotit jako pfinosny pro Zeny, protoze pravé zeny Castéji vyuzivaji vefejnou dopravu a
béhem dne absolvuji mnohocetné, kratsi cesty, pfi nichz mnohdy kombinuji rizné druhy dopravy. Stejné tak pro déti a seniory Castéji vyuzivajici
vetejnou dopravu. Rovnéz je dilezité motivovat muze k vétSimu vyuzivani alternativnich zplsobl dopravy misto dopravy individualni, z hlediska
plnéni cilll v oblasti energetickych ispor a snizovani emisi sklenikovych plynli a znecist'ujicich latek.

Uvedeni konkrétnich cilovych uzemi, véetné planovaného vyuZiti uzemnich ndstrojit — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod v) narizeni o spolecnych ustanovenich

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybn¢ jednim z dalezitych faktord regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
pfispiva k nerovhomérnému regionalnimu rozvoji.

Dopravni infrastruktura pfedstavuje sama o sobé uzemni dimenzi umoZziujici rozvoj regionll a sidel. Investice by mély byt primarné zaméteny na
nedostatky stavajicich siti v mezinarodnim (napt. chybéjici napojeni na Némecko v jiznim sméru a Rakousko) 1 narodnim méfitku (zejména mezi
jednotlivymi krajskymi mésty).

Co se tyée jednotlivych typi tizemi, dle SRR CR 2021+, (metropole, aglomerace, regionalni centra), tak kazdy typ éeli trochu jinym vyzvam v oblasti
feSeni handicapli v dopravé. Silna metropolitni izemi (Praha, Brno, Ostrava) nejsou dosud ve srovnani se zdpadoevropskymi metropolemi obdobné
velikosti a vyznamu dostate¢né¢ kvalitn€ napojeny na moderni dopravni tahy. Kvalitni dopravni spojeni je nutné i mezi zdzemim a jadrem metropole.

Pro aglomerace je typické nedostate¢né dopravni napojeni na nejbliz§i metropole, dale leckdy historicky problematické napojeni na funkéni izemi
aglomerace (jadro-zazemi) a také napojeni na ptihrani¢i sousednich stati. To se tyka jak silni¢niho napojeni, tak zeleznic. Nedostate¢na jsou 1 spojeni
nékterych aglomeraci navzajem. Nékteré aglomerace nemaji ani dostatecné napojeni na nejblizsi zahrani¢ni velkd mésta.
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Meziregionalni, preshranicni a nadndrodni ¢innosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vi) narizeni o spolecnych ustanovenich

Planované vyuziti financnich nastroju — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii) narizeni o spolecnych ustanovenich

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti financnich nastroji. Oblast rozvoje Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury TEN-T byla vytipovana jako
vhodn4 pro vyuziti finanéniho néstroje v rdmci studie Posouzeni vyuziti financniho ndstroje v OPD 2014 — 2020". V souladu se zavéry studie se uvazuje
jako o pfipadném spravci financniho néstroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za uc¢elem dal$iho posouzeni bude zpracovana aktualizace vyse
uvedené analyzy.

! http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavérecna-zprava ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.1.1.2

Ukazatele

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii), ¢lanek 8 narizeni o EFRR, ¢l. 23 odst. 2 narizeni o ESF+

Tabulka 1: Ukazatele vystupi

udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuci
zménam klimatu

Priorita Specificky cil Fond Kategorie Identifikator | Ukazatel [255] Jednotka méreni Milnik Cil (2029)
regionu [5] (2024)
1 © i) - Rozoj | FS Nepouzije se RCO 49 Délka rekonstruovanych nebo modernizovanych | | 7 3
inteligentni,  bezpecné, zelezni¢nich trati — TEN-T
udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuci
zménam klimatu
! © O - Romoj | FS Nepouzie se RCO 109 Délka zelezni¢nich trati vybavenych evropskym km 35 132
inteligentni, bezpetné, systémem fizeni zelezni¢niho provozu — TEN-T
udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuci
zménam klimatu
1 (c i) - Rozvoj | FS NepouZije se RCO 53 Nové nebo modernizované Zeleznitni stanice a stanice a zastavky 0 3
inteligentni,  bezpe¢né, zastavky
udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuci
zménam klimatu
! © O - Romwoj | FS Nepouzije se Pocet modernizovanych vozidel pro drazni dopravu | ... 100 1200
inteligentni,  bezpe¢né, v oblasti interoperability
udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuci
zménam klimatu
! © i) - Romoj|Fs Nepouzije se RCO 43 Délka novych nebo modernizovanych silnic — TEN- | | 0 126
inteligentni,  bezpecné, T
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1 (¢ i) - Rozvoj | FS Nepouzije se RCO 54 Nova nebo modernizovani intermodalni spojent intermodalni 0 4
inteligentni,  bezpecné, spojeni
udrzitelné a intermodalni
sit¢ TEN-T odolné vuéi
zménam klimatu
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii) a ¢l. 23 odst. 2 narizeni o ESF+
Tabulka 2: Ukazatele vysledku
Priorita Specificky cil Fond Kategorie Identifikator | Ukazatel [255] Jednotka Zakladni Referen¢ | Cil Zdroj Poznamky [200]
regionu [5] méieni nebo ni rok (2029)
referen¢ni udaji
hodnota
[200]
1 (¢ i) - Rozvoj inteligentni, bezpecné, | FS Nepouzije se | RCR 55 UzZivatelé nove osobo- 0 2020 2900000 | podklady
udrzitelné a intermodélni sit¢ TEN- vybudovanych, km/rok 000 &SD
T odolné vi¢i zménam klimatu rekonstruovan}'/ch nebo >
modernizovanych silnic vypocet RO
1 (c i) - Rozvoj inteligentni, bezpeéné, | FS Nepouzije se | RCR 56 Caso"? uspory diky osobo- 0 2020 760000 | podklady
udrzitelné a intermodalni sit¢ TEN- lepsi silniéni den/rok s
T odolné vici zménam klimatu infrastrukture >
vypocet RO
1 (c i) - Rozvoj inteligentni, bezpecné, | FS Nepouzijese | RCR 58 Pocet osob osobo- 0 2019 86100000 | podklady
udrzitelné a intermodélni sité TEN- piepravenych za rok na | km/rok
T odolné viici zménam klimatu podporovangch dopravee,
ZelezniGnich tratich vypocet RO
1 (c i) - Rozvoj inteligentni, bezpecné, | FS Nepouzijese | RCR 59 Zelezni¢ni nakladni tkm/rok 0 2020 299200 | podklady
udrzitelné a intermodalni sité TEN- doprava 000 )
T odolné viici zménam klimatu spravee
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Zeleznic,

vypocet RO
(c i) - Rozvoj inteligentni, bezpecné, | FS Nepouzije se | RCR 101 Casove uspory diky osobo- 2019 23589 | RO
udrzitelné a intermodalni sit¢ TEN- lepsi zelezni¢ni den/rok
T odolné vii¢i zménam klimatu infrastruktufe
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2.1.1.1.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence (nevztahuje se na ENRAF)
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii)

Tabulka 1: Dimenze 1 — oblast intervence

(;ISIP Fond Kategorie regionu Speeicht] Kéd Castka (v EUR)
priority

... 087 Nové postavené nebo renovované dalnice a silnice —

1 FS NepouZije se hlavni sit TEN-T 475 865 335
" 088 Nove postavené nebo renovované dalnice a silnice —

1 FS Nepouzije se globélni sit TEN-T 1708 763 790
" 100 Rekonstruované nebo modernizované Zeleznice —

1 FS Nepouzije se hlavni sit TEN-T 144 000 000
" 101 Rekonstruované nebo modernizované zeleznice —

1 FS Nepouzije se globdlni sit TEN-T 194 998 936
" 105 Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

1 FS Nepouzije se (ERTMS) 76 511 000

1 FS Nepouzije se 106 Mobilni majetek zeleznic 20 000 000

1 FS Nepouzije se 107 Mob}lnl majetek zeleznic s nulovymi emisemi / na 30 000 000

elektricky pohon
1 FS Nepouzije se 108 multimodalni doprava TEN-T 23 076 900
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Tabulka 2: Dimenze 2 — forma financovani

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

1 FS Nepouzije se 01 Grant 2723215961
Tabulka 3: Dimenze 3 — mechanismus tizemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo priority | Fond Kategorie regionu Specificky cil Kod Castka (v EUR)

1 FS Nepouzije se Nepouzije se 2723215961
Tabulka 4: Dimenze 6 — vedlejsi témata ESF+

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrznosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority

Fond

Kategorie regionu

Specificky cil

Castka (v EUR)

2723221961

*

1 konkrétni opatieni programu v oblasti genderové rovnosti, pouZzije se 100 %.
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2.1.1.1.4 Orientacni rozdéleni programovych zdroja (EU) podle typu intervence pro ENRAF

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. c) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1

Cislo priority Specificky cil Typ intervence Kod Castka (v EUR)

2.1.1.2 Specificky cil — Rozvoj a posilovani udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility odolné vici
zménam klimatu, véetné lepSiho pristupu k siti TEN-T a preshrani¢ni mobility;
2.1.1.2.1 Intervence fondu
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) body i), iii), iv), v), vi) a vii) narizeni o spolecnych ustanovenich;

Souvisejici druhy cinnosti - ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod i) narizeni o spolecnych ustanovenich. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 narizeni o ESF+:

K podpote budou vybrany intervence smétujici do Zelezni¢ni sit€ mimo TEN-T a to zejména do patete efektivni a udrzitelné regiondlni, pfiméstské i
méstské dopravy v husté osidlenych oblastech a navazujici na TEN-T sité.

Déle budou podporovany aktivity zajistujici zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a lepsi navaznosti
dopravy z regiondlnich trati navazujici az k siti TEN-T, v¢. zlepSeni aktraktivity pro osobni dopravu z pohledu cestujiciho, tzn. budou podpofeny
modernizace stanic, zastavek smétujici ke zvySovani komfortu a zlepSeni sluzeb, v¢. zvySeni bezpecnosti. TaktéZ budou umoznény modernizace
nadraznich prostor, véetné budov slouZici pro odbavovani osob.

Planované intervence v oblasti ¢isté mobility budou zaméteny piedevsim na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva (vodik,
LNG, biometan/bioCNGQG) a to zejména na infrastrukturu vetejné piistupnych dobijecich a plnicich stanic v€etné transportovatelnych mobilnich stanic
a zatizeni k takovym stanicim pfepravovanych.

V oblasti ITS a prostorovych dat se pocita s podporou:

37




e rozvoje systému a sluzeb ITS, infrastruktur prostorovych dat, siti a sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim
provozu a pro dynamické fizeni dopravy (napi. dopravni ustfedny ve méstech pro koordinaci signalnich plana kiizovatek);
e kompatibility systému a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na mistni a regiondlni irovni;
e implementace dopravnich detektort, kamerovych systémi pro ITS systémy a prostorovych dat, v€etné feSeni pfenosu dat;
e pofizovani a instalace technickych zafizeni slouzicich k ziskévani statickych a dynamickych dat o dopravé vcetné prenosu téchto dat smérem
ke koncovym uzivateltim;
ostatnich vySe nespecifikovanych prvk a aplikaci ITS a C-ITS.

Pfi navrhovani a vystavbé dopravnich zafizeni a infrastruktury je tfeba pln¢ zohlednit pozadavky stanovené v natfizeni (¢. 146/2008 Sb., ve znéni
pozdé¢jsich predpisti) na rozsah a obsah projektové dokumentace dopravnich zatizeni a infrastruktury. Toto nafizeni zahrnuje mimo jiné tyto aspekty:

- Povodiové rizikové zony, ohrozené rizikové zony,

- Mechanické odolnost a stabilita,

- Bezpec¢né vyuzivani dopravnich zatizeni a infrastruktury

- Zésady ochrany dopravnich zatizeni a infrastruktury pfed negativnimi vliv vnéjsiho prostiedi.

Hlavni cilové skupiny: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iii) narizeni o spolecnych ustanovenich:

Uzivatelé Zelezni¢ni a silnicni dopravy — cestujici, provozovatelé automobild na alternativni pohon, provozovatelé Zelezni¢ni dopravy, dopravci a
piepravci.

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) narizeni o spolecnych ustanovenich

Podpora aktivit ke zlepSeni kvality zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a lep$i navaznosti dopravy z regiondlnich trati
navazujici aZ k siti TEN-T. Podpora bude sméfovana do Zelezni¢ni sit¢ mimo TEN-T a to zejména do patete efektivni a udrZitelné regionalni, pfiméestské
1 méstské dopravy. Soucasné budou podporovany aktivity na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni paliva. Dale budou podporovany
modernizace stanic, zastavek, s ohledem na vytvaieni podminek pro fyzickou ptistupnost k dopravé pro vSechny skupiny obyvatelstva.

v w

Podpotenim projektti dojde ke zvySeni mobility osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti. ZlepSeni regiondlni dostupnosti projektem dotéené¢ho izemi
prostiednictvim vystavby patetni komunikace nadregiondlniho vyznamu pfedstavuje, jako jedno z doprovodnych opatfeni k vlastni naplni projektu,
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opatteni piispivajici k podpotfe rovnych pftilezitosti, a to v téch oblastech, které jsou z pohledu obyvatelstva zlepSenou dostupnosti dotéeny (pfistup
na pracovni trh, podnikani, dojizd’ka za vzdélanim, dostupnost zdravotni péce aj.).

Nedostatecna dopravni obsluznost ma pii tom nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvIasté Zeny, déti a seniory, ktefi vétSinou nevlastni
automobil a jsou zavisli na vetejné dopraveé. Spatna dostupnost vefejné dopravy a nedostatecna provazanost dopravnich linek tak v koneéném disledku
prispiva k odlivu obyvatel z perifernich oblasti do vétSich aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad na demograficky vyvoj v téchto oblastech.

Rozvoj méstské, ptiméstské a regionalni dopravy zvysi rovné prilezitosti muzi a zen a zaroven podpofi skupiny obyvatel se snizenou schopnosti
pohybu,orientace a komunikace.

NN

Podpora rozvoje systému a sluzeb ITS, které vyuzivaji informacnich a komunikacnich technologii pro lepsi a bezpe¢néjsi tizeni dopravniho provozu a
pro efektivnéj$i podporu procesu piepravy osob nebo véci, véetné aplikaci a signalizaci na podporu samostatného a bezpecného pohybu pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu,orientace a komunikace.

Takto podpotené projekty pfispéji k podpoie rovnych piilezitosti, nebot’ umozni ziskat potfebné informace vSem bez vyjimky a soucasn¢ zvySenim
plynulosti dopravy bude z pohledu obyvatelstva dosazeno zlepSeni dostupnosti dot¢enych oblasti a dojde ke zvySeni bezpecnosti dopravy.

Uvedeni konkrétnich cilovych uzemi, véetne planovaného vyuziti uzemnich nastrojit — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod v) narizeni o spolecnych ustanovenich

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dileZitych faktorii regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
pfispiva k nerovnomérnému regionalnimu rozvoji. Z regionalniho hlediska tedy doprava vede spiSe k centralizaci nez k disperzi. Pfedpoklada se vyuziti
nastroje ITI v oblasti ITS .

Podle SRR CR 2021+ je v regiondlnich centrech ¢astym problémem jejich zneéisténi (zejména ovzdusi a hlukové zneéisténi), a to i proto, Ze v fadé mést
této kategorie prochazi hlavni dopravni tahy jejich centry.

vvvvvv

dopravou obtizné tesitelny. Z toho divodu je vhodné i pro mensi regionalni centra zpracovavat alespon zjednodusenou verzi planu udrzitelné méstské
mobility.

Integrované dopravni systémy (IDS) by mély byt zavadény 1 ve venkovském uzemi v ramci celokrajského systému vcetné P+R. Kromé koordinace
dopravy uvnitf mést je vhodné nadale zlepSovat koordinaci dopravni obsluznosti mezi centrem a jeho zazemim tak, aby nabidka spojii odpovidala realné
poptavce cestujicich, a to véetné vikendovych a svatecnich spojit mezi regionalnimi centry a jejich zdzemim.
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Meziregiondalni, preshranicni a nadndrodni cinnosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vi) narizeni o spolecnych ustanovenich

Planované vyuziti financnich nastrojit — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii) narizeni o spolecnych ustanovenich

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastroji. Oblast rozvoje zelezni¢ni infrastruktury byla vytipovana jako vhodna pro vyuziti
finanéniho nastroje v rAmci studie Posouzeni vyuZiti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020, V souladu se zavéry studie se uvazuje jako o piipadném
spravci finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za uc¢elem dal$iho posouzeni bude zpracovéana aktualizace vySe uvedené analyzy.

http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavérecna-zprava ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.1.2.2 Ukazatele
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii), clanek 8 narizeni o EFRR, ¢l. 23 odst. 2 narizeni o ESF+
Tabulka 1: Ukazatele vystupi

Priorita

Specificky cil (cil zaméstnanost a
rist) nebo oblast podpory (ENRF)

Fond

Kategorie
regionu

Identifikator
[5]

Ukazatel [255]

Jednotka
méieni

Milnik (2024)

Cil (2029)

(c) ii - Rozvoj a posilovani udrzitelné,
inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné
viéi zménam klimatu, véetné lepsiho
pfistupu k siti TEN-T a pteshrani¢ni
mobility

FS

Nepouzije se

RCO 48

Délka novych nebo upgradovanych
zelezni¢nich trati — mimo TEN-T

km

14,7

(c) ii — Rozvoj a posilovani udrzitelné,
inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné
viéi zménam klimatu, véetné lepsiho
pfistupu k siti TEN-T a pteshrani¢ni
mobility

FS

Nepouzije se

RCO 50

Délka rekonstruovanych nebo
modernizovanych zelezniCnich trati
—mimo TEN-T

km

57

(c) ii - Rozvoj a posilovani udrzitelné,
inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné
vici zménam klimatu, véetné lepsiho
pfistupu k siti TEN-T a preshrani¢ni
mobility

FS

Nepouzije se

RCO 111

Délka Zelezni¢nich trati v provozu
vybavenych evropskym systémem
fizeni zelezni¢niho provozu - mimo
TEN-T

km

55

75

(c) ii - Rozvoj a posilovani udrzitelné,
inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné
vici zménam klimatu, véetné lepsiho
pfistupu k siti TEN-T a preshrani¢ni
mobility

FS

Nepouzije se

RCO 53

Nové nebo modernizované
zelezni¢ni stanice a zastavky

stanice
zastavky

(c) ii - Rozvoj a posilovani udrzitelné,
inteligentni a intermodalni celostatni,
regiondlni a mistni mobility odolné
vici zménam klimatu, véetné lepsiho

FS

Nepouzije se

RCO 110

Délka silnic s novym nebo
modernizovanym dopravnim
fidicim systémem — mimo TEN-T

km
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mobility

ptistupu k siti TEN-T a pieshrani¢ni

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii) a ¢l. 23 odst. 2 narizeni o ESF+

Tabulka 2: Ukazatele vysledku

Priorita | Specificky cil) Fond | Kategorie Identifikator | Ukazatel [255] Jednotka | Zakladni | Referenéni | Cil Zdroj udaji [200] | Poznamky
regionu [5] méreni nebo rok (2029)
referenéni [200]
hodnota
! (©) ii - Rozvoj a posilovani | FS | Nepousjese | RCR 58 Pocet uZivatelli nové 0s.- 0 2019 76230 | Podklady dopravee,
udrzitelné, inteligentni a vybudovanych, km/rok 000 o
intyerrr,lodélr}i.celostétn'i, rﬂevgionétln,i a rekonstruovanych nebo vypoget RO
mistni mobility odolné vii¢i zménam . .
klimatu, v&etné lepsiho piistupu k modernizovanych
siti TEN-T a pfeshrani¢ni mobility selezni¢nich trati za rok
1 (¢) ii - Rozvoj a posilovani | FS Nepouzije se RCR 59 Zelezni¢ni nakladni tkm/rok 0 2020 125400 | Podklady sprava
udrzitelné, inteligentni a doprava 000 o
intermodalni celostatni, regionalni a Zeleznic, vjpocet RO
mistni mobility odoIné vii¢i zménam
klimatu, v¢etné lepsiho pfistupu k
siti TEN-T a pieshrani¢ni mobility
1 (c) ii - Rozvoj a posilovani | FS | Nepousije se RCR 101 Casové tspory diky lep$i | ., |4 20219 15507 | RO
udrzitelné, inteligentni a zelezni¢ni infrastruktufie den/rok

intermodalni celostatni, regionalni a
mistni mobility odoIné vii¢i zménam
klimatu, v¢etné lepsiho pfistupu k
siti TEN-T a pieshrani¢ni mobility
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2.1.1.2.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence (nevztahuje se na ENRF)
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii)

Tabulka 1: Dimenze 1 — oblast intervence

Ci Specificky cil .
Cislo | pond Kategorie regionu pecificky Kod sstka (v EUR)
priority
1 FS Nepouzije se 094 Digitalizace dopravy: silnice 100 000 000
1 FS Nepouzije se (399 J in¢ nove postavené nebo.renovovane 122 900 000
zeleznice - electric/zero emission
1 FS NepouZije se }02 J iné rekonstruované nebo modernizované 144 000 000
zeleznice
1 FS Nepouzje se }03 J iné rekonstrpovane ne.bo. modernizované 305 982 864
zeleznice - electric/zero emission
1 FS Nepouzije se 104 Digitalizace dopravy: Zeleznice 13 000 000
e 105 Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho
1 FS Nepouzije se provozu (ERTMS) 19 742 000
Tabulka 2: Dimenze 2 — forma financovani
Cislo priority | Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Ciastka (v EUR)
1 FS Nepouzije se 01 Grant 705 624 864

Tabulka 3: Dimenze 3 — mechanismus uzemniho plnéni a izemni zaméreni




Cislo priority | Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)
1 FS Nepouzije se 03 — Funk¢ni méstské oblasti 80 000 000
1 FS Nepouzije se Nepouzije se 625 624 864

Tabulka 4: Dimenze 6 — vedlej$i témata ESF+

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)
Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST
Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)
3 705 624 864

" 40 % pro ESF+ v zasadé pFispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se ¢lensky stat rozhodne pouZit Elanek 6 naFizeni o ESF+, jako? i konkrétni opatfeni
programu v oblasti genderové rovnosti, pouZije se 100 %.

2.1.1.2.4 Orientacni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence pro ENRAF

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. c) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1

Cislo priority

Specificky cil

Typ intervence

Kaod

Céstka (v EUR)
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2.1.1.3 Specificky cil zaméFeny na materialni deprivaci'
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 narizeni o spolecnych ustanovenich; clanek 18 narizeni o ESF+;

Druhy podpory

Hlavni cilové skupiny

Popis vnitrostatnich nebo regiondlnich rezima podpory

Kritéria pro vybér operaci?

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 3 pism. d) nafizeni o spole¢nych ustanovenich se nepouzije na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
Pouze pro programy omezené na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
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[ ] Jedna se o prioritu vénovanou zaméstnanosti mladych lidi.

[ ]Jedna se o prioritu vénovanou inovativnim opatfenim.

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou podpote nejchudsich osob podle specifického cile vytyéeného v &l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+*.

[ ]Jedna se o prioritu vénovanou podpore nejchudsich osob podle specifického cile vytyéeného v €. 4 odst. 1 pism. 1) nafizeni o ESF+L.

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili méstské mobility stanovenému v €. 3 odst. 1 pism. b) bod& viii) nafizeni o EFRR a o Fondu soudrZnosti.

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili konektivity IKT stanovenému v &l. 3 odst. 1 pism. a) bodé v) nafizeni o EFRR a o Fondu soudrznosti.

*

Je-li zaskrtnuto, prejdéte k oddilu 2.1.2.2

V piipadé, Ze se pro ucely ¢l. 7 odst. 4 nafizeni o ESF+ zohledni zdroje v ramci specifického cile stanoveného v ¢l. 4 odst. 1 pism. 1) nafizeni o ESF+.
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2.1.2.1 Specificky cil' - Rozvoj a posilovani udrZitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility odoIné viidi
zménam klimatu, véetné lepSiho pristupu k siti TEN-T a pieshrani¢ni mobility
2.1.2.1.1 Intervence fondu
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) body i), iii), iv), v), Vi) a vii) narizeni o spolecnych ustanovenich;

Souvisejici druhy cinnosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod i) narizeni o spolecnych ustanovenich. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 narizeni o ESF+:

Intervence budou zaméteny na napojovani krajskych a vyznamnych regionalnich center na pateini silnicni sit’.

Projekty budou zahrnovat vystavbu a modernizaci dalnic a silnic . tfidy mimo sit’' TEN-T, tzn. silnic a dalnic celostatniho vyznamu ve vlastnictvi
statu.

Budou podporovany aktivity zamétfené na minimalizaci negativnich vlivii dopravy vystavbou obchvatil, jez ptispéji ke zlepSeni emisnich situaci

v centru mést a obci a snizi dopad na zdravi obyvatel v obytné zastavbé.

Podporované projekty budou zaméteny na vhodnd opatieni vedouci ke stabilité ekosystémll a zmiriovani dopadl na Zivotni prostfedi (véetné
potfebného monitoringu), napt. budovanim propustkii zajist'ujici dostate¢nou migra¢ni propustnost novych dopravnich staveb. Podpofené budou
také intervence, které zvysi kvalitu sité silnic 1. tfidy (obchvaty, pfivadéce) a ptisp€ji ke zlepSeni bezpecnosti provozu, napt. zvySovanim jejich
kapacity, bezpec¢nostnich parametrt.

Hlavni cilové skupiny: — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iii) narizeni o spolecnych ustanovenich:

Uzivatel¢ silni¢ni dopravy — cestujici, dopravci a prepravcei. Zprostiedkované 1 obyvatelé a ndvstévnici dotéenych sidel.

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) narizeni o spolecnych ustanovenich

S vyjimkou specifického cile stanoveného v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
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Vystavbou kapacitnich komunikaci v novych trasach dojde k odvedeni transitni dopravy z obydlenych izemi. Odvedeni dopravy, zvySeni plynulosti
silni¢niho provozu a zlepseni stavebné-technického stavu vozovky na délnicich a silnicich I. tfidy mimo sit’ TEN-T pfispéje k minimalizaci negativnich
vlivli dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi, tj. snizeni hluku a exhalaci od projizdé¢jicich vozidel v okoli stavajici silnicni komunikace. Jedna se
o podporu projektl, které¢ svym charakterem piisobi preventivné proti zhorSovani emisnich situaci v centru mést a obci v budoucnu.

Podpotené projekty budou po uvedeni do provozu pfistupny vSem uzivatelim bez ohledu na pohlavi, rasu nebo etnicky ptivod, ndbozenské vyznani
nebo svétovy nazor, zdravotni postiZzeni, vék nebo sexudlni orientaci. Podpora projektii z tohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani
standardu dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpecnému pohybu vSech skupin obyvatel.

Uvedeni konkrétnich cilovych uzemi, véetné planovaného vyuZiti uzemnich nastrojii — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod v) narizeni o spolecnych ustanovenich

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dulezitych faktorii regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
ptispivad k nerovnomérnému regionalnimu rozvoji. Nekvalitni dopravni infrastruktura a nizk4 dopravni dostupnost piedstavuji rovnéz bariéry rozvoje
cestovniho ruchu v regionech. Z regionalniho hlediska tedy doprava vede spiSe k centralizaci nez k disperzi.

Dopravni infrastruktura pfedstavuje sama o sobé uzemni dimenzi umoznujici rozvoj regioniit a sidel. Investice by mély byt primarné zaméfeny na
nedostatky stavajicich siti zejména v narodnim méfitku (mezi jednotlivymi krajskymi mésty a regiondlnimi centry).

VSechna regionalni centra (tj. mésta ORP) jsou komplikované propojena se svym zdzemim (pritahy obci) a ¢astym problémem je jejich znecisténi
(zejména ovzdusi a hlukové znecisténi) a to 1 proto, Ze v fad€ mést této kategorie prochazi hlavni dopravni tahy jejich centry.

Meziregionalni, preshranicni a nadndrodni ¢innosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vi) narizeni o spolecnych ustanovenich

Planované vyuziti financnich nastroju — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii) narizeni o spolecnych ustanovenich
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V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastrojii. Oblast rozvoje silni¢ni infrastruktury byla vytipovana jako vhodna pro vyuZiti
finanéniho nastroje v ramci studie Posouzeni vyuziti financniho ndstroje v OPD 2014 — 2020". V souladu se zavéry studie se uvazuje jako o piipadném
spravci finanéniho néstroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za ti¢elem dalSiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe uvedené analyzy.

2.1.2.1.2 UKkazatele
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii), clanek 8 narizeni o EFRR, ¢l. 23 odst. 2 narizeni o ESF+

Tabulka 1: Ukazatele vystupt

(c) i1 Rozvoj a
posilovani
udrzitelné,
inteligentni a
intermodalni
celostatni, regionalni
a mistni mobility
odolné viici zménam
klimatu, veetné
lepsiho pfistupu k
siti TEN-T a
preshrani¢ni
mobility

EFRR

Méné rozvinuté

Pfechodové

Pfechodové

RCO 44

Délka novych nebo modernizovanych silnic —
mimo TEN-T

28,1

1
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Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii) a ¢I. 23 odst. 2 narizeni o ESF+

Tabulka 2: Ukazatele vysledkii

2 (c) ii Rozvoj a | EFRR | Méné rozvinuté RCR 55 Pocet uzivateli nové | os.km/rok 0 2020 448 000 000
posilovani vybudovanych,
udrzitelné, rekonstruovanych
inteligentni a . B nebo
internglodélni Prechodove moderanizovanych
celostatni, silnic za rok
regionalni a
mistni
mobility
odolné  vuci
zménam
klimatu,

véetné lepsiho
pfistupu k siti
TEN-T a
preshranicni
mobility

2 (c) ii Rozvoj a | EFRR | Méné rozvinuté RCR 56 osobo-den/rok | 0 2020 53000
posilovani
udrzitelné,
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inteligentni a
intermodalni
celostatni,
regionalni a
mistni
mobility
odolné  viici
zméndm
klimatu,
vcetné lepsiho
pristupu k siti
TEN-T a
preshrani¢ni
mobility

Piechodové

Casové uspory diky
lepsi silni¢ni
infrastruktute
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2.1.2.1.3 Orientaéni rozdéleni programovych zdroju (EU) podle typu intervence (nevztahuje se na ENRF)
Odkaz: Cl. 22 odst. 3 pism. d), bod viii)

Tabulka 1: Dimenze 1- oblast intervence

Cislo priority | Fond Kategorie regionu | Specificky cil Kaéd Castka (v EUR)
Méné rozvinuté 090 Nové postavené nebo renovované 174 590 251
2 EFRR vnitrostatni, regionalni a mistni ptistupové
Prechodové silnice 104 413 415
Méné rozvinuté
2 EFRR
Prechodové
Tabulka 2: Dimenze 2 — forma financovani
Cislo priority | Fond Kategorie regionu | Specificky cil Kéd Castka (v EUR)
Méné rozvinuté 174 590 251
2 EFRR 01 Grant
Prechodové 104 413 415
Tabulka 3: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni
Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Koéd Castka (v EUR)
2 EFRR Méné rozvinuté Nepouiije se 174 590 251
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Piechodové 104 413 415

Tabulka 4: Dimenze 6 — vedlej$i témata ESF+

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

3 279 003 666

* 40 % pro ESF+ v zésadé pFispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se €lensky stat rozhodne pouzit &lanek 6 nafizeni o ESF+, jakoZ i konkrétni opatfeni
programu v oblasti genderové rovnosti, pouzije se 100 %.

2.1.2.1.4 Orientacni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence pro ENRAF
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. c) nafizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1

Cislo priority Specificky cil Typ intervence Kéd Castka (v EUR)
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2.1.2.2 Specificky cil zaméfeny na materialni deprivaci’
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 narizeni o spolecnych ustanovenich, ¢lanek 18 narizeni o ESF+;

Druhy podpory

Hlavni cilové skupiny

Popis vnitrostatnich nebo regiondlnich rezimi podpory

Kritéria pro vybér operaci?

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 3 pism. d) nafizeni o spole¢nych ustanovenich se nepouzije na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
Pouze pro programy omezené na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
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[ ]Jedna se o prioritu vénovanou zaméstnanosti mladych lidi.

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou inovativnim opatienim.

|:| Jedna se o prioritu vénovanou podpore nejchudsich osob podle specifického cile vytyCeného v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+*.

|:| Jednad se o prioritu vénovanou podpofe nejchudsich osob podle specifického cile vytyéeného v €l. 4 odst. 1 pism. |) naFizeni o ESF+.,

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili méstské mobility stanovenému v €l. 3 odst. 1 pism. b) bodé viii) nafizeni o EFRR a o Fondu soudrznosti.

[ ] Jedna se o prioritu vénovanou specifickému cili konektivity IKT stanovenému v €l. 3 odst. 1 pism. a) bodé v) nafizeni o EFRR a o Fondu soudrznosti.

) Je-li zaSkrtnuto, piejdéte k oddilu 2.1.3.2

V piipadé, Ze se pro ucely ¢l. 7 odst. 4 nafizeni o ESF+ zohledni zdroje v ramci specifického cile stanoveného v ¢l. 4 odst. 1 pism. 1) nafizeni o ESF+.
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2.1.3.1 Specificky cil - Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility v ramci prechodu na uhlikové neutralni hospodarstvi
2.1.3.1.1 Intervence fondi
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) body i), iii), iv), v), vi) a vii) naiizeni o spoleCnych ustanovenich;

Souvisejici druhy Cinnosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod i) na¥izeni o spolecnych ustanovenich. Ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 naiizeni 0 ESF+:

Planované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility v méstskych oblastech budou zaméfeny piedev§im na rozvoj infrastruktury pro
elektromobilitu a jind alternativni paliva (vodik, LNG) a to zejména na infrastrukturu vetejné ptistupnych dobijecich a plnicich stanic.

Intervence v oblasti rozvoje méstské a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy budou zamétfeny na posileni postaveni zeleznice jakoZzto pateini Casti
udrzitelného dopravniho systému v daném mésté (resp. v dané aglomeraci/metropolitni oblasti). Bude se jednat zejména o modernizace stavajicich
trati (zvySeni kapacity nebo rychlosti, ptip. elektrifikace), v nékterych méstech (resp. aglomeracich/metropolitnich oblastech) miize byt podpofena
rovnéz vystavba novych trati.

Predmétem podporovanych investic do trati je pfevedeni nejzatizenéjSich autobusovych linek do elektrické trakce a rozvoj elektrické trakce ve
VHD, dokonceni dlouhodobé pfipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou osidleni ¢i takové Upravy trati, které zvysi konkurenceschopnost a
kvalitu infrastruktury méstské drazni dopravy a zvysi atraktivitu méstské drazni dopravy zejména v dopravné vysoce exponovanych mistech, jako
jsou centra mést ¢i vyznamné prestupni uzly. VyS$§im vyuzivanim stavajici infrastruktury tramvajového a trolejbusového provozu Ize kromé zlepSeni

zivotniho prosttedi a Gspor energii dosdhnout 1 snizeni jednotkovych nékladl drazni dopravy.

Bude podpoiena jak vystavba novych tramvajovych a trolejbusovych trati (v hl. mést¢ Praze i1 metra), tak modernizace a rekonstrukce trati
stavajicich. Podporovano bude rovnéz technické zazemi méstské drazni dopravy, tedy vozovny a ménirny. VSechny intervence budou smétovat
k zvySeni vyuZivani vefejné hromadné dopravy v elektrické trakci na ukor individudlni automobilové dopravy (vzhledem k vysokému podilu
méstské hromadné dopravy na dopravnich vykonech v mnoha ¢eskych méstech 1ze v nékterych ptipadech pfipustit 1 zabranéni odlivu cestujicich
z vefejné hromadné dopravy).

Predmétem intervenci budou projekty zaméfené na vystavbu novych tramvajovych a trolejbusovych trati s diirazem na propojeni vyznamnych
dopravnich uzli dosud nenapojenych ¢asti mésta s centry mést.

RovnéZz mohou byt podpofeny rovnéz nasledujici typy projekti:
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- komplexni rekonstrukce/modernizace tramvajovych a trolejbusovych trati s dirazem na zvyseni kvality dopravni cesty, zvySovani cestovni
rychlosti a sniZzeni negativnich externalit méstské drazni dopravy

- vystavba a rekonstrukce/modernizace technického zdzemi a infrastruktury méstské drazni dopravy, pticemz podporovany budou pouze projekty
s pfimym dopadem na uzivatele méstské drazni dopravy (cestujici).

Intervence budou smétovat zejména do oblasti s hustym osidlenim, kde dochazi nejcastéji ke kongescim s dopady na Zivotni prostiedi a vetejné
zdravi a proto bude jednim z cilti podporovanych projekt rovnéz snizovani emisi skodlivin z dopravy (zejména PMioa NO»).

Hlavni cilové skupiny — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iii) narizeni o spolecnych ustanovenich:

Hlavni cilovou skupinou budou uzivatelé drazni dopravy ve méstech a v ptiméestskych oblastech, tedy cestujici a provozovatelé ptislusnych dobijecich
a plnicich stanic

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) narizeni o spolecnych ustanovenich

Podpora projekti ke zvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy v elektrické trakci a projektd zaméfenych na vystavbu novych a modernizaci
stavajicich tramvajovych a trolejbusovych trati s diirazem na propojeni dosud nenapojenych ¢asti mést s jejich centry a zvySeni atraktivity systému.
Podpora rozvoje infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva.

Rozvoj méstské, priméestské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS zvysi rovné pfilezitosti a zaroven podpofti skupiny obyvatel se snizenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Realizaci projekti se zvy$i mobilita zdravotné postiZenych osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti.

Potiebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze 1idé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury
je v disledku dilezité pro vSechny skupiny obcanti napt. osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, t€hotné Zeny, pecujici osoby,
rodice s kocarkem, star§i osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s do¢asnym omezenim pohyblivosti, a proto by se pfistupnost prostiedi méla stat
zcela béZnym standardem.

Projekty na podporu udrzitelné multimodalni méstské mobility povedou ke zvySeni dopadu na rovné piileZitosti, nebot’ jejich realizaci dojde
k odstraniovani nerovnosti, napt. modernizaci tramvajovych ¢i Zelezni¢nich trati v€etné Gipravy tramvajovych ¢i Zelezni€nich zastavek s elektronickym
ozna¢nikem piispiva ke zlepSeni komfortu a kvality cestovani vetejné hromadné dopravy v ramci IDS.

Podpora méstské hromadné dopravy ve vétsich méstech v elektrické trakci s cilem feSit nejen zne€isténi ovzdusi v husté osidlenych oblastech (pomoci
snizeni vyuzivani automobilil), ale rovnéz fesit problém nedostate¢ného prostoru ve méstech pro dopravu a umoznit ,,humanizaci“ uli¢niho prostoru a
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zohlednéni specifickych potteb zranitelnych skupin obyvatelstva véetné seniorti, déti, zen, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace.

Uvedeni konkrétnich cilovych uizemi, véetné planovaného vyuziti uzemnich nastroju — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod v) narizeni o spolecnych ustanovenich

Cilovym uzemim jsou nejvyznamngj$i mésta (resp. aglomerace/metropolitni oblasti) v CR, tedy mésta se systémy drazni dopravy v elektrické trakci
(tedy se siti tramvajovou a/nebo trolejbusovou). Pti realizaci tohoto specifického cile se predpoklada vyuziti ITI (integrovanych teritorialnich investic).

Rozvoj bezemisni a nizkoemisni mobility pfedpoklada pozitivni piinosy z hlediska snizovani negativnich dopadii dopravy na zivotni prostfedi a to jak
pokud jde o emise sklenikovych plynii tak i zneéistujicich latek. Pro metropole a aglomerace dle SRR CR 2021+ je nezbytné zajisténi dostatetné
kapacity trati pro hromadnou dopravu, dopravnich terminaldi, zvySeni dopravni provéazanosti a tarifni integrace jednotlivych typt vetfejné dopravy,
podpora budovani P+R a B+R, zvySeni atraktivity vetejné dopravy modernizaci vozového parku 1 vyssi frekvenci nabidky spoji, které budou odpovidat
poptavce cestujicich.

Meziregionalni, preshranicni a nadndrodni ¢innosti — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vi) narizeni o spolecnych ustanovenich

Nepredpoklada se.

Planované vyuziti financnich nastroju — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod vii) narizeni o spolecnych ustanovenich

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich néstroji. Oblast rozvoje drazni dopravy ve méstech v elektrické trakci byla vytipovana jako
vhodna pro vyuziti finanéniho néstroje v ramci studie Posouzeni vyuziti financniho ndstroje v OPD 2014 — 2020". V souladu se zavéry studie se uvazuje
jako o pfipadném spréavci finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za ti¢elem dal§iho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe
uvedené analyzy.

: http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavérecna-zprava ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.3.1.2 UKkazatele

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii) narizeni o spolecnych ustanovenich a clanek 8 narizeni o EFRR a Fondu soudrznosti

Tabulka 2: Ukazatele vystupii

multimodalni méstské mobility
vramci pfechodu na uhlikové
neutrdlni hospodarstvi

vztahuji projekty v ramci
strategii integrovaného
uzemniho rozvoje

Priorita | Specificky cil Fond Kategorie Identifikator[5] | Ukazatel [255] Mérna jednotka | Milnik (2024) Cil (2029)
regionu

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS NepouZije se RCO 55 Délka novych tramvajovych | km 15 28
multimodalni méstské mobility trati a trati metra
vramci pfechodu na uhlikové
neutralni hospodarstvi

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS NepouZije se RCO 56 Délka rekonstruovanych nebo | km 0 2,8
multimodalni méstské mobility modernizovanych tramvajovych
vramci pfechodu na uhlikoveé trati a trati metra
neutralni hospodarstvi

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS NepouZije se Délka novych, | km 0 22,8
multimodalni méstské mobility rekonstruovanych nebo
vramci pfechodu na uhlikoveé modernizovanych
neutralni hospodarstvi trolejbusovych trati

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS Nepoutije se Vybudovani nové stanice metra | stanice 0 1
multimodalni méstské mobility
vramci pfechodu na uhlikové
neutralni hospodaistvi

3 (b) wviii - Podpora udrzitelné | FS Nepouije se Délka modernizovanych | km 0 10
multimodalni méstské mobility piiméstskych a  méstskych
vramci pfechodu na uhlikove zeleznicnich trati
neutralni hospodarstvi

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS NepouZije se RCO 59 Infrastruktura pro alternativni stanice 500 17000
multimodalni méstské mobility paliva (plnici/dobijeci stanice)
vramci pfechodu na uhlikove
neutralni hospodarstvi

3 (b) viii - Podpora udrzitelné | FS NepouZije se RCO 74 Pocet obyvatel, na néz se osoba 0 580 000.
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Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod ii) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 2: Ukazatele vysledkii

RCR 62 Pocet uzivatell ve 0 2020 10900 000 5o

3 (b) wiii - Podpora | FS | Nepousijese uZivatelé
udrzitelné multimodalni
méstské mobility v ramci
prechodu na uhlikové
neutralni hospodatstvi

vetejné dopravé za rok

3 (b) vii - Podpora | FS | Nevousiicse RCR 63 Pocet uzivatel novych wivatelé | 3940000 2020 61600000 | %O

udrzitelné  multimodalni nebo modernizovanjch
méstské mobility v rAmci tramvajovych trati a trati
prechodu na uhlikové metra za rok

neutralni hospodarstvi
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2.1.3.1.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence (nevztahuje se na ENRAF)

Odkaz: Cl. 22 odst. 3 pism. d), bod viii) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1: Dimenze 1 — oblast intervence

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

3 FS Nepouzije se 081 Infrastruktura ¢isté méstské dopravy 851 816 869

3 FS Nepouzije se 086 Infrastruktura pro alternativni paliva 248 000 000
Tabulka 2: Dimenze 2 — forma financovani

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

3 FS Nepouzije se 01 Grant 1 099 816 869
Tabulka 3: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo priority Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Cistka (v EUR)

3 FS Nepouzije se 03 — Funk¢ni méstské oblasti 752 154 727

3 FS Nepouzije se Nepouzije se 347 662 142

Tabulka 4: Dimenze 6 — vedlejsi témata ES

F+

Cislo priority

Fond

Kategorie regionu

Specificky cil

Kod

Castka (v EUR)
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Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrznosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority Fond Kategorie regionu | Specificky cil Kaod Castka (v EUR)

3 1099 816 869

* 40 % pro ESF+ v zésadé pFispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se €lensky stat rozhodne pouZit €lanek 6 naFizeni o ESF+, jakoZ i konkrétni opatFeni
programu v oblasti genderové rovnosti, pouzije se 100 %.

2.1.3.1.4 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence pro ENRAF
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. c) nafizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1

Cislo priority Specificky cil Typ intervence Kéd Castka (v EUR)
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2.1.3.2 Specificky cil zaméFeny na materialni deprivaci'

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 nafizeni o spolecnych ustanovenich; ¢ldnek 18 nafizeni o ESF+;

Druhy podpory

Hlavni cilové skupiny

Popis vnitrostatnich nebo regionalnich rezim( podpory

Kritéria pro vybér operaci?

Ustanoveni ¢l. 22 odst. 3 pism. d) nafizeni o spole¢nych ustanovenich se nepouzije na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
Pouze pro programy omezené na specificky cil stanoveny v ¢l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+.
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2.2 PRIORITA 4 — FS: TECHNICKA POMOC

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. e) nafizeni o spolecnych ustanovenich
2.2.1.1 Intervence fondu

Souvisejici druhy cinnosti— ¢l. 22 odst. 3 pism. e) bod i) narizeni o spolecnych ustanovenich.

Prioritni osa 4 bude zamétena na podporu a zajisténi implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technickd pomoc mtize byt dle ¢1. 29 obecného nafizeni financovéna ptiprava, fizeni, monitorovani, kontrola, audit, hodnoceni,
komunikace véetné¢ komunikacni ¢innosti tykajici se politickych priorit Unie, viditelnost a veskera spravni a technicka pomoc, piipadné i ve
spolupréci se tfetimi zemémi, pfi¢emz vyse uvedené se mize vztahovat jak na budouci tak i1 pfedchozi programova obdobi.

Prostiedky TP pouzije RO OPD k podpofe aktivit ke snizeni administrativni zatéZe na piijemce, a to zejména formou podpory systémi elektronické
vymény dat a aktivit k posileni kapacity RO, ZS a piijemcti pti administraci programu. Konkrétn& bude podpofena kapacita pro piipravu, zpracovéni
a administraci projektt, v¢éetné feSeni komplikaci systémového razu pii predkladani projektovych zadosti a bude zajisténo silnéjsi metodické vedeni
téchto ¢innosti se zohlednénim vysledki analyzy a fizeni rizik pfipravy a realizace projektu.

Zamérem RO OPD je zajisténi kvalitni piipravy projektii a efektivni implementace projektii z Girovné piijemcti a implementaénich organii véetné
koordinace a fizeni vyuZiti viech prostiedki z rozpoétu kohezni politiky uréenych pro rozvoj sektoru dopravy v CR.

Prostfedky TP budou uzity déale ke zpracovani ptisluSnych strategickych dokumentti a podkladii, informovani vetejnosti o OPD a podilu vyuzitych
prostiedkii EU a k zajisténi hodnoticich aktivit v ramci OPD.

Komplementarni ¢i synergické vazby s OP TP byly detailn€ nastaveny tak, aby z vécného hlediska oddélily skupiny aktivit financovanych v OP TP
a z PO 4 OPD. Tyka se to pfedev§im mzdovych nékladi (OPD financuje pouze mzdy osob zapojenych do vlastni implementace), nakladi na
vzdélavani administrativni kapacity (OP TP financuje vzdélavani na horizontalni Girovni a v oblasti prifezovych témat, OPD financuje vzdélavani
ve specifickych oblastech tykajicich se OPD), zajisténi absorp¢ni kapacity (OP TP financuje aktivity zaméfené na zékladni povédomi o DoP a
ESIF).
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Podpora bude zaméfena predev§im do nasledujicich oblasti:

e Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktivit RO a ZS podporujicich ptipravu, vybér a hodnoceni projektd a monitorovani
implementace operacniho programu, dale tvorba metodickych dokumentt a manuald, poradenské a konzultacni sluzby, nastaveni a zajiSténi
kontrolnich mechanismt (napft. supervize, kontroly a administrace zadosti o platbu).

e Podpora absorp¢ni kapacity — zejména financovani ¢innosti piijemct souvisejicich s programovym obdobim 2021-2027 — podpora pfi
piipravé projektovych zadosti. Jedna se zejména o metodickou, konzulta¢ni a pravni podporu, ptipravu projektii, predbézné posouzeni
pfijatelnosti projektli/projektovych fisi, projednavani projekta.

o Technické zabezpeceni ¢innosti — zejména osobni ndklady subjekti zapojenych do implementace OPD vcetné piislusenstvi, podptrné
¢innosti nezbytné pro implementaci OPD zajiStované externé a materialni zabezpeceni ¢innosti.

e Publicita — zejména zajisténi realizace komunikacni strategie a ro€nich komunikacénich planti. Aktivity budou zabezpecovat dostatecnou
propagaci a informovanost o opera¢nim programu pro vetejnost.

e Vzdélavani - hlavnim cilem je zajisténi zvySovani kvalifikace subjektli podilejicich se na implementaci OPD.

e Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni vybérovych kritérii, zpracovani analyz a studii zamétenych na sledovani
dopadt realizace programu, analyzovani prubéhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti implementacnich struktur, identifikovani slabych
mist implementacni struktury a kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aktivit apod.

¢ Dokoncdeni realizace programového obdobi 2014-2020 a piiprava nového programového obdobi 2028+ — zejména naklady spojené
s dokonc¢enim realizace programového obdobi 2014 - 2020 a néklady spojené s realizaci po¢ate¢ni faze nového programového obdobi 2028+,
déale pak zpracovani analyz a podkladovych studii ¢i strategii pro samotnou pfipravu operaniho programu v obdobi 2028+, vcetné
zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnoceni vlivli na zivotni prostiedi (SEA) vCetné piedprojektové a projektové piipravy.

Hlavni cilové skupiny — ¢l. 22 odst. 3 pism. e) bod iii) narizeni o spolecnych ustanovenich

Ptijemci podpory budou subjekty ptimo zapojené do implementace OP Doprava a subjekty, které svou ¢innosti pfispivaji k implementaci a k napliiovani
cili OP Doprava, a to v€etné vybranych piijemcti z tematickych prioritnich os OP Doprava (podpora je zacilena na majoritni piijemce v sektoru doprava,
ktefi jsou odpovédni za spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu).
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2.2.1.2 Ukazatele
Ukazatele vystupu s odpovidajicimi milniky a cili

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. e) bod ii) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1: Ukazatele vystupi

Priorita Fond Kategorie regionu identifikator [5] Ukazatel [255] Jednotka méreni Milnik (2024) Cil (2029)

4 FS NepouZije se 80500 Pocet napsanych a zvefejnénych analytickych a dokumenty 2 10

strategickych dokumentu (v&. evaluacnich)

4 FS NepouZije se 82000 Pocet uskute¢nénych Skoleni, seminait, workshopt, | aktivity 4 29
konferenci
4 FS NepouZije se 82500 Pocet pracovnich mist financovanych z programu FTE 121 141
FS NepouZije se 82100 Pocet Gcastnikt vzdélavani osoby 130 800
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2.2.1.3 Orientacni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. e) bod iv) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1: Dimenze 1 — oblast intervence

CI.SIO. Fond Kategorie regionu Kéd Cistka (v EUR)

priority

4 FS Nepouzije se 179 Informace a komunikace 1 185590

4 FS Nepouzije se 180 Ptiprava, provadéni, monitorovani a 44 668 634

kontrola

4 FS Nepouzije se 181 Hodnoceni a studie, sbér udaji 537 145
Tabulka 2: Dimenze 6 — vedlej$i témata ESF+

Cislo priority Fond Kategorie regionu Kéd Castka (v EUR)
Tabulka 3: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority Fond Kategorie regionu Kéd Castka (v EUR)

" 40 % pro ESF+ v zasadé pFispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se ¢lensky stét rozhodne pouZit Eldnek 6 nafizeni o ESF+, jakoZ i konkrétni opatfeni
programu v oblasti genderové rovnosti, pouzije se 100 %.

Tabulka 4 — ENRAF
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2.2.2 Priorita pro technickou pomoc dle ¢lanku 37

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. f) narizeni o spolecnych ustanovenich

2.2.2.1 Popis technické pomoci v ramci financovani nesouvisejiciho s naklady — ¢lanek 37

2.2.2.2 Orientaéni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. f) narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 1: Dimenze 1 — oblast intervence

Tabulka 2: Dimenze 6 — vedlejsi témata ESF+

m
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Tabulka 3: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority Fond

Kategorie regionu Kéd Castka (v EUR)

* 40 % pro ESF+ v zésadé pFispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se €lensky stat rozhodne pouzit ¢lanek 6 nafizeni o ESF+, jako? i konkrétni opatFeni
programu v oblasti genderové rovnosti, pouZije se 100 %.

Tabulka 4 —- ENRAF

Cislo priority Specificky cil

Typ intervence Kéd Castka (v EUR)

3 PLAN FINANCOVANI

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. g) body i) az iii); ¢l. 112 odst. 1 az 3; ¢lanek 14, ¢lanek 26 narizeni o spolecnych ustanovenich

3.1 PREVODY A PRISPEVKY!

Odkaz: clanky 14, 26 a 27 narizeni o spolecnych ustanovenich

Zména programu tykajici se téchto transakei:

[] prispévek do Programu InvestEU

! PouZije se pouze na zmény programi v souladu s ¢lanky 14 a 26 nafizeni o spoleénych ustanovenich, s vyjimkou dopliikovych pievodi do FST v souladu s ¢lankem 27. Pfevody
nemaji vliv na rocni rozpis financnich prosttedki ¢lenského statu na tirovni VFR.
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[ ] pfevod do nastrojii v ramci ptimého nebo neptimého fizeni

[] pfevod mezi EFRR, ESF+, Fondem soudrZnosti nebo do jiného fondu ¢&i fondi

Tabulka 1: Pfispévky do Programu InvestEU* (rozpis podle rokt)

Piispévek z Piispévek do Rozpis podle rokii
Fond Kategorie regionu glli';:tg’llj‘“a) Programu | »0o1 2022|2023 |2024 |2025 |2026 |2027 | Celkem
EFRR Rozvinutéjsi
Pfechodové
Méné rozvinuté
ESF+ Rozvinuté;si
Pfechodové
Méné rozvinuté
FS NepouZije se
ENRAF Nepouzije se

* Pro kazdou novou Zadost o pFispévek stanovi zména programu celkové &astky prevedené pro kazdy rok v ¢lenéni podle fondu a podle kategorie regionu.
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Tabulka 2: Piispévky do Programu InvestEU* (souhrn)

Kategorie Okno 1 Udrzitelna Okno 2 Inovace Oknvo 3 I\,llalé Okno 4 Socialni investice a
regioni infrastruktura a digitalizace a stre-dnl dovednosti Celkem
podniky
a) b) c) d) f)=a)+b)+c)+d)

EFRR Rozvinuté;si

Méné rozvinuté

Pfechodové
ESF+ Rozvinuté;si

Méné rozvinuté

Pfechodové
FS
ENRAF
Celkem

* Kumulativni &astky pro viechny ptispévky poskytnuté prostiednictvim zmén programu b&hem programového obdobi. * S kazidou novou Zadosti o pFispévek
stanovi zména programu celkové ¢astky prevedené pro kazdy rok v ¢lenéni podle fondu a podle kategorie regionu.
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Tabulka 3: Pfevody do nastroji v ramci pfimého nebo nepirimého Fizeni* (rozpis podle rokii)

EFRR | Rozvinuté&jsi

Piechodové
Méné
rozvinuté

ESF+ | Rozvinuté&jsi

Prechodové

Méné
rozvinuté

FS Nepouzije se

ENRAF | Nepouzije se
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Tabulka 4: Pirevody do nastroju v ramci pifimého nebo nepiimého Fizeni* (souhrn)

Fond Kategorie regiont Nastroj 1 Nastroj 2 Nastroj 3 Nastroj 4 Nastroj 5** Celkem
a) b) c) d) e) f=a)tb)tc)td)te)
EFRR Rozvinutéjsi
Pfechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalengjsi a
severni fidce osidlené

ESF+ Rozvinutéjsi

Prechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalenéjsi

FS

ENRF

Celkem

“Kumulativni ¢astky pro vSechny pievody poskytnuté prostiednictvim zmén programu béhem programového obdobi. * S kazdou novou zadosti o prevod stanovi zména programu celkové ¢astky prevedené pro kazdy rok v
¢lenéni podle fondu a podle kategorie regioni.

" Lze provadét prevody do jakéhokoli jiného nastroje v ramci piimého nebo nepfimého fizeni, pokud je takova moznost stanovena v zdkladnim pravnim aktu. Poget a nazvy ptislusnych nastrojt EU budou odpovidajicim
zpusobem upiesnény.
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Tabulka 5: Piéevody mezi EFRR, ESF+ a Fondem soudrZnosti nebo do jiného fondu ¢i fondu (rozpis podle roki)*

EFRR | Rozvinutgjsi | EFRR,

ESF+ nebo
Ptechodové | Fond
— soudrznosti,
Mene ENRAF,

rozvinuté AMEF. ISF
ESF+ | Rozvinut&jsi | BMVI

Piechodové
Méné
rozvinuté

FS NepoufZije se

ENRAF | Nepouzije se

* Pfevod do jinych programi. * Pfevody mezi EFRR a ESF+ lze provadét pouze v ramci stejné kategorie regiont.
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Tabulka 6: Pirevody mezi EFRR, ESF+ a Fondem soudrznosti nebo do jiného fondu ¢i fonda* (souhrn)

EFRR ESF+ ENRA | AMI |IS | BMV | Celke
Rozvinutéjs | Prechodov | Méné Rozvinutéjs | Prechodov | Méné F F Fol n
i é rozvinut i é rozvinut
é é
EFRR | Rozvinutéjs
i
Pfechodové
Méneé
rozvinuté
ESF+ Rozvinutéjs
i
Piechodové
Méné
rozvinuté
FS
ENRA
F
Celkem
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3.2 FOND PRO SPRAVEDLIVOU TRANSFORMACI: PRIDELENi PROSTREDKU V PROGRAMU A PREVODY!

Odkaz: clanek 27

Tabulka 1: Piidél z FST na program v souladu s ¢lankem 3 natizeni o FST, pred pievody

Priorita FST ¢. 1

Priorita FST ¢. 2

Celkem

Ptevod do FST [] tyka se internich pfevoddl v rAmci programu s pt¥idélem z FST

[] tyka se prevodi z jinych programil do programu s pridélem z
FST

Prevody nemaji vliv na ro¢ni rozpis finan¢nich prostredkt ¢lenského statu na urovni VFR.

Pouzitelné pro prvni pfijeti programi s pridélem z FST.

0ddil vyplni pfijimajici program. V pfipadé, ze program podporovany FST obdrzi dopliikovou podporu (viz ¢lanek 27) v ramcei programu a z jinych programtl, je tfeba
vyplnit vSechny tabulky v tomto oddile. Pfi prvnim pfijeti s pfidélem z FST ma tento oddil potvrdit nebo opravit piedbézné ptevody navrzené v dohod¢ o partnerstvi.

77




Tabulka 1: Pievody do FST v ramci programu (rozpis podle rokii)

EFRR | Rozvinutgjsi | Priorita

Piechodové l;ST c
Méné
rozvinuté

ESF+ | Rozvinutgjsi | Priorita

Piechodové EST ¢
Méné
rozvinuté

*

Zdroje FST by mély byt doplnény zdroji z EFRR nebo ESF+ té kategorie regionil, kde se dotené tizemi nachazi.
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Tabulka 2: Pievod zdroji z EFRR a ESF+ do Fondu pro spravedlivou transformaci (FST) v ramci programu

EFRR Rozvinutgjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

ESF+ Rozvinutéjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

Celkem Rozvinutéjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

Program s pridélem z FST.
Zdroje FST by mély byt doplnény zdroji z EFRR nebo ESF+ t¢ kategorie regiontl, kde se dot€ené tizemi nachézi.

wek
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Tabulka 3: Pievody do FST z jiného programu (jinych programii) (rozpis podle roki)

EFRR | Rozvinutgjsi | Priorita

Piechodové l;ST c
Méné
rozvinuté

ESF+ | Rozvinutgjsi | Priorita

Piechodové EST ¢
Méné
rozvinuté

*

Zdroje FST by mély byt doplnény zdroji z EFRR nebo ESF+ té kategorie regionil, kde se dot¢ené izemi nachazi.
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Tabulka 4: Pirevod zdroji z EFRR a ESF+ z jiného programu (jinych programii) do Fondu pro spravedlivou transformaci (FST) v

tomto programu

Doplitkova podpora FST v tomto programu* na uzemi*** v dané kategorii regionu (podle

priorit):

Priorita FST

Castka

Ptevod (pfevody) z jiného programu (jinych
programt)** podle kategorie regionu

EFRR

Rozvinutéjsi

Pfechodové

Méné rozvinuté

ESF+

Rozvinutéjsi

Pfechodové

Méné rozvinuté

Celkem

*

*k

*hk

Program s ptfidélem z FST, ktery pfijima dopliikovou podporu z EFRR a ESF+.
Program poskytujici dopliikovou podporu z EFRR a ESF+ (zdroj).
Zdroje FST by mély byt doplnény zdroji z EFRR nebo ESF+ t¢é kategorie regionti, kde se dotéené izemi nachazi.
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3.3 PREVODY MEZI KATEGORIEMI REGIONU VYPLYVAJICI Z PREZKUMU V POLOVINE OBDOBI

Tabulka 1: Pfevody mezi kategoriemi regionii v ramci programu vyplyvajici z pfezkumu v poloviné obdobi (rozpis podle rokii)

Pievod z

Pievod do

Rozpis podle roka

Kategorie regionu

Kategorie regionu

2025

2026 2027

Celkem

Rozvinutéjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

Rozvinuté&;jsi /
Pfechodové /
Méné rozvinuté

*

Pouzije se pouze pro EFRR a ESF+.

Tabulka 2: Pievody mezi kategoriemi regiont do jinych programu vyplyvajici z pfezkumu v poloviné obdobi (rozpis podle rokii)

Pfevod z

Pievod do

Rozpis podle roka

Kategorie regionu

Kategorie regionu

2025

2026 2027

Celkem

Rozvinutéjsi

Pfechodové

Méné rozvinuté

Rozvinutéjsi /
Piechodové /
Méné rozvinuté

*

Pouzije se pouze pro EFRR a ESF+.
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3.4 ZPETNE PREVODY!

Tabulka 1 Zpétné pievody (rozpis podle rokii)

Ptevod z Ptevod do Rozpis podle rokt
Program InvestEU nebo jiny Fond Kategorie regionu | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | Celkem
unijni nastroj
Program InvestEU EFRR Rozvinutéjsi
Okno 1 Piechodové
Okno 2 M¢éné rozvinuté
Okno 3
Okno 4 ESF+ Rozvinutgjsi
Unijni néstroj 1 Prechodoveé
Unijni néstroj 2 M¢éné€ rozvinuté
[...] FS
ENRAF

Vztahuje se pouze na zmény programu v piipadé prostiedkl pfevedenych zpét z jinych nastroji EU, véetné prvki AMIF, ISF a BM VI, v ramci pfimého nebo neptimého
fizeni, nebo z fondu Programu InvestEU.
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Tabulka 2 Prevody zpét* (souhrn)

z / do

EFRR

ESF+

FS

ENRAF

Rozvinutéjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

Rozvinutéjsi

Piechodové

Méné rozvinuté

Program
InvestEU

Okno 1

Okno 2

Okno 3

Okno 4

Naéstroj 1

Nastroj 2

Nastroj 3

Nastroj 4**

Kumulativni ¢astky pro vSechny prevody poskytnuté prostfednictvim zmén programu béhem programového obdobi. S kaZzdou novou

zadosti o prevod stanovi zména programu celkové ¢astky pievedené pro kazdy rok v ¢lenéni podle fondu a podle kategorie regiond.

*%

zakladnim pravnim aktu. Pocet a nazvy ptisluSnych nastroji EU budou odpovidajicim zplisobem upiesnény.
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3.5 FINANCNI PROSTREDKY PODLE ROKU

Tabulka 10: Finan¢ni prostifedky podle roku

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. g) bod i) narizeni o spolecnych ustanovenich a ¢lanky 3, 4 a 7 narizeni o FST

Tabulka 10: Finan¢ni prostiredky podle roku
Fond ﬁgﬁi‘l’f‘e 2021 2022 2023 2024|2025 2026 2026 2027 2027 Celkem
Financni Sl %
prosti‘edky bez Castka pro ucely | pouze pro %ﬁ;ﬂcz lCi':::lt_lmm pouze pro
Castky pro ucely | flexibility ENRAF bez castky | iiely |\ pnpap
s pro ucely flexibility
flexibility
Rozvinuté&jsi
Piechodové 476 706 33662176 54 611 801 3 876 881 3 876 880 3954 486 3 954 485 413140145
EFRR Méné rozvinuté 1204 326 62 764 607 84 432 838 6482 533 6482 533 6611707 6611707 590127541
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
Celkem 1681032 96 426 783 139 044 639 10359414 10 359 413 10566 193 | 10566 192 279 ggz
ESF+ Méné rozvinuté
Vice rozvinuté
Piechodové
Nejvzdalengjsi
Celkem
Clanek 3
*
FST Zdroje FST
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Clanek 4

Zdroje FST
Zdroje FST
podle ¢lanku 7
(souvisejici se
zdroji FST
podle ¢lanku 3)
Zdroje FST
podle ¢lanku 7
(souvisejici se
zdroji FST
podle ¢lanku 3)
Celkem
Fond s 653 | 666 346 521 4 575 049
soudrnosti NepouZije se 615395792 627 704 662 640 259 708 0660171 128 339 726 067 339 726 067 346 521 150 150 063
450
ENRF Nepouzije se
653 066 666 357 087 4 854 052
Celkem 617 076 824 724 131 445 779 304 347 017] 128 350 085 481 350 085 480 357087 343 342 729
450
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EFRR*

Rozvinuté;si

Piechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalenéjsi
a severni fidce
osidlené

Celkem
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ESF+:

Rozvinuté;si

Piechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalenéjsi
a severni fidce
osidlené

Celkem
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FST*

Clanek 3
Zdroje
FST

Clanek 4
Zdroje
FST

Zdroje
FST podle
¢lanku 7
(souvisejici
se zdroji
FST podle
¢lanku 3)
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Zdroje

FST podle

¢lanku 7

(souvisejici

se zdroji

FST podle

¢lanku 4)
Celkem
Fond Nepouzije se
soudrznosti
ENRAF NepouZije se
Celkem

*

Castky po doplitkovém pievodu do FST.
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3.6 CELKOVA VYSE FINANCNICH PROSTREDKU PODLE FONDU A VNITROSTATNIHO SPOLUFINANCOVANI

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. g) bod ii), ¢l. 22 odst. 6 a clanek 36 narizeni o spolecnych ustanovenich

Pro programy v ramci cile Investice pro zameéstnanost a ruist, kde byla v dohodé o partnerstvi zvolena technicka pomoc podle ¢l. 36 odst. 4 narizeni o spolecnych

ustanovenich.

Tabulka 11: Celkové finan¢ni pridély podle fondu a vnitrostatniho spolufinancovani

Zaklad pro . i STyecd
vypocet Rozdéleni prispévku EU ,,O rfentasm roz'delem,
podpory EU 5 o . o . prispévku clenského statu .
C. cile politiky | Priorita (celkem | Fond Kategorie | Prispévek ., Prispévek Celkem Mira
nebo technicka b regionu* EU 5 ¢lenského statu spolufinancovani
omoc [te X © ,Z Prispévek EU bez Castka vefeind .
p vefejnych ¢astky na flexibilitu |  flexibility 1
zdroji)
(@) =@+(h) ® (h) b)=c)+d) °) d) e)=a)tb)** f)=a)/e)**
CP3 Priorita 1 celkem FS Nepouzije se | 3 428 840 825 2914 522 303 514318 522 605 089 558 587 442 499 17 647 059 4033930383 85,00%
Vice rozvinuté
Piechodové 104 413 415 96 582 050 7 831 365 44 748 607 44 748 607 0 149 162 022 85,00%
CP3 priorita2 | cekem ERDF ?gjg; e 174 590 251 161 496 011 13 094 240 30810045 30810045 0 205 400 296 70,00%
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
CP2 Priorita 3 celkem FS Nepouzije se 1 099 816 869 934 846 777 164 970 092 194 085 330 146 574 018 47511312 1293 902 199 85,00%
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Tech. pomoc

¢lanek 29
TP nafizeni o | celkem
spol.
ustanovenich FS
Tech. pomoc
¢lanek 30
nafizeni o | celkem 46 391 369 39 432 766 6958 603 8186713 8186713 0 54 578 082 85,00%
spol.
ustanovenich FS
Vice rozvinuté
Piechodové 104 413 415 96 582 050 7 831 365 44 748 607 44 748 607 0 149 162 022 70,00%
Méné
EFRR celkem rozvinuté 174 590 251 161 496 011 13 094 240 30 810 045 30 810 045 0 205 400 296 85,00%
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
Vice rozvinuté
Piechodové
Méné
ESF+ celkem rozvinuté
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
FS celkem Nepouzije se | 4 575 049 063 3888801846 | 6862472170 807 361 601 742203 230 65158 371 5382410 664 85,00%
Celkovy soucet 4 854 052 729 4146 879 907 707 172 822 882 920 253 817761 882 65158 371 5736 972 982 84,61%
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*%

Pro EFRR: méné rozvinuté, prechodové a rozvinutéjsi a ptipadné zvlastni ptidél pro nejvzdalengjsi a severni fidce osidlené regiony. Pro ESF+: méné
rozvinuté, ptrechodové a rozvinutéjsi a piipadné dodatecny piidél pro nejvzdalenéjsi regiony. Pro FS: nepouzije se. U technické pomoci zavisi
uplatnéni kategorii regionu na volbé fondu.

Uvedte celkové zdroje z FST vcetné doplitkové podpory pievedené z EFRR a ESF+. Tabulka nezahrnuje ¢astky podle ¢lanku 7 natizeni o FST. V
ptipad¢ technické pomoci financované z FST by zdroje FST mély byt rozdéleny na zdroje souvisejici s ¢lanky 3 a 4 natizeni o FST. V ptipadé clanku
4 natizeni o FST neexistuje zadna Castka pro ucely flexibility.
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Pro cil Investice pro zamé&stnanost a rist: programy vyuZivajici technickou pomoc podle ¢l. 36 odst. 5 na zéklad¢ volby u€inéné v dohod¢ o partnerstvi.

Tabulka 11: Celkové finan¢ni pridély podle fondu a pFispévku ¢lenského statu

Priorita | z vefejnych vydaji | EFRR Rozvinutéjsi

1 / celkem

Ptechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalenéjsi
a severni fidce
osidlené
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Priorita ESF+ Rozvinutéjsi
2
Piechodové
Meéné rozvinuté
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
Priorita FST Zdroje
3 *x podle
¢lanku 3
Zdroje
podle
¢lanku 4
Priorita FS
4
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TP Priorita EFRR nebo ESF+
5 nebo FST nebo FS
TP
podle
¢lanku
37
EFRR celkem Rozvinutéjsi
Piechodové
Méné rozvinuté
Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
ESF+ celkem Rozvinutgjsi
Ptrechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalengjsi
a severni fidce
osidlené
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FST*** | Zdroje
podle
&lanku 3
Zdroje
podle
&lanku 4
FS celkem
Celkovy soucet
¥ Pro EFRR a ESF+: mén¢ rozvinuté, piechodové a rozvinutéjsi a ptipadné zvlastni ptidél pro nejvzdalenégjsi a severni fidce osidlené regiony. Pro FS:
nepouzije se. U technické pomoci zavisi uplatnéni kategorii regionti na volbé fondu.
o Uved’te celkové zdroje z FST vc¢etné dopliikové podpory pirevedené z EFRR a ESF+. Tabulka nezahrnuje ¢astky podle ¢lanku 7 natizeni o FST. V

ptipad¢ technické pomoci financované z FST by zdroje FST mély byt rozdéleny na zdroje souvisejici s ¢lanky 3 a 4 natfizeni o FST. V ptipadé ¢lanku
4 natizeni o FST neexistuje zadna castka pro ucely flexibility.

ENRAF:
Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. g) bod iii) natizeni o spole¢nych ustanovenich

Programy ENRAF vyuZivajici technickou pomoc podle €l. 36 odst. 4 na zéklad¢ volby u€inéné v dohod¢ o partnerstvi.
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Tabulka 11A: Celkové finan¢ni pridély podle fondu a prispévku ¢lenského statu

Zaklad pro

podpory EU
Priorita 1 1.1.1 Vefiejna
1.1.2 Veftejna
1.2 Vefejna
1.3 Vefejna
1.4 Vefejna
1.5 Vefejna
1.6 Vefejna
Priorita 2 2.1 Vefejna
2.2 Vefejna
Priorita 3 3.1 Vefejna
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Priorita 4 4.1 Vefejna
Technickd pomoc podle 5.1 Vefejna
¢l. 36 odst. 4

Technickd pomoc podle 52 Vefejna
¢lanku 37

Programy ENRAF vyuZivajici technickou pomoc podle ¢l. 36 odst. 5 na zéklad¢ volby u¢inéné v dohod¢ o partnerstvi.

Tabulka 11A: Celkové finan¢ni piidély podle fondu a prispévku ¢lenského statu

Priorita 1 1.1.1 Vetejna
1.1.2 Vefejna
1.2 Vetejna
1.3 Vefejna
1.4 Vefejna
1.5 Vetejna
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1.6 Vetejna
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pomoc (¢lanek
37)

Priorita 2 2.1 Vetejna

2.2 Vetejna
Priorita 3 3.1 Vefejna
Priorita 4 4.1 Vetejna
Technicka 5.1 Vefejna

*kk

Podle procentnich podilti uvedenych v €l. 36 odst. 5 nafizeni o spole¢nych ustanovenich.

101




4 ZAKLADNIi PODMINKY

Tabulka 12: zakladni podminky

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Oduavodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znaku)
zakla o ’
dni (max. 500 znaku)
podm
inky
(1) Uginné EFRR | V8echny | ANO | Jsou zavedeny ANO
mechanismy ESF+ specifické mechanismy sledovani,
monitorovani cile které se vztahuji na
trhus FS vSechny vefejné zakazky a
verejnymi jejich zadavani v ramci
zakazkami ENRAF fondl v souladu s pravnimi
FST pfedpisy Unie v oblasti
zadavani vefejnych
AMIF zakazek. Tento pozadavek
BMVI zahrnuje:
ISF 1. Opatfeni k zajisténi ANO https://www.vestnik Spinéno, vedkeré informace o zakazkach zadavanych
shromazdovani u€innych a — - v rezimu ZZVZ jsou uvedeny v Informaénim systému o
spolehlivych Gdaji o verejnychzakazek.c | verejnych zakazkach (1SVZ).
sglfet}jn%i%hzzaakiaz\éim Z_/ Zaveést zasadu ,pouze jednou“ — IS NIPEZ jsou napojeny na
pfesahujicich finanéni . Inforrr!aépl' systém zékla}dnich registrvL"J. V,edlevto_ht? existuj'e
limity Unie v souladu s WWW.ISVZ.CZ propojeni NEN a ostatnich IEN na Véstnik vefejnych zakazek.
povinnostmi podavat
zpravy podle ¢lanki 83 a
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https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.isvz.cz/

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znaka)
gakie (max. 500 znakij)
dni :
podm
inky
§4 sr‘rlérnice 2014/2§/EU a WWW.DOFtal-VZ.CZ Na_n l]_rovni MMR jeltak zaj;ié.téna maximalni mozna prace s
¢lankd 99 a 100 smérnice principem ,pouze jednou®.
2014/25/EU. Clanek 84 - tyto udaje jsou uvedeny v pisemné zpravé
zadavatele, kterou zadavatel povinné uverejni do 30 dni od
ukonéeni zadavaciho fizeni podle § 217 zakona &. 134/2016
Sb., o zadavani vefejnych zakazek, na profilu zadavatele.
Profil zadavatele kazdého zadavatele je uveden ve véstniku
vefejnych zakazek.
Clanek 83, odst. 3 — spInéno existenci a spravou webové
stranky WWW.portal-vz.Cz. zde je uveejnéna
veskera legislativa, metodiky, vykladova stanoviska.
toho, aby udaje zahrnovaly - -
alespori tyto prvky: verejnychzakazek.c
z/
https://smlouvy.gov.
cz/
WWW.ISVZ.CZ
a) kvalita a intenzita ANO Spinéno:

soutéze: jména vitéznych
uchazedl, pocet
pocateénich uchazecu a
smluvni cena;

https://www.vestnik
verejnychzakazek.c
z/

Véstnik verejnych zakazek-

Informace o vitézném dodavateli/uchazeci v€etné
vysoutézené ceny jsou pfimo dohledatelné na jednom misté —
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http://www.portal-vz.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://smlouvy.gov.cz/
https://smlouvy.gov.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/

Zakladni
podminky

Fond

Specific
ky cil

Spiné
ni
zakla
dni
podm
inky

Kritéria

Plnéni
kritérii

Odkaz na prislusné
dokumenty

(max. 500 znakti)

Oduvodnéni
(max. 1000 znaku)

https://smlouvy.qgov.

cz/
WWW.iSVZ.CZ

ve Véstniku vefejnych zakazek a Informacnim systému o
vefejnych zakazkach.

Informace o vSech podanych nabidkach, v€etné jména
ekonomického subjektu a nabidkové ceny jsou uvedeny na
profilech konkrétnich zadavateld, jejichz seznam je
dohledatelny na jednom misté&, a to opét ve Véstniku
vefejnych zakazek.

Registr smluv

Seznam vSech smluv uzavienych mimo ZZVZ (vyjimky) s
uvedenim konkrétniho pouzitého ustanoveni ZZVZ = smlouvy
nad 50 000 K& se musi uverfejfiovat v registru smluv, tzn. ity
smlouvy, co jsou zadané na nékterou z vyjimek ZZVZ, coz
jsou veskeré smlouvy nad prahovymi hodnotami smérnic.
Nalezneme zde napf. tyto informace:

-identifikace vitézného dodavatele
-cena s DPH, cena bez DPH

-datum uzavieni smlouvy

b) Informace o konecné
cené po ukonceni a o
ucasti malych a stfednich
podnik{ jako pfimych
uchazec, pokud
vnitrostatni systémy tyto
informace poskytuji.

ANO

https://www.vestnik
verejnychzakazek.c
z/

Tyto informace jsou soucasti Oznameni o vysledku
zadavaciho fizeni v ¢asti V.2.2 a V.2.3 ve Véstniku vefejnych
zakazek.

3. Opatreni k zajisténi
monitorovani a analyzy
udaju pfFislusnymi

ANO

http://www.portal-
vz.cz/cs/Spoluprac

Monitorovani a analyza udajt o VZ je provadéna ONEUIS a
kazdoro€né uverejhiovana v ramci Vyro¢ni zpravy o VZ.
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https://smlouvy.gov.cz/
https://smlouvy.gov.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znaka)
gakie (max. 500 znakij)
dni ’
podm
inky
vnitrostatnimi organy _a_ .
v souladu s ¢&l. 83 odst. 2 e a vae_na .
smémice 2014/24/EU a &I. informaci/Vyrocni-
99 odst. 2 smérnice
2014/25/EU. zpra}vv-a-soqh rnne-
udaje-o-verejnych-
zakazk/Vyrocni-
Zpravy-o-stavu-
verejnych-zakazek
4. Opatfeni pro ANO WWW.iSVZ.CZ ONEUIS/MMR poskytuje ze zakona OpenData na vefejné
zpristupnéni vysledka - - zakazky. Tato jsou poskytovana prostfednictvim Informacniho
analyzy verejnosti . : systému o vefejnych zakazkach, tak Narodniho katalogu
v souladu s &. 83 odst. 3 https://WWW.isvz.Cz/ | Jfolieh dat (NKOD).
gg\izjnsltc e3280n112ﬁ?£U acl ISVZ/ Podpora/ ISVZ Data jsou poskytovana v nékolika formatech, aby byla
2014/25/EU. open data VZ.ASP | zajisténa vyssi uZivatelska pFivétivost (xIsx, XML, csv).
X
5. Opatreni zajistujici, aby | ANO https://portal-vz.cz/wp- Veskera podezfeni jsou sdélovana UOHS, pfipadné organdm

veskeré informace
poukazujici na podezieni
z kartelové dohody mezi
uchazedi o vefejnou
zakazku byly sdélovany
pfisluSnym vnitrostatnim
organim v souladu s ¢l. 83
odst. 2 smérnice

content/uploads/2019/12/%C3
%9ApIN%C3%A9-
Zn%C4%9Bn%C3%AD-
2%C3%A1kona-%C4%8D.-
134 2016-Sb.-o-
zad%C3%A1v%C3%A1n%C3
%AD-
ve%C5%99¢ein%C3%BDch-
zak%C3%A1zek-

¢innym v trestnim fizeni dle trestniho Fadu podle § 8 odst. 1
véta druha zakona ¢. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni
soudnim.
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http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.isvz.cz/
https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISVZ_open_data_vz.aspx
https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISVZ_open_data_vz.aspx
https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISVZ_open_data_vz.aspx
https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISVZ_open_data_vz.aspx
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znak)
zakla . ’
dni (max. 500 znakti)
podm
inky
2014/24/EU a s ¢l. 99 odst. %C3%BA%C4%8Dinn%C3%
2 smérnice 2014/25/EU. A9-0d-26.-listopadu-2019.pdf
(2) Nastrojea | EFRR VSechny NE Ridici organy maji nastroje | NE
Ifavlpac!ta pro ESF+ specifické a kapacitu ovérovat soulad
ucinné cile s pravidly statni podpory:
uplatiovani FS
Poapony " | ENRAF e e o || hittpsi/aplikace.myg | T Naste
FST néz se vztahuje poiédavek r.cz/sbirka- Poskytovatelé (POS) maji k dispozici zakladnl, prQ’beéiné
navraceni podpory: —_— aktuallzoya'nou a dopln.ovanou pa2| metogjj’ckych mavtena_lu pro
zakonu/SearchRes posuzovani problematiky podniku v obtiZich prostfednictvim

ult.aspx?q=304/201
3&typeLaw=zakon
&what=Cislo zakon

a_smlouvy
https://or.justice.cz/i

as/ui/rejstrik

http://www.uohs.cz/
cs/verejna-
podpora/podniky-v-
obtizich.html

http://www.uohs.cz/
cs/verejna-

informaci uvedenych zejména na strance UOHS.

Gestor se spolugestory (GG) pfipravili MP k ovéfovani
podniku v obtizich (PvO) vEetné vypoctovych tabulek (VT).

Cilovy stav pro RO/POS: Poskytnuti metodickych voditek
umoznujicich v podminkach kazdého programu vyhodnoceni
PvO.

2. Kapacity:

Cilovy stav: Zajisténi dostateénych kapacit jak u RO/POS, GG
tak u AO, aby byla napInéna ZP.

Pribé&zné vzdélavani a podpora vyélenénych kapacit na RO.

GG pfipravili MP. V sou¢asné dobé je vydiskutovan bez
rozporQ s celou implementacni strukturou a o¢ekava se jeho
formalni vydani. Na webu MMR pak bude k dispozici ucelena
metodicka zakladna, VT a dalSi potfebné odkazy souvisejici
s touto problematikou.
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https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://portal-vz.cz/wp-content/uploads/2019/12/%C3%9Apln%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD-z%C3%A1kona-%C4%8D.-134_2016-Sb.-o-zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-ve%C5%99ejn%C3%BDch-zak%C3%A1zek-%C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-od-26.-listopadu-2019.pdf
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik
https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html

Zakladni
podminky

Fond

Specific
ky cil

Spiné
ni
zakla
dni
podm
inky

Kritéria

Plnéni
kritérii

Odkaz na prislusné
dokumenty

(max. 500 znakti)

Oduvodnéni
(max. 1000 znaku)

podpora/nesplacen
e-inkasni-
prikazy.html

https://www.dotace
eu.cz/cs/Evropske-
fondy-v-CR/2014-
2020/Dokumenty/M
etodicke-
dokumenty/Metodic
ke-doporuceni-pro-
oblast-verejne-
podpory

Probiha proces zavére&ného vyjadreni se RO/POS k textu
vyporadani pfipominek (ze 3 kola) vznesenych z jejich strany
k MP PvO.

2. prostfednictvim pfistupu
k odbornému poradenstvi a
pokynim ohledné
zalezitosti statni podpory,
které poskytuji odbornici
na statni podporu mistnich
nebo Ustfednich
vnitrostatnich organd.

ANO

https://www.uohs.c
z/cs/verejna-
podpora.html

https://aplikace.mvc
r.cz/sbirka-
zakonu/SearchRes
ult.aspx?q=215/200
4&typelLaw=zakon

1. Nastroje:

1a) RO se mohou kdykoli obratit na narodni koordinatory VPo
dle kompetenci stanovenych jim v zak. ¢. 215/2004, Sb.
Problematika je feSena v metodikach na strdnkach MMR a
UOHS/MZe.

1b) Jsou poradany konference a tematicky zaméfené
seminare. DoCasné preruseno Ci pofadano on-line formou
z divodu pandemie COVID-19.

1c) RO maji technickou asistenci pro igast na zahrani¢nich
specializovanych akcich.
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http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html
https://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html
https://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znak)
zakla .
dni (max. 500 znakti)
podm
inky
&what=Cislo zakon 1d) MMR a UOHS/MZe se dohodly na koncepci vzajemné
| spoluprace a dne 12. 6. 2020 podepsaly memorandum o
a_smiouvy spolupraci.
. 1e) Platformou pro pfedavani informaci a vzajemne
https.//www.dotace konzultace mezi gestory a RO je: PS pro vefejnou podporu.
](cau .cz/(:s/C Ev/ropske- 2. Kapacity:
ondv-v- R/2014- Aktualni stav: Kapacita zainteresovanych utvard, tj. MMR,
2020/Doku mentv/M UOHS, MZe, RO je nastavena pro aktualni PO a
etodicke- v soucasnosti je rovnéz vyuzivana pro pfipravu budouciho
2 PO.
dokumenty/Metodic
ke-doporuceni-pro-
oblast-verejne-
odpor
(3) Uginné EFRR VSechny ANO Jsou zavedeny ucinné ANO
provadéni a ESF+ specifické mechanismy k zajisténi
uplatnovani cile souladu s Listinou
Listiny FS zakladnich prav Evropské
zakladnich Unie (dale jen ,Listina®),
prav. ENRAF které zahrnuji:
FST Podminka je pinéna predb&z S ?
L e e . je pInéna pfedbéznou kontrolou vSech program
AMIF 1. Opatreni k zajiSténi ANO Pokyny k zajiSténi dodrZovani |  yjegiska souladu s Listinou zakladnich prav EU, ktera je
sogladu progre;]muf do Ié's“nv igklac_imcvh pravldv , provadéna Fidicimi organy (RO) ve spolupraci s odborniky
BMVI po ﬁorova'rglfz zlondua vropskt’e l;]mf pl?t prlolvz’a henl z Odboru lidskych prav a ochrany mensin Ufadu vlady. Ti se
ISF Jejich provadent %\cgs[)tisér:/i% h ?’orrl: dau(raErg? a podili na tvorbé programovych dokumentd a poskytuji

s pfisluSnymi ustanovenimi

Listiny.

fondy")

poradenstvi pfi stanoveni cilt programu a feSeni pfipadnych
problém(. Jsou dle potfeby zaclenéni do monitorovacich
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https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znak)
zakla . ’
dni (max. 500 znakti)
podm
inky
vyboru a dalSich platforem, coz pfispiva k zajisténi souladu
program( s Listinou. Podobné jsou do téchto organt
zaclenény i nevladni organizace v souladu s principem
partnerstvi, ktery se uplatfiuje pfi pfipravé programu i pfi jejich
realizaci a monitorovani. Podoba uplatiiovani principu
partnerstvi byla schvalena vladou a zasldna EK. Relevantni
pracovnici RO jsou $koleni v lidskopravnich otazkach obecné
i ve vztahu k fondim EU. Je zfizena pracovni skupina z
kontaktnich bodt RO, ktera se pravidelné schazi a pfedava si
informace, diskutuje implementaci fondd a feSi problémy a
sporné otazky.
2. Opatreni k z.ajiéténl" ANO Statut monitorovaciho vyboru 5 ?:r?]réli tsetgr;[g;,:;ﬁid; :g: aeniZ:rJrI]S:?gcr)aszglse: rgc;)nlbcj\ém RO OP
tqho, aby monltorovaglmu oP obsahovat e-mailovou adresu, kam muze kdokoliv podat
v;v/’boru byly oznamovany . stiznost na porugeni Listiny. Obdrzeny podnét RO vyhodnoti,
pripady nesc?uladu operact dle potfeby konzultuje s gestorem HZP, poté jej vyfidi, popF.
poc.ipgrovanycb z fondu postoupi k vyfizeni jinému pfislusnému organu. Jednou ro¢né
s’L|s.§|n’ou a _sh;nosh RO informuje MV o podnétech tykajicich se poruseni Listiny.
ty,kaJ'C'v se ,L'Stmy Informace bude sdélovat, o jaky podnét se jedna, kdo jej
predlovzen’e v quula}du. podal, jak RO podnét vyFesil, jaka u opravné&ného podnétu
S opatrvenlml prijatymi pFijal RO opatfeni, popt. jakému jinému pFisludnému organu
podie €l. 69 odst. 7. postoupil podnét k vyfizeni. Nebude-li RO v daném roce
evidovat zadné podnéty na poruseni Listiny, i o tom informuje
MV. P¥i teSeni problémd bude UFad vlady jako gestor zakladni
podminky RO poskytovat poradenstvi. Ke koordinaci pfistupu
bude napomahat i vySe zminéna pracovni skupina. Tato
pravidla budou soucasti metodické dokumentace Narodniho
orgénu pro koordinaci (NOK) a RO.
(4) Provadéni | EFRR VSechny ANO Je zaveden vnitrostatni ANO
a uplatnovani specifické ramec pro zajisténi
Umluvy OSN | ESF* cile provadéni Umluvy OSN o
o pravech pravech osob se
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podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znaku)
2 (max. 500 znaka) '
dni ’
podm
inky
osob se FS zdravotnim postizenim,
zdravotnim ktery zahrnuje:
postizenim v ENRAF
souladu s i FST 1. Méritelné cile, ANO Narodni plan podpory rovnych | Narodni plan podpory rovnych pfilezitosti pro osoby se
rozhodnutim AMIF mechanismy sbéru Udaji a prileZitosti pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2021-2025 byl schvalen
2R;1dg/48/ES‘ monitorovani. zdravotnim postiZzenim na dne 20. ervence 2020 usnesenim vlady ¢. 761.
i 2021 — 2025 (NP OZP o Yk v = .
BMVI obdobi 20 025 (NP OZP) Dle zazité a osvédcené praxe pfijima od roku 2005 Ceska
ISF republika strategické dokumenty na podporu osob se
zdravotnim postizenim vzdy na pétileté obdobi, proto bude i
navazujici narodni plan pfijat pro obdobi 2026-2030.
2. Opatreni zajistujici, ze ANO V CR existuje legislativa Existuji pravni pfedpisy upravujici danou oblast + pracovni

politika, pravni pfedpisy a
normy tykajici se
pfistupnosti jsou fadné
zohledhovany pfi pfipravé
a provadéni program(.

upravujici pfistupnost

Zakon ¢. 183/2006
Sb., o Uzemnim
planovani a
stavebnim fadu
(stavebni zakon)

Zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na

ozemnich
komunikacich

skupina pro monitorovani EAC zdravotni postizeni, jejiz
¢innost bude pokracovat i v obdobi 2021-2027.

1 Rozhodnuti Rady ze dne 26. listopadu 2009 o uzavieni Umluvy Organizace spojenych narodt o pravech osob se zdravotnim postizenim Evropskym spoleéenstvim (UF. vést. L 23, 27. 1. 2020,

s. 35).
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https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvozp/dokumenty/narodni-plan-podpory-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2021_2025-183042/
https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvozp/dokumenty/narodni-plan-podpory-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2021_2025-183042/
https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvozp/dokumenty/narodni-plan-podpory-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2021_2025-183042/
https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvozp/dokumenty/narodni-plan-podpory-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2021_2025-183042/
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

Zakladni
podminky

Fond

Specific
ky cil

Spiné
ni
zakla
dni
podm
inky

Kritéria

PInéni
kritérii

Odkaz na prislusné
dokumenty

(max. 500 znakti)

Oduvodnéni
(max. 1000 znaku)

Zakon ¢. 365/2000
Sb., O informacnich

systémech verejné
spravy a o zméné
nékterych dalSich
zakonu

Zakon ¢. 198/2009
Sb., O rovném
zachazeniao
pravnich
prostredcich
ochrany pred
diskriminaci a o
zméné nékterych
zakonu

Zak. €. 99/2019
Sb., O pristupnosti
internetovych
stranek a mobilnich

aplikaci
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https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

Zakladni Fond Specific | SpIné | Kritéria PInéni Odkaz na prislusné Odiivodnéni
podminky ky cil ni kritérii dokumenty (max. 1000 znaka)
zakla y
dni (max. 500 znakti)
podm
inky
3. Opatfeni k zajisténi ANO Statut monitorovaciho vyboru Reseni téchto pfipadl bude zajisténo prostfednictvim RO OP

toho, aby byly
monitorovacimu vyboru
oznamovany pfipady
nesouladu operaci
podporovanych z fondd
s Umluvou OSN o pravech
osob se zdravotnim
postizenim a stiznosti
tykajici se Umluvy
pfedlozené v souladu

s opatfenimi pfFijatymi
podle ¢l. 69 odst. 7.

OP

v ramci stiznostniho mechanismu. Pravidla OP budou
obsahovat kontaktni e-mailovou adresu, kam muze kdokoliv
podat stiznost na poruseni Umluvy. ObdrZzeny podnét RO
vyhodnoti, dle potfeby konzultuje s gestorem HZP, poté jej
vyfidi, popf. postoupi k vyfizeni pfislusnému organu.

Jednou roéné je RO povinen podat MV informaci o podnétech
uplatnénych v ramci daného OP tykajicich se poruseni Umluvy,
informace o tom, o jaky podnét se jedna, kdo jej podal, jak RO
podnét vyfesil, jaka u opravnéného podnétu pfijal RO opatfeni,
popf. jakému jinému pfislusnému organu postoupil podnét k
vyfizeni. Nebude-li RO v daném roce evidovat Zadné podnéty
na porugeni Umluvy, i o tom informuje MV.

PFi fe$eni problém( bude MPSV RO poskytovat poradenstvi.
K tomu bude slouzit i pracovni skupina pro monitorovani HZP
sloZzenéa z kontaktnich bodl v ramci RO, ktera bude sdilet
informace, diskutovat problémy a sporné otazky.
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(ZP)

31 EFRR a Rozvoj ANO Je zavedeno ANO

Komplexni | Fond inteligentni, multimodalni

planovani soudrznosti | bezpecné, mapovani

dopravy na udrzitelné a stavajicich a

prislusné intermodalni sité planovanych

urovni TEN-T odolné infrastruktur
vUci zménam (kromé lokalni
klimatu urovné) do roku

. " 2030, které:

Rozvoj a posileni
udrzitelné, . , , . . . . .
inteligentni a 1. zahrn.UJe’ ANO Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz Dopra\{nl sektc’)rO\_/’e
intermodalni ekonomické strategie vychazeji
celostatni posouzeni z Dopravni politiky a
regionélnl', a planovanych predstavuji zakladni
mistni mobility investic podloZené strategicky dokument pro
odolné Vidi analyzou poptavky planovani investic v oblasti

zménam klimatu,
véetné lepsiho
pFistupu k siti
TEN-T a
preshraniéni
mobility

a modelovanim
dopravy, které by
mélo zohlednit
predpokladany
dopad otevieni
trha Zelezniéni
dopravy

dopravy. V roce 2017
probéhla jejich aktualizace,
ktera zahrnovala i
aktualizaci multimodalniho
dopravniho modelu jakoZto
z&kladniho vychodiska pro
planovani intervenci

v ramci tohoto
strategického dokumentu.
Po drobnych kalibracich
bude moci byt tento
multimodalni dopravni
model pouzit i pro dalSi
zpracovani akénich plant a
aktualizaci vlastniho
dokumentu, stejné jako pro
strategické podloZeni
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http://www.dopravnistrategie.cz/
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Odkaz na prislusné dokumenty

Oduivodnéni

jednotlivych
pFipravovanych projektu.

V ramci tohoto akéniho
planu dojde zejména

k zpfesnéni udajli o
pripravé klicovych projekt(,
zahrnuti novych naméta se
oCekava pouze v omezené
mife. Zakladni principy
metodiky pro hodnoceni
projektovych
zaméri/namétd/klastrd
zUstavaji v platnosti. Na
zpracovani akéniho planu
navaze v roce 2023
aktualizace celého
dokumentu.

2. je v souladu
s prvky
integrovaného
vnitrostatniho
planu v oblasti
energetiky a
klimatu
souvisejicimi
s dopravou

ANO

Koncepce verfejné dopravy - https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-koncepci-verejne-dopravy,-resi-zaj

Narodni ak&ni plan Cisté mobility

Koncepce nakladni dopravy

Plany dopravni obsluznosti kraji — viz stranky jednotlivych kraj

Plany zlepSovani kvality
ovzdusi jsou priifezové
promitnuty v nékolika
strategiich. Jedna se
zejména o Bilou knihu —
koncepci vefejné dopravy
(aktualizovana v roce 2020,
platnost do roku 2025

s vyhledem do roku 2030)
v gesci Ministerstva
dopravy a o Narodni akéni
plan &isté mobility v gesci
Ministerstva prlimyslu a
obchodu. Oba tyto
dokumenty byly schvéleny

a priibézné probiha jejich
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https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-koncepci-verejne-dopravy,-resi-zaj
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-koncepci-verejne-dopravy,-resi-zaj
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility--254445/
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
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Fond
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ZP
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Oduivodnéni

implementace, Narodni
akeni plan Cisté mobility byl
v prvni poloviné roku 2020
aktualizovan. Vyznamny
vztah ke kvalité ovzdusi ma
i nakladni doprava, a proto
je nutné zminit i Koncepci
nakladni dopravy v gesci
Ministerstva dopravy
(platnost do 2023, poté
probéhne aktualizace).
Usneseni vlady u tohoto
dokumentu pozadovalo
provést vyhodnoceni
pInéni, které bylo ke konci
roku 2020 vypracovano a
nasledné zaslano na viadu
CR pro informaci. Na
urovni regionalni
vypracovaly jednotlivé kraje
Plany dopravni obsluznosti,
které rovnéz

s problematikou ochrany
ovzdu$§i uzce souviseji.

3. zahrnuje
investice do
koridor( hlavni sité
TEN-T
definovanych

v narizeni o NPE, v
souladu s
prislusnymi
pracovnimi plany

ANO

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

PFistup k problematice core
TEN-T koridor(l je popsan
v ramci Dopravnich
sektorovych strategii.
Informace k tomuto
strategickému dokumentu
viz kritérium 1. Jednim

z hlavnich vychodisek pro
Dopravni sektorové
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http://www.dopravnistrategie.cz/
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koridord hlavni sité strategie je i Nafizeni
TEN-T Evropského parlamentu a
Rady (EU) €. 1315/2013 ze
dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské
dopravni sité a o zruSeni
rozhodnuti €. 661/2010/EU.
4. v pfipadé ANO Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz Napojeni regionl
investic mimo komunikacemi mimo TEN-
koridory hlavni sité T je rovnéz feSeno
TEN-T,atoido v Dopravnich sektorovych
preshraniénich strategiich, kde je
useku, zajistuje z pochopitelnych divodi
doplrikovost pozornost vénovana
pomoci zejména komunikacim
dostatecného narodniho vyznamu.
propojeni Napojeni komunikacemi
méstskych siti, regionalniho vyznamu je
regiond a mistnich potom navazné feSeno
komunit s hlavni v programech rozvoje
siti TEN-T a jejimi kraja.
uzly
5. zajistuje ANO Narodni implementacni plan ERTMS — Ze strany Spravy

interoperabilitu
zeleznicni sité a
pfipadné informuje
0 zavadéni
evropského
systému fizeni
zelezni€niho

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/rail-nip/nip-ccs-
tsi-czech-rep-cz.pdf

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

zelezni¢ni dopravni cesty
byl pfipraven a
Ministerstvem dopravy
nasledné schvalen Narodni
implementacéni plan
ERTMS (ktery je plné v
souladu s Evropskym
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http://www.dopravnistrategie.cz/
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/rail-nip/nip-ccs-tsi-czech-rep-cz.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/rail-nip/nip-ccs-tsi-czech-rep-cz.pdf
http://www.dopravnistrategie.cz/
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provozu (ERTMS)
podle provadéciho
nafizeni Komise
(EU) 2017/6

provadécim planem
evropského systému fizeni
Zelezni¢niho provozu).
ERTMS v CR je planovan
pro celou Zelezniéni sit, byt
pochopitelné s prioritami
postupného naplfiovani.
Orientace na ETCS,
zejména druhé aplikacni
urovné (ETCS Level2),
sméfuje k tomu, ze ERTMS
je v CR pojato jako
koordinované zavadéni
GSM-R a ETCS.
Problematika
interoperability je rovnéz
feSena v ramci Dopravnich
sektorovych strategii (viz
kritérium 1). Pozornost je
vénovana rovnéz
vybavovani vozidel
ERTMS, které bylo
podporovano v OPD2 a je
planovano i pro OPD3.

6. podporuje
multimodalitu,
identifikuje potfeby
multimodalni ¢i
prekladkoveé
dopravy a
terminalt pro
cestujici

ANO

Koncepce nakladni dopravy - https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-
%E2%80%93-2023-r

Plany dopravni obsluznosti kraju — viz stranky jednotlivych kraju

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 -
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-

Princip multimodality je
zakotven ve vSech
klicovych dokumentech od
DP pfes DSS2 az po
dokumenty feSici klicové
intervence pro tuto oblast.
U terminall pro
multimodalni nakladni
dopravu kliova vychodiska
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https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
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MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-
202%?lang=cs-CZ

obsahuje Koncepce
nakladni dopravy (do r.
2023, poté aktualizace).
Byt vlastni intervence bude
realizovat soukromy sektor,
bude nezbytné, aby
vychazely z principl
stanovenych v tomto
strategickém dokumentu. U
terminalt multimodalni
osobni Dopravy jsou na
krajské urovni kli¢ové
Plany dopravni obsluZnosti
kraju, jez urcuji

body.

Problematikou se zabyval i
projekt v ramci Prosperity.
Znacny vyznam ma rovnez
Koncepce méstské a
aktivni mobility pro obdobi
2021-2030, v niz je feSen
mj. vhodny pfistup

k planovani udrzitelné
méstské mobility, a to i pro
mensi mésta. Tento
dokument byl viadou
schvalen v lednu 2021.

7. zahrnuje
opatfeni

S vyznamem
pro planovani

ANO

Kli¢ovym dokumentem

v této oblasti je Narodni
akeni plan Cisté mobility,
ktery je v gesci Ministerstva
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Zakladni Fond Specificky cil Splnéni | Kritéria PInéni | Odkaz na prislusné dokumenty Oduavodnéni
podminky ZP kritérii
(ZP)
infrastruktury, ktera Narodni akéni plan Cisté mobility pramyslu a obchodu. Pfi
jsou zamérena na tvorbé a realizaci této
podporu strategie je intenzivné
alternativnich paliv zapojeno i Ministerstvo
v souladu dopravy, které zajistuje
s pfisluSnymi provazanost s dalSimi
vnitrostatnimi relevantnimi strategiemi
ramci politiky z oblasti dopravy a
pravidelné s Ministerstvem
primyslu a obchodu
komunikuje. Narodni akéni
plan Cisté mobility byl
v prvni poloviné roku 2020
aktualizovan.
8. predklada ANO Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu — Bezpecnost silni¢niho
\‘gyézlce):glz(gm rizik http://www.ibesip.cz/Prp-odbornikv/Narodni-strateqie- rp;rg\zlio rf:j\r/);étgi%lggzg,dobe
bezpecnosti BESIP/Aktuaini-strategie Ministerstva dopravy a této
silniéniho provozu problematice je vénovana
v souladu se pozornost i pfi pfipravé a
stavajicimi realizaci jednotlivych
vnitrostatnimi projekta. Zakladnim
strategiemi vychozim dokumentem je
bezpec&nosti Narodni strategie
silni¢niho provozu bezpecnosti silni¢niho
spolu provozu, ktera je kazdy rok

S mapovanim
prislusnych silnic a
useku stanovenim
priorit
odpovidajicich
investic

aktualizovana (vypracovani
nové probéhlo v roce 2020,
na vliadé CR schvaleno

v lednu 2021). Z této
strategie vychazeji i
jednotlivé komunikacni a
propagacni kampang, které
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Zakladni
podminky
(zP)

Fond

Specificky cil

Splnéni
ZP

Kritéria

Plnéni
kritérii

Odkaz na prislusné dokumenty

Oduivodnéni

predstavuji jeden

z nejvyznamnéjsich
nastrojl pro zlep$eni
bezpec&nosti silni¢niho
provozu v podminkach CR.

9. poskytuje
informace o
finanénich zdrojich
pro pfislusné
planované
investice a
potfebnych k
pokryti nakladd na
provoz a udrzbu
stavajicich a
planovanych
infrastruktur

ANO

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

Program rychlych spojeni —

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Vysokorychlostni-trate

Problematika zajisténi
finanénich prostfedkil a to
nejen ve fazi realizacni, ale
i ve fazi provozni
predstavovala jedno

z klicovych témat
Dopravnich sektorovych
strategii (kniha 9).
Problematice zajisténi
finanénich prostfedkl se
pochopitelné vénuji i
vSechny ostatni zminéné
dokumenty. Z hlediska
investic i provozu budou
finanéné velmi nakladna
tzv. rychla spojeni, ktera
jsou feSena v ramci
Programu rozvoje rychlych
Zeleznignich spojeni v CR.
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5 PROGRAMOVE ORGANY

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. k); ¢lanky 71 a 84 nafizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 13: Programové organy

Programové organy

Nazeyv instituce [500]

Jméno kontaktni osoby [200]

E-mail [200]

Ridici organ

Ministerstvo dopravy CR - Odbor fondi
EU

Ing. Marek Pastucha, Mgr., feditel

marek.pastucha@mdcr.cz

Auditni organ

Ministerstvo financi - Auditni organ

Mgr. Stanislav Bures, feditel

Stanislav.Bures@mfcr.cz

Subjekt, ktery dostava platby od Komise

Ministerstvo financi -Narodni fond

Ing. Veronika Ondrackova,
feditelka

Veronika.Ondrackova@mfcr.cz

Pfipadné subjekt nebo subjekty, které
dostavaji platby od Komise v ptfipadé
technické pomoci podle ¢l. 36 odst. 5

Ucetni funkce v ptipadé, Ze je tato
funkce svétena subjektu jinému nez
fidicimu organu

Ministerstvo financi -Narodni fond

Ing. Veronika Ondrackova,
feditelka

Veronika.Ondrackova@mfcr.cz
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Rozdéleni vyplacenych Castek na technickou pomoc podle ¢l. 36 odst. 5, pokud je urceno vice subjekti, které dostavaji platby od Komise

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 13A: Cast procentnich podili stanovena v ¢l. 36 odst. 5 pism. b), ktera by byla hrazena subjektiim, které dostavaji platby od
Komise v pripadé technické pomoci podle ¢l. 36 odst. 5 (v procentnich bodech)

Subjekt 1 procentni
body

Subjekt 2 procentni
body

“Pocet subjektli uréenych ¢lenskym statem.
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6 PARTNERSTVI

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. h) narizeni o spolecnych ustanovenich

Platforma pro pripravu OPD 2021-2027

Zapojeni relevantnich partnerti do pfipravy programu je zajisténo prostiednictvim Platformy pro ptipravu OPD 2021-2027, v niz jsou zastoupeni
reprezentanti piislusnych fidicich a koordinacnich subjektl a dalSich dulezitych partnera (napi. odbory ministerstev, partnerska ministerstva, zastupci
krajské a mistni samospravy, akademické sféry, neziskové sféry, v€etné organizaci zodpovédnych za prosazovani socialniho zaclenovani osob se
zdravotnim postizenim, hospodaisti a socialni partnefi, apod.). Pfedmétem jednani Platformy, ktera byla ustavena 1. ndméstkem ministra dopravy na
jare 2019, jsou navrhy struktury a zaméteni OP, identifikace potieb, strategie programu, definice, vybér priorit a navazujicich specifickych cili,
rozdéleni finanéni alokace. Clenové dohliZeji na adekvétni zohlednéni z4jmi relevantnich zajmovych skupin.

Monitorovaci vybor programu

Ridici organ programu je povinen do tif mésicii ode dne oznameni rozhodnuti o schvaleni programu Evropskou komisi zfidit monitorovaci vybor,
jehoz ukolem je posuzovat vSechny otdzky, které maji vliv na pokrok smérem k dosazeni cilli programu. Monitorovaci vybor musi pfijmout svij
jednaci tad, ktery musi byt zvefejnén spole¢né¢ s veskerymi daji a informacemi pfeddvané monitorovacimu vyboru a rovnéz seznamem clentl
na internetovych strankach Ridiciho organu.

Monitorovaci vybor bude slozen pouze ze zastupct subjektii, jejichz spoleénym poslanim je napliiovani stanovenych cilii programu. RO pfi ziizeni
MYV navaze na Platformu a zohledni vybér ¢lentt MV. V monitorovacim vyboru budou vyvazené zastoupeny vSechny zajmové skupiny a nazorové
proudy, sougasné bude ve slozeni MV zohlednén princip rovnosti Zen a muzii a rovnych piilezitosti. Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastupci
prislusnych fidicich a koordina¢nich subjektd a partneri (napt. odbory ministerstev, partnerska ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové organizace
apod.). Cinnosti MV se mohou rovnéz i¢astnit zastupci Evropské komise a dalsi subjekty v poradni roli.

Hodnoceni vlivu na Zivotni prostiredi

Béhem piipravy OPD 2021-2027, bylo provedeno kompletni hodnoceni vlivu koncepce na Zivotni prostfedi (SEA) v souladu se zdkonem €. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi. Ridici orgin Operaéniho programu Doprava pro programové obdobi 2021-2027 zajisti efektivni
uplatiovani opatteni pro ptfedchazeni, vylouceni, snizeni a kompenzaci vyznamnych negativnich vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi navrzenych
ve Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi pro Operacni program Doprava 2021-2027, a to véetné zohlednéni
navrzenych kritérii pro vybér projektu.*
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7 KOMUNIKACE A VIDITELNOST

Odkaz: ¢l. 22 odst. 3 pism. j) narizeni o spolecnych ustanovenich

Clensky stat zajisti viditelnost podpory pii viech &innostech souvisejicich s operacemi podporovanymi z fondi, pfi¢emz zvlastni pozornost bude
vénovana operacim strategického vyznamu. Rovnéz bude ze strany ¢lenského statu urcen koordinator komunikace pro ¢innosti v oblasti viditelnosti,
transparentnosti a komunikace a v ramci Ridiciho organu pak bude uréen komunikaéni pracovnik pro Opera¢ni program Doprava. Informace o uloze
a uspé&sich fondi budou poskytovany Siroké verejnosti prostfednictvim jediného internetového portalu, ktery tak umozni ptistup ke vS§em programiim
tykajicim se daného clenského statu. Pti provadéni Cinnosti v oblasti viditelnosti, transparentnosti a komunikace pouzije Clensky stat, fidici organ,
zprostiedkujici subjekt a piijemci znak Evropské unie v souladu s ptilohou VIII. Obecného nafizeni.

Ridici organ je povinen do esti mésicti od schvaleni programu zajistit zfizeni internetovych stranek, na kterych budou k dispozici informace o
programech, za které zodpovida, vcetné cili programi, ¢innosti, dostupnych moznosti financovani, vysledki a seznamu operaci vybranych pro
poskytnuti podpory z fondi alesponi v jednom ufednim jazyce Unie, ktery bude aktualizovan minimalné kazdé tfi mésice (rozsah zvetfejiovanych
informaci je uveden v ¢l. 44 odst. 3 Obecného natizeni). Na téchto webovych strankach pak bude v daném terminu zvefejnén i strucny souhrn
planovanych i zvetejnénych vyzev, véetné tdaji uvedenych v ¢l. 44 odstavce 2 Obecného natizeni.
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8 VYUZITIi JEDNOTKOVYCH NAKLADU, JEDNORAZOVYCH CASTEK, PAUSALNICH SAZEB A FINANCOVANI NESOUVISEJiCiHO S

NAKLADY

Odkaz: clanky 94 a 95 narizeni o spolecnych ustanovenich

Tabulka 14: Vyuziti jednotkovych nakladi, jednorazovych ¢astek, pausalnich sazeb a financovani nesouvisejiciho s naklady

Ano Ne
Od pfijeti bude program vyuzivat thrady piispévku Unie na zdkladé jednotkovych nakladi, | [] X
jednorazovych castek a pausalnich sazeb v ramci priority podle ¢lanku 94 nafizeni o
spole¢nych ustanovenich (pokud ano, vyplnit Dodatek 1)
L] X

Od pfijeti bude program vyuzivat uhrady pfispévku Unie na zékladé financovani
nesouvisejiciho s naklady podle ¢lanku 95 natfizeni o spole¢nych ustanovenich (pokud ano,
vyplnit Dodatek 2)

*Uplné informace budou poskytnuty v souladu se vzory pfipojenymi k nafizeni o spole¢nych ustanovenich.
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Dodatek 1

Prispévek Unie na zakladé jednotkovych naklad, jednorazovych ¢astek a pausalnich sazeb

Sablona pro piedkladani udaji k posouzeni Komise

(&lanck 94)

Datum ptedlozeni navrhu

Tento dodatek se nevyzaduje, pokud se pouzije zjednoduSené vykazovani nakladl na Girovni EU stanovené aktem v pfenesené pravomoci podle ¢l. 94

odst. 4.
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A. Shrnuti hlavnich prvku

Kod! Popis Kod? Popis

Jedna se o kod pro dimenzi oblasti intervence v tabulce 1 pfilohy I nafizeni o spolecnych ustanovenich a pfilohy IV nafizeni o ENRAF.
Jedna se o pripadny kod spolecného ukazatele.
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B. Podrobnosti podle druhu operace (nutno vyplnit u kazdého druhu operace)

Obdrzel tidici organ k nize uvedenému zjednodusenému vykazovani nakladi podporu od externi

spolecnosti?

Pokud ano, uved’te od které externi spole¢nosti Ano/Ne — Nazev externi spole¢nosti

1. Popis druhu operace vcetné
harmonogramu provadéni’

2. Specificky cil (cile)

3. Ukazatel aktivujici ahradu?

4. Jednotka méfeni pro ukazatel
aktivujici thradu

5. Standardni stupnice
jednotkovych nakladu,
jednorazova ¢astka nebo
pausalni sazba

6. Céstka na jednotku méfeni
(v EUR) nebo procentni podil
SCO (v ptipad¢ pausalnich
sazeb)

5).

Predpokladané datum zahéjeni vybéru operaci a predpokladané konecné datum jejich dokonceni (viz ¢l. 63 odst.

U operaci zahrnujicich n€kolik druhti zjednoduSeného vykazovani nakladt vztahujicich se na rizné kategorie

nakladl, rizné projekty nebo po sobé jdouci faze operace je pole 3 az 11 tieba vyplnit pro kazdy ukazatel

aktivujici thradu.
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7. Kategorie nakladt pokryté
jednotkovymi naklady,
jednorazovou ¢astkou nebo
pausalni sazbou

8. Pokryvaji tyto kategorie
naklada vSechny zptsobilé
vydaje na operaci? (A/N)

9. Metoda tiprav(y)!

10. Ovéreni dosazeni jednotek

—uved’te, jaky dokument
(dokumenty) ¢i systém se pouziji
k ovéfeni dosazeni realizované
jednotky

— popiste, co bude bude béhem
ridicich kontrol kontrolovano,

a kym

— popiste, jaka opatfeni budou
ptijata za ucelem shromazd’ovani
a uchovavani ptislusnych
udaji/dokumentt

11. Mozné nevhodné pobidky,
zmiriujici opatieni?

a odhadovana troven rizika
(vysokd/stfedni/nizka)

12. Celkova ¢astka (na vnitrostatni
Urovni a Urovni EU), kterou ma na
tomto zdkladé uhradit Komise

internetovou stranku, kde je tento ukazatel zvefejnén).

Uved'te pfipadné Cetnost a nacasovani upravy a jasny odkaz na konkrétni ukazatel (pfipadné vcetné odkazu na

Existuji potencialni negativni dopady na kvalitu podporovanych operaci, a pokud ano, jaka opatfeni (napf.
zajisténi kvality) budou pfijata ke kompenzaci tohoto rizika?
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C. Vypocet standardni stupnice jednotkovych naklada, jednorazovych ¢astek nebo pausalnich

1. Zdroj tdaji pouzitych pro vypocet standardni stupnice jednotkovych nakladd,
jednorazovych ¢astek nebo pausSalnich sazeb (kdo udaje vytvofil, sbiral a zaznamenaval; kde
jsou udaje uchovavany; terminy; validace atd.).

2. Upftesnéte, pro¢ jsou navrhovana metoda a vypocet na zaklade¢ ¢l. 94 odst. 2 relevantni pro

druh operace.

3. Uved’te, jak byly vypocty provedeny, zejména vcetné veskerych predpokladt ohledné
kvality nebo kvantity. V pfislusnych ptipadech by mély byt pouZzity prikkazné statistické
udaje a ukazatele, jez by mély byt na vyzadani poskytnuty ve formatu, ktery mize Komise

pouzit.

4. Vysvétlete, jak jste zajistili, aby do vypoctu standardni stupnice jednotkovych nakladd,

jednorazové ¢astky nebo pausalni sazby byly zahrnuty pouze zpiisobilé vydaje.

5. Posouzeni metodiky vypoctu a castek jakoZ i opatfeni k zajiSténi ovéteni, kvality, sbéru

a uchovani tidaj auditnim orgadnem (organy).
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Dodatek 2

Prispévek Unie na zakladé financovani nesouvisejiciho s naklady

Sablona pro piedkladani udaji k posouzeni Komise

(&lanck 95)

Datum ptedlozeni navrhu

Tento dodatek se nevyzaduje, pokud se pouziji ¢astky financovani na Grovni EU, jeZ nesouvisi

s naklady stanovenymi aktem v pfenesené pravomoci podle ¢l. 95 odst. 4.
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A. Shrnuti hlavnich prvka
. Podminky, které Jednotka méteni
Castka, na 1 M , . .
musi byt splnény / podminek, které musi . (1
kterou se vsledky. kterveh ot splnd sledke Predpokladana
. Specificky | Kategorie vztahuje Druh(y) doty¢né Visledky, kterye byt splnény / vysledid, metoda thrady
Priorita | Fond | “P¢" B L ma byt dosazeno za ukazatel kterych ma byt e s
cfl regtonu ﬁnanC(.)va?I’n’ operace ucelem aktivace dosazeno za tcelem Vydaj},l. prijemee
fiesouviseyict uhrady ze strany aktivace tihrady ze (pfijemed)
s naklady . .
Komise strany Komise
Kod! Popis Kod? Popis
! Jedna se o kod pro dimenzi oblasti intervence v tabulce 1 pfilohy I nafizeni o spolecnych ustanovenich a pfilohy IV nafizeni o ENRAF.
2 Jedna se o pripadny kod spolecného ukazatele.
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B.

Podrobnosti podle druhu operace (nutno vyplnit u kazdého druhu operace)

1. Popis druhu operace

2. Specificky cil (cile)

3. Podminky, které maji byt splnény / vysledky,
kterych ma byt dosazeno

4. Lhita pro splnéni podminek nebo dosazeni
vysledkt

5. Definice ukazatele

6. Jednotka méfeni podminek, které musi byt
splnény / vysledkd, kterych ma byt dosazeno za
ucelem aktivace thrady ze strany Komise

7. Ptipadné pribézné pozadované vysledky
aktivujici thradu ze strany Komise
s harmonogramem uhrad

Prabézné
pozadované
vysledky

Predpokladané
datum

Castky
(v EUR)

8. Celkova ¢astka (vEetné financovani na tirovni
EU a vnitrostatni Grovni)

9. Metoda tprav(y)
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10. Ovéreni dosazeni vysledku nebo splnéni
podminky (pfipadné priabéznych pozadovanych
vysledki):

—uved'te, jaky dokument (dokumenty) ¢i systém
se pouziji k ovéteni dosazeni jednotky méfeni
(ptipadné kazdého z prubéznych pozadovanych
vysledki);

— popiste, jak budou provadény fidici kontroly
(v€etné kontrol na mist¢), a kym;

— popiste, jaka opatfeni budou pfijata za ic¢elem
shromazd’ovani a uchovavani ptislusnych
udaji/dokumentd.

11. Vyuziti granti ve formé financovani, které
neni spojeno s naklady

Ma grant poskytnuty ¢lenskym statem
pfijemctm formu financovani nesouvisejiciho
s naklady? [A/N]

12. Opatieni pro zajisténi auditni stopy
Uved’te subjekt(y) odpovédny za uvedena
opatfeni.
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Dodatek 3

Seznam planovanych operaci strategického vyznamu s harmonogramem

(€. 22 odst. 3)

Textové pole [2 000]
To be added later.
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Dodatek 4

Akéni plan ENRAF pro kazdy nejvzdalenéjsi region

Pozn.: vypracovat pro kazdy nejvzdalené;si region

Sablona pro piedkladani Gidaji k posouzeni Komise

Nazev nejvzdalenéjsiho regionu

A. Popis strategie udrzitelného vyuzivani rybolovu a rozvoje udrzitelné modré

ekonomiky

Textové pole [30 000]
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B. Popis hlavnich planovanych opatieni a odpovidajicich finan¢nich prostredk

Popis hlavnich opatieni

Castka piidélena
z ENRAF (v EUR)

Strukturalni podpora odvétvi rybolovu a akvakultury v rdmci
ENRAF

Textové pole [10 000]

Vyrovnani dodate¢nych nakladi podle ¢lanku [21] natizeni
o ENRAF

Textové pole [10 000]

Dalsi investice do udrzitelné modré ekonomiky nezbytné pro
dosazeni udrzitelného rozvoje pobieznich oblasti

Textové pole [10 000]

CELKEM

C. Popis synergii s dal§imi zdroji financovani ze strany Unie

Textové pole [10 000]
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D. Dodatecné financovani pro kompenzaci dodatecnych nakladi (statni podpora)

Informace je tfeba poskytnout pro kazdy predpokladany rezim podpory / podporu ad hoc

Region IN4zev regionu (regiontl) (podle
INUTS)!
Poskytovatel podpory INazev

Postovni adresa
IAdresa internetovych stranek

Nézev opatieni podpory

prislusné vnitrostatni uredni
vyhlasenti)

Vnitrostatni pravni zaklad (odkaz na |...

se nachazi uplné znéni opatieni
podpory

Odkaz na internetovou stranku, kde |...

1

NUTS - klasifikace uzemnich statistickych jednotek. Region je obvykle specifikovan na trovni 2.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 ze dne 26. kvétna 2003 o zavedeni spolecné

klasifikace Gizemnich statistickych jednotek (NUTS) (UF. vést. L 154, 21.6.2003, s. 1).
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Druh opatteni O Rezim

O Podpora ad hoc Nazev piijemce
a skupiny!, do niz
nalezi
Zm¢éna stavajiciho rezimu podpory Cislo podpory
nebo podpory ad hoc pridélené Komisi

0 ProdlouZeni

0 Zmeéna

Délka? 0 Rexim dd/mm/rrrr az
dd/mm/rrrr
Datum poskytnuti podpory? O Podpora ad hoc dd/mm/rrrr

Pro ucely pravidel hospodatské soutéze stanovenych ve Smlouvé a pro tcely tohoto oddilu se podnikem
rozumi jakykoli subjekt vykonavajici hospodarskou ¢innost bez ohledu na jeho pravni postaveni a zptisob
jeho financovani. Soudni dviir rozhodl, Ze by se subjekty, které jsou (z pravniho nebo faktického hlediska)
ovladany tymz subjektem, mély povazovat za jeden podnik.

Doba, po kterou se organ poskytujici podporu miize zavazat k poskytnuti podpory.

,,Datem poskytnuti podpory* se rozumi datum, kdy ptijemce ziska podle platného vnitrostatniho pravniho
rezimu na tuto podporu pravni narok.
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Dotcena hospodarska odvétvi |  Veskera hospodaiska odvétvi
zpusobila k ziskani podpory

[J Podpora omezena na urcita
odvétvi: upfesnéte na Grovni
skupiny NACE!

Kategorie piijemce 0 Maly a stfedni podnik
L] Velké podniky

Rozpocet Celkova rocni ¢astka rozpoctu Néarodni ména ...
planovaného v ramci reZimu? (v celych cislech)

Celkova castka podpory ad hoc INarodni ména ...
poskytnuté podniku? (v celych cislech)

O V ramci zaruk? INarodni ména ...
(v celych ¢islech)

NACE rev. 2 je statisticka klasifikace hospodatskych ¢innosti v Evropské unii. Odvétvi je obvykle
vymezeno na urovni skupiny.

V piipad¢ rezimu podpory: uved’te celkovou vyhrazenou ro¢ni ¢astku rozpoctovych prostiedkli nebo
odhadovany vypadek danovych piijmi za rok pro vSechny néstroje podpory obsazené v doty¢ném rezimu.
V ptipad¢ poskytnuti podpory ad hoc: uved’te celkovou ¢astku podpory / danové ztraty.

U zéruk uved’te (maximalni) ¢astku zajisténych ptjcek.
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Nastroj pomoci [0 Dotace / subvence trokovych sazeb

0 Pujcka/ vratné zalohy

[J Zaruka (pfipadné s odkazem na rozhodnuti
Komise!)

[J Danové zvyhodnéni nebo osvobozeni od dané

[J Poskytnuti rizikového financovani

[l  Ostatni (upfesnéte)

Odivodnéni Uved’te, pro¢ byl misto pomoci z Evropského
namoiniho, rybéiského a akvakulturniho fondu
(ENRAF) zaveden rezim statni podpory nebo byla
poskytnuta podpora ad hoc:

[l na opatfeni se nevztahuje vnitrostatni program;

[0 stanoveni priorit pfi pfidélovani finan¢nich
prostfedkll v rdmci vnitrostatniho programu;

[l financovani jiz neni v rdmci ENRAF k dispozici;

L1  jiné (upfesncte)

Pfipadny odkaz na rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje metodika vypoctu hrubého grantového
ekvivalentu.
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