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1. Programme strategy: main challenges and policy responses

Reference: points (a)(i) to (viii) and point (a)(x) of Article 22(3) and point (b) of Article 22(3) of
Regulation (EU) 2021/1060 (CPR)

Souhrn hlavnich ukolu:

Sektor dopravy je jednim z pilitt hospodatstvi CR, ktery ma i pies zfetelny pokrok v poslednich letech
stale mnoho nedofesenych problémii i novych vyzev. Doprava ovliviuje prakticky vSechny oblasti
vetejného 1 soukromého zivota a podnikani a je nutnou podminkou prortst konkurenceschopnosti a
udrzitelny rozvoj CR. Stav dopravni infrastruktury stale zaostava za star§imi ¢lenskymi staty EU. Sit’
patefni infrastruktury neni pIné dokoné&ena, coZ snizuje vykonnost primyslu i ekonomiky CR, negativné
ovlivituje stav ZP a §patnou dopravni dostupnosti nékterych regiond piispiva i k riistu socioekonom.
disparit. Zastarala dopravni infrastruktura nedokaze pojmout zvysujici se intenzitu dopravy a rozsah
pfepravy. Tyto skutecnosti zpiisobuji nartst poctu dopravnich nehod a limituji plnohodnotné zajisténi
bezpecnosti a plynulosti provozu. Hlavni ukoly vychazeji z relevantnich strategickych dokumentii EU a
CR.

Dokument ,,SDELENT KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKE RADE, RADE,
EVROPSKE CENTRALNI BANCE A EUROSKUPINE Evropsky semestr 2019: Posouzeni pokroku ve
strukturalnich reformach a v ptfedchazeni a napravé makroekonomické nerovnovahy a vysledky
hloubkovych pfezkumil strukturalnich reforem podle natizeni (EU) ¢&. 1176/2011 - Zprava o Ceské
republice 2019 v prvni fad¢ zdlraziuje, Ze ,,niZ8i urovei investic do dopravni infrastruktury miize
zvySovat regionalni rozdily.“ CR je tranzitni zemi s velkymi naroky na infrastrukturu. Evropské
dopravni koridory nejsou dosud dokonceny a piiméstska infrastruktura je nedostate¢nd, coz omezuje
moznosti dojizdéni za praci 1 dostupnost bydleni. Nedostatecné dopravni spojeni rovnéz odrazuje od
podnikani, zeyména v odlehlych regionech.

Zasttesujicim dokumentem EU, od néhoz se odviji zaméfeni podpory OPD je SDELENI KOMISE
EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKE RADE, RADE, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU Zelens dohoda pro
Evropu, deklarujici zamér EU dosahnout klimatické neutrality do 2050.

Ackoliv v 12/2020 ptijala EK Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodarskému a socialnimu vyboru a Vyboru regionii: Strategie pro udrZitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti, hlavnim vychozim dokumentem EU pro
zamé&feni podpory OPD nadale ziistava Bila Kniha - Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, jejiz
hlavni cile jsou uvedeny v pftiloze 1.

Z vyse uvedené Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu obsahujici aktualizaci n¢kterych cila
evropské dopravni politiky OPD rovnéz vychazi. Zejména jde o cile souvisejici s dekarbonizaci dopravy
a prechodem na nizkoemisni mobilitu.

Pro rozvoj infrastruktury je zdsadnim vychodiskem Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sit¢ a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Dale jen ,,Nafizeni TEN-T*), které stanovi poZadavky na
zaji$téni t€inného multimodalniho spojeni mezi vSemi evropskymi regiony a dileZitymi dopravnimi
uzly prostfednictvim hlavni a globalni sit¢ TEN-T.

Dalsi dilezZité dokumenty EU jsou uvedeny v priloze 1.
V oblasti méstské udrzitelné mobility, kterd bude nejvyznamnéjsi ¢asti treti priority (v ramci CP2) budou

zohlednény 1 vysledky auditni zpravy Evropského ucetniho dvora ,,Udrzitelna méstska mobilita v EU:
bez odhodléani ¢lenskych statli neni mozné podstatné zlepseni.*
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S ohledem na potfebny posun OPD smérem k vétSimu zohlednéni principti udrzitelnosti, budou v tivahu
brany rovnéz vysledky studie ,,Mainstreaming the environment in EU transport funding.*

RO zohlednil zasadu vyznamné neposkozovat (Do No Significant Harm) pfi navrhu viech investic v OP
D a jeho implementace bude probihat tak, aby tato zédsada byla dodrZena po celé programové obdobi.

V relevantnich ptipadech OPD podpofi investice, které ucinné propoji principy udrzitelnosti, estetiky a
inkluzivnosti vychazejici z iniciativy New European Bauhaus s ohledem na nalezeni cenové dostupnych,
inkluzivnich, udrzitelnych a atraktivnich feSeni klimatickych vyzev.

Stézejnim narodnim dokumentem je Dopravni politika pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku
2050, ktera v prvni fad¢ implementuje cile a indikatory evropské dopravni politiky a v celém sektoru
dopravy identifikuje hlavni problémy a navrhuje opatfeni na jejich feseni. Je vychodiskem pro navazujici
strategie a procesy. Principy Dopravni politiky a zédkladni témata, kterymi se zabyva, jsou uvedeny

v ptiloze 1.

Podrobné rozpracovani specifickych cili a opatieni Dopravni politiky CR a jejich implementace je
pfedmétem navaznych strategickych dokumentd, ptedevs§im pak Dopravnich sektorovych strategii,
2. faze.

Dopravni sektorové strategie 2. faze (DSS2) jsou sttednédobym planem rozvoje dopravni
infrastruktury (2014 — 2020, aktualizovano v 2018 s pfedpokladem dalsi aktualizace v 2023)

s dlouhodobym vyhledem (k 2040), ktery ur€uje rdmec pro raciondlni alokaci finan¢nich zdroja
dopravniho sektoru a piedstavuje hlavni ndstroj pro rozvoj celostatnich dopravnich siti a planovani
investic do dopravni infrastruktury v CR. Tento plan je rozpracovan v pravidelng aktualizovaném
ak¢énim planu, ktery podrobné stanovuje tkoly, jez maji byt splnény v horizontu tii let.

Dalsi relevantni strategické dokumenty v sektoru doprava, které vytycuji smérovani intervenci OPD,
jsou uvedeny v priloze 1.

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury, které pfedstavuji zasadni podminku pro efektivni
rozvoj dopravy, jsou velmi nakladné a je tedy pro n€ nutné co nejlépe vyuzit dostupné zdroje véetné
spolufinancovéani EU, pfi¢emZ dosud ani v jednom dopravnim odvétvi nedoslo v obdobi 2014-2020

k ptevazné saturaci investi¢nich potteb. V programovém obdobi 2021+ je nutno vychazet ze stanovené
prioritizace zaméra dle DSS2 a realizovat nejpotiebnéjsi stavby, jejichz ptipravenost to umoziuje.
Logika prioritizace projektli v ramci OPD tedy vychazi z cilli stanovenych v ramci DSS2.

Dopravni infrastruktura by méla mit takové parametry a technologické vybaveni, které budou poskytovat
kvalitni sluzby s co nejmensimi dopady na ZP a zdravi obyv. Soudasné musi zajistit maximalni miru
bezpecnosti dopravy a jejich tcastnikl véetné osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a
zranitelnych skupin. Dopravni infrastruktura a dostupnost predstavuji také zakladni ptfedpoklad pro
rozvoj cestovniho ruchu. Proto je potiebné kromé dopravni infrastruktury samotné tesit dalsi oblasti —
systém obsluZznosti v osobni dopravé s moznostmi ptesahii hranic CR i krajskych hranic, uplatnéni
komodality v ndkladni dopravé, dopravni problémy v husté osidlenych oblastech s diirazem na méstské
aglomerace, efektivni systém bezpecnosti a plynulosti dopravy, zavadéni modernich technologii a
alternativnich energii. Je nezbytné se vice soustiedit na vyuziti novych technologii a umoznit v doprave
hladkou redlnou aplikaci vysledkti vyzkumu a vyvoje, coZ mj. vyzaduje vice propojovat vystavbu
dopravni infrastruktury s prvky ITS i C-ITS, a to i s ohledem na zavadéni vozidel s vy$§imi stupni
automatizace, vcetné systému k informovani a usmérnéni ucastniki silni¢éniho provozu, a dale zajistovat
sbér, uchovavani a vyhodnocovani dopravnich dat a rozvoj zakladny prostorovych dat.

Hlavni ukoly pro rozvoj sité TEN-T, jejichz feSeni bude podporovat OPD v ndvaznosti na podporu z
CEF:
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Tranzitni postaveni CR klade velké naroky na domaci infrastrukturu a jeji multimodalitu, aviak do 2016
bylo dokoncéeno pouze 55 % silni¢ni sit¢ TEN-T a 63 % konvencni zel. sité, kterd dosud také neni plné
uzpusobena a vybavena dle technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI).

S nerovnomérnym rozvojem a propojenosti dalni¢ni sité¢ se pak potykaji pfedevsim J, SZ a SV ¢asti
zem¢ (nedokoncené dalnice D3, D11, D35 a D6).

Nafizeni o hlavnich smérech pro rozvoj TEN-T stanovi pro CR zavazek do 2030 dobudovat dopravni
infrastrukturu tzv. hlavni sit¢ TEN-T pro vSechny relevantni dopravni mody - v oblasti zel., silnicni,
vodni, multimodalni a letecké dopravy resp. jejiho napojeni na zel. sit’ a zdroven zajistit provdzanost
tdchto siti v multimodalnich uzlech. Do 2050 by pak méla CR splnit zavazek dobudovat zbyvajici ¢ast
sit¢ TEN-T (globalni sit’). Je potieba dokon¢it dalniéni sit’ v CR, ktera ma pro napojeni jednotlivych
regionll (zvlasté perifernich) na metropole a na okolni ¢lenské staty nezastupitelny vyznam, a to jak
vzhledem k aktudlni d&lbé piepravni prace v CR, tak predeviim kvili potfeb& snizovani rozdili v
moznostech rozvoje mezi regiony. Pro splnéni téchto zavazk je potieba efektivné zkombinovat vyuziti
prostiedkiit CEF a FS, pficemz uplatnéni CEF je pfedevs$im na koridorech a uzlech hlavni sit¢ a FS
zejména na globalni siti.

V piipadé prekryvii mezi OPD a CEF bude RO (ktery plni zarovei roli narodniho koordinatora CEF)
predkladani projektt do OPD a CEF koordinovat s cilem optimaln€ vyuzit dostupné zdroje. Ve Zprave o
CR jsou z pohledu EK nastinény kroky k vytvoreni udrZitelné, inteligentni, bezpe¢né a intermodalni
transevropské dopravni sité odolné viic¢i zméné klimatu, a dostupné pro v§echny skupiny obyv.
véetné osob se specifickymi potiebami, které¢ vyzaduji naplnéni zejména téchto ukolt:

-vybudovat a modernizovat hlavni Zel. trat¢ TEN-T, zejména nedokonéené/planované tiseky na 4
hlavnich tranzitnich koridorech, v¢etné interoperability, evropského systému tizeni zel. provozu a
modernizace standardi TSI v€etné zatizeni zajist'ujici pfepravu v rdmci prvni a posledni mile;

-ve spolupréci s ostatnimi zemémi vybudovat chybéjici ¢asti hlavni a globalni silniéni TEN-T a odstranit
regionalni rozdily v ptistupnosti TEN-T, zejména v J a SV ¢asti CR;

-dobudovat dalsi prvky sit¢ TEN-T v souladu s natizenim (multimodalni termindly, letisté, vnitrozemské
vodni cesty).

V ramci OPD se poéitd s podporou dokonéeni modernizace TZK (napt. IV. TZK v useku Nemanice-
Sevétin), modernizace zakladni sité Zel. trati pro napojeni na rozhodujici transevropské sméry (véetné
druhého kapacitniho Zel. spojeni do SRN), odstranéni tizkych mist a rychlostnich omezeni (napf.
zkapacitnéni tiseku Choceti — Usti n. O.), kvalitniho propojeni viech regionti a napojeni mezinarodniho
letisté Praha na sit’ dalkové Zel. dopravy.

Z hlediska piepravnich proudi je pak vedle TZK akutni potieba investic do trati v okoli velkych mést,
kde predstavuje vysoké vytizeni kapacity trati pfiméstskou osobni dopravou vyrazné omezeni pro
nakladni dopravu, jejiz potencial tak nemiize byt pln& vyuzit (napt. IIIl. TZK v tiseku Praha-Beroun).
Vedle ptipravy pilotnich usekli RS (Praha Béchovice - Pofiany — Svétla n. S., Pierov - Ostrava), které
nastartuji rozvoj kvalitativné nové irovné osobni dopravy na stfedni a dlouhou vzdalenost, tedy musi byt
vénovano usili také modernizaci dilezitych usekit vyznamnych trati pro nadkladni dopravu. Pro rozvoj
nakladni dopravy je rovnéz dileZita podpora komb. dopravy, jejiz objem v poslednich letech nepfetrzité
roste. V ramci OPD proto bude umoznéna podpora terminalit komb. dopravy s vefejnym ptistupem.

Pro interoperabilitu a bezpec¢nost sit€ TEN-T je vyznamnym tkolem zavadéni systému ERTMS, a to
jak pokryti trati, tak i vybaveni zel. kolejovych vozidel. V souladu s Narodnim implementa¢nim planem
ERTMS bude nutné zajistit dostatek Zel. vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS pro zajisténi
provozu na tratich s vyhradnim provozem dle ETCS. Ten ma byt od 2025 zaveden na vice nez 800 km
zel. sité v CR (napt. cely 1. TZK), coz zaroven predpoklada vybaveni vice nez 1000 Zel. vozidel
palubnimi jednotkami.

CS 8 CS




Zel. predstavuje patet dopravniho systému v ramci CR a proto na ni bude zaméfena patfi¢na pozornost,
nicméné v mnoha piipadech je potfeba stavajici problémy fesit i prostfednictvim silni¢ni sité, pficemz
z podkladovych strategickych dokumentt v takovych ptipadech vyplyva, ze dané feseni je efektivné;si
nez feSeni prostfednictvim jinych modu.

Pro rozvoj infrastruktury dalni¢ni sit¢ TEN-T jsou stézejnimi tikoly pro obdobi 2021-2027 realizace
dalni¢nich spojeni mezi regiony a dilezitymi aglomeracemi a zajisténi chybéjicich napojeni na sousedni
dalnic¢ni sité. Z pohledu kvality spojeni mezi Prahou a vyznamnymi aglomeracemi v S poloviné Moravy
(Ostravska, Olomouckd) je nezbytné budovanim dalnice D35 zajistit alternativni napojeni

k nejzatizenéjsi dalnici D1. Pro mezinarodni konektivitu s Rakouskem a Polskem je potfeba dobudovat
dalni¢ni spojeni k hranicim smérem na Linec, Viden a Vratislav. Pro feSeni intenzivni aglomeracni a
tranzitni dopravy v Praze a okoli je nezbytné pokracovat v budovani D0. Pro zlepSovani bezpec¢nosti a
posilovani moznosti regulace dalkové nakladni dopravy jsou pak nezbytné investice do novych
odstavnych ploch a zdzemi pro fidice.

S podporou OPD3 budou feSeny také vyznamné tikoly v oblasti rozvoje inteligentnich dopravnich
systémii a infrastruktury prostorovych dat, které jsou naléhavé z hlediska efektivnosti vyuziti
kapacity infrastruktury, bezpe¢nosti a komfortu provozu nejen na siti TEN-T. Technologicky rozvoj dale
podporuje posun koncepéniho ptistupu v dopravé z prosté vystavby dopravni infrastruktury

k provozovani dopravnich siti a k organizovani / fizeni procesu ptemist'ovani osob a véci na téchto
sitich.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby (dale ,,ITS, dopravni telematika) jsou nedilnou soucasti TEN-T,
umoznuji zvySovat komfort a bezpe€nost dopravy a optimalizovat vyuziti kapacity infrastruktury a také
poskytuji informacni sluzby Gcastnikiim dopravniho provozu v redlném Case o béznych a zejména i o
mimotadnych situacich.

Rizeni provozu a souvisejicich operaci je postupné nahrazovano technikou a automatizovano.
Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS), které jsou jiz zavadény do ostrého provozu, jsou
zaloZené na komunikaci (vyméné dat) tykajici se aktualni mimotadné situace v silnicnim provozu, a to
jak mezi vozidly, tak mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastruktufe. Diky obdrzené varovné zpravé
muze byt fidi¢ v¢as informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe zareagoval na nec¢ekanou situaci v
silni¢nim provozu. C-ITS umoziuji pfedchazet zadvaznym dopravnim nehodam. V tomto ohledu je nutné
nasadit jiz ovéfenou, a tudiz bezpecnou technologii, kterd v budoucnu také umozni efektivni usmérnéni
provozu ze strany Policie CR. Nasazeni vozidel vybavenych systémy C-ITS do provozu vyzaduje také
podpurnou infrastrukturu (kromé fyzické také digitalni vrstva dopravni infrastruktury, tj. sit’
elektronickych komunikaci a infrastruktura prostorovych dat). Intervence v této oblasti infrastruktury
jsou proto nezbytné.

Dale je nutné vytvofit souhrnné, vzajemné interoperabilni sady prostorovych dat dopravni infrastruktury
pokryvajicich celé uzemi CR, jejichz popis bude odpovidat pozadavkiam legislativy i uzivatel.
Fungovani ITS nutné zahrnuje vlastni pofizovani prostorovych dat/informaci v ramci jak mapovych, tak
1 detek¢nich, komunikacnich a fidicich systému. Z pohledu rozvoje ITS je proto potiebné, aby nove
budovana datova infrastruktura vznikala v souladu s principy konsolidace a harmonizace prostorovych
dat celé dopravni infrastruktury.

Rozvoj téchto technologii podpofti také rozvoj a snazsi prosazeni automatizované a autonomni mobility v
readlném provozu, a to s ohledem na bezpecnost provozu, optimalizaci vyuziti kapacity dopravni cesty,
napf. prostfednictvim automatizace v nakladni dopravé a zvySeni dopravni obsluznosti, efektivity a
ekonomicnosti. Je tedy vhodné podporovat téz vznik testovacich a zkusSebnich trati s napojenim na sit’
TEN-T.

Ukoly, jimiZ se bude OPD zabyvat v oblasti rozvoje méstské, regionalni a celostatni ¢isté mobility a
jeji navaznosti na sit’ TEN-T se dotykaji vice vzdjemné provazanych témat.
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Ve Zpravé o CR EK v oblasti dopravy mezi vytyéenymi cili doporucuje:
-podporovat inteligentni, propojenéjsi a ¢istejsi systémy dopravy odolné vii¢i zméné klimatu.

-investovat do regionalni a mistni mobility feSici negativni externality z dopravy, napt. podporou

wewr

-podporovat udrzitelné a ucinné mestské a primeéstské dopravni systémy jako soucast integrovanych
strategii uzemniho rozvoje ¢i na zaklad¢ Plant udrzitelné méstské mobility (SUMP) s cilem umoznit
piechod na Cistéjsi sluzby verejné dopravy a aktivni mobilitu, v¢éetné infrastruktury pro alternativni
paliva ve méstech.

Také Dopravni politika CR akcentuje s cilem omezeni vlivii dopravy na ZP a vefejné zdravi opatieni
v n¢kolika oblastech.

V souvislosti s globdlnimi zménami klimatu je zékladnim opatfenim omezovani emisi sklenikovych
plynt ze spalovani fosilnich paliv (napf. zlepSovani emisnich parametrii dopravnich prostredkii, podpora
nizkoemisnich ¢i bezemisnich moda, zvySeni plynulosti dopravy, rozvoj uzivani alternativnich pohon,
optimalizace piepravnich vykonl nutnych pro zajisténi potfebné mobility osob a zbozi). Tam, kde to
bude mozné, budou projekty v ramci OPD zohlednovat moZznosti vyuZzivani recyklovanych material.

Opatieni, které dopravni politika CR déle specifikuje, jsou zaméfeny m.j. na:

*minimalizaci negativnich vlivii hluku a imisi z dopravy vhodnymi opatfenimi na dopravni infrastruktute
¢i budovanim obchvati a zfizovanim nizkoemisnich zon;

*minimalizaci negativnich vlivli dopravy na vetejné zdravi a bezpecnost uZivatel dopravy, stabilitu
ekosystému, zvySovani prichodnosti dopravni infrastruktury pro voln€ zijici organismy, zajisténi
konektivity jejich populaci a omezovani kolize zvéte s dopravou, zajisténi dostatecné migracni
propustnosti novych dopravnich staveb;

svytvafeni podminek pro energetické spory.

Pro dosaZeni dostatecné efektivnosti celé narodni silni¢ni sité je nezbytné zajistit kvalitni napojeni
vSech krajskych a vyznamnych regionalnich center na paterni sit’ TEN-T prostfednictvim
navazujicich silnic I. tfidy. Toto napojeni musi splilovat pozadavky na odpovidajici kapacitu a vedeni
trasy umoziiujici plynulost a bezpe¢nost provozu pii co nejmensich dopadech na ZP a zdravi obyv.

Vedle chybé&jiciho napojeni nékterych vyznamnych center na dalni¢ni sit’ ¢i jejich propojeni
neodpovidajiciho kvalitou redlnym dopravnim potfebam stale chybi fada obchvatli, které umozni
odlehcit obytné zastavbe od dopravniho zatiZeni a celkové snizit negativni dopady na ZP a vefejné
zdravi.

Je proto nezbytné vénovat Usili zkvalitiovani sité silnic 1. tfidy prostfednictvim zvySovani jejich
kapacity, bezpecnostnich parametrti a environmentalni Setrnosti, v ¢emz budou hrat dalezitou roli mj.
analyzy zaloZen¢ na digitalnim obrazu dopravni infrastruktury. Nezbytné je budovani obchvat ¢i
ptivadéci.

Rozvoj Zel. je, vedle budovani a modernizace trati sit¢ TEN-T, nutno zamérit na posilovani jeji
ulohy coby patere efektivni a udrZzitelné regionalni, priméstské i méstské dopravy, vcetné zajisténi
bezpecnosti cestujicich. Zejména v husté osidlenych oblastech by méla byt spolu s ndvaznou vetejnou
dopravou atraktivnéjsi alternativou k IAD, s jejiz koncentraci jsou spojeny jak zasadni dopravni
problémy, tak zejména negativni vlivy na ZP a celkovou kvalitu Zivota a vefejného prostoru. Zarovei by
méla byt zajisténa vysoka plynulost a hladkd navaznost dopravy z regiondlnich trati az na sit’t TEN-T
v&etn& dopravy nakladni. Reseno bude rovnéZ potiebné napojeni dileZitych pramyslovych center na Zel.
dopravu (véetné¢ zelezni¢nich vlecek).
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Mezi dulezité tkoly, k jejichz feSeni OPD pfispéje, v prvni fadé patii zvySovani parametra zel. trati
v souladu s TSI a natizenim o TEN-T se zaméfenim na zvySeni kapacity trati.

Pro vyssi atraktivitu osobni zel. dopravy je pak rovnéz diilezité fesit problémy nevyhovujiciho stavu Zel.
stanic a zastavek, nizké Grovné jejich vybavenosti, chybé&jici provazanosti s prestupnimi terminaly a
nedostatecné vybavenosti obsluzné infrastruktury.

Opatieni v ramci OPD by tedy méla sledovat také ptizpisobeni nadrazi aktualnim potfebam a jejich
navaznostem na ostatni druhy dopravy. Je tieba osobni naddrazi zmodernizovat do technického,
provozniho i estetického stavu, ktery odpovida narokiim moderni dopravy, poskytuje cestujicim vcetné
osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace pottebny komfort a sluzby a soucasné
snizuje energetickou naro¢nost.

Podpora efektivni infrastruktury pro ptiméestskou Zel. dopravu rovnéz navazuje na rozvoj dalSichprvka
méstské mobility, které budou podporovany na zadkladé SUMP.

UdrZitelna mobilita je jednou ze zdkladnich podminek pro udrZitelny rozvoj mést, v némz je
nezbytné sladit zajisténi kazdodennich ptepravnich potieb velkych poctl obyv. s pozadavky na kvalitu
ZP, vetejného prostoru a celkovou kvalitu Zivota.

Pro rozvoj méstské drazni dopravy (tramvaje, metro, trolejbusy), ktera je zakladem systému vetejné
dopravy ve velkych méstech, je vedle zkvalitilovani vozového parku zédkladni podminkou feSeni
potfebného rozsahu a kvality infrastruktury trati véetné vybavenosti zastavek a stanic a také efektivity
vyuziti ptepravnich kapacit.

Podpora méstské drazni dopravy, kterd zahrnuje 7 tramvajovych provozul, 14 trolejbusovych systémi a
prazské metro, musi adekvatné reflektovat tyto ukoly:

-snizovani Skodlivych emisi a sklenikovych plynti z dopravy;

-zabezpeceni rychlé, dostupné a komfortni dopravy vcetné osob se specifickymi potiebami na izemi
mést v navaznosti na omezovani automobilového provozu ¢i ztizovani nizkoemisnich zon v centrech;

-podchyceni dopravnich proudil z nové obytné a obchodni zastavby na krajich a v okoli mést.

Pfedmétem podporovanych investic do trati ma byt pfevedeni nejzatiZzenéjSich autobusovych linek do
elektrické trakce, dokonceni pfipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou osidleni ¢i Gpravy trati,
které umozni efektivnéjsi provoz zejména v dopravné vysoce exponovanych mistech, jako jsou centra
meést €i prestupni uzly.

Vychodiskem pro podporu z EU fondi budou SUMPy ¢i SUMFy.

Ze zavéru Evropské rady k Politice v oblasti klimatu a energetiky do 2030 vyplyva, Ze je tfeba zvysit
podil obnovitelnch zdroji energie na 27%, zvysit energetickou ucinnost o 27% a snizit produkci CO2
proti 1990 o 40%.

Jednim z klicovych prvki k dosazeni téchto cilt je v souladu s Bilou knihou nizkoemisni mobilita.
Sektor dopravy je odpovédny za témét Ctvrtinu emisi sklenikovych plynt (zejména CO2) v celé EU (z
toho 70% emisi produkuje silni¢ni doprava) a je 1 hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi. Cilem ma byt
snizeni emisi sklenikovych plyni z dopravy do 2050 minimalné o 60 % v porovnani s 1990. Vyznam
této potreby jesté vzrostl v souvislosti s Pafizskou dohodou o zméné klimatu, jez mj. obsahuje zavazek
udrZet nartst primérné globalni teploty pod hranici alespoii 2°C v porovnani s obdobim pted
pramyslovou revoluci. Pro EU to znamena zévazek sniZit emise sklenikovych plynti do 2050 o 85-90 %.

Ohledné vyvoje v CR v této oblasti je tieba Fici, ze podil dopravy na celkovych emisich CO2 v CR od
1990 narista. Jen za obdobi 20002018 se emise CO2 z dopravy zvysily o 66 %. Roste i spotieba
energie pro dopravu, kterd v 2016 ¢inila témét 30% veskeré spotieby energie v CR, aniz by dochazelo
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k poklesu podilu fosilnich paliv na této spotiebé. Ten se dnes pohybuje kolem 91%. Tento trend je dan
predevsim riistem objemtl IAD, kterd je soucasnosti v CR pii¢inou 70% emisi CO2 z osobni dopravy, a
stejné tak narGstem silni¢ni nakladni dopravy, ktera tvofi téméf 93% emisi CO2 z nakladni dopravy.
Problémem je i to, ze zatim dochazi jen k velmi pomalému nartistu poctu nizkoemisnich a bezemisnich
vozidel.

V ramci intervenci OPD budou jednou z priorit projekty pfispivajici ke sniZzeni znecisténi ovzdusi
v obydlenych oblastech s pfekrocenym imisnim limitem v souladu se Strategii zlepSeni kvality ovzdusi a
programy zlepSovani kvality ovzdusi.

V reakci na vyse uvedené strategické cile EU doslo v poslednich letech na urovni evropské legislativy
k fad€ zmén. Jiz v 2014 byla pfijata smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva, ktera ulozila ¢lenskym statim povinnost pfipravit vnitrostatni ramec politiky v této oblasti, v
némz budou stanoveny cile pro jednotlivé typy plnicich a dobijecich stanic pro obdobi 2020 resp. 2025.
CR tento pozadavek splnila piijetim Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM), ke kterému
doslo v 11/2015 a ktery byl v 2020 aktualizovan, v¢etné stanoveni novych cilt pro oblast vozidel na
jednotliva alternativni paliva a pro pfislusnou infrastrukturu. Na podporu plnéni ptislusnych cili v NAP
CM bylo jiz v obdobi 2014-2020 vyuzito prostfedkii z OPD2, v némz bylo vyclenéno 1,2 mld. K¢ a
schvalena byla podpora vystavby 500 rychlodobijecich stanic, 1223 béznych dobijecich stanic, 30 CNG
plnicich stanic, 18 LNG plnicich stanic a 9 vodikovych plnicich stanic. V pribéhu obdobi 2014-2020
zdjem zadatell o podporu vystavby infrastruktury pro alternativni paliva jednoznaéné rostl.

Ptes ptijeti NAP CM a realizaci uvedenych kroki se zatim uspokojivé vyviji jen rlist osobnich vozidel na
CNG, zatimco oblast elektromobility se rozviji velmi pozvolné, byt trend je rostouci. V 12/2020 bylo

v CR registrovano 7 109 bateriovych elektrickych vozidel kategorie M1, z toho 2 866 jich bylo
registrovano v daném roce. Vodikova mobilita je kviili dosud stale chybéjici infrastruktufe teprve na
samém pocatku rozvoje. TotéZ v pfipadé nakladni dopravy plati o vozidlech na LNG a to i pfesto, ze 1
diky podpote z OPD2 jiz doSlo k jistému rozvoji zakladi sit¢ LNG plnicich stanic. Do 12/2020 bylo
celkem registrovano 7 LNG vozidel.

Jednim z omezeni SirSiho vyuZiti pohont na alternativni paliva nadéle zlstava nedostatecna dostupnost
potiebné infrastruktury, jez limituje dosazeni cilit CR v Aktualizaci NAP CM v poétu vozidel na
jednotliva alternativni paliva do 2030. Dle Aktualizace NAP CM tak bude pro dosaZeni stanovenych cilt
nezbytné s podporou zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva pokracovat, resp. ji adekvatné posilit
1 v OPD, coZ by se m¢lo tykat zejména infrastruktury dobijecich stanic, kde je nutné do 2030 vybudovat
min. 19 000 dobijecich bodi. Tento pocet by mél umoznit naplnéni min. cile 220 tisic elektrickych
vozidel do 2030. Aktualizace NAP CM reflektuje nutnost vyznamného posileni vyroby bateriovych
elektrickych, pfipadné 1 jinych bezemisnich a nizkoemisnich vozidel, ktera vyplyva pfedevsim z nové
EU legislativy tykajici se pozadavkill na vykonnostni emisni normy CO2 pro nové osobni automobily i
ostatni vozidla do 2030.

Aktualizace NAP CM zpracovana mj. na zékladé studie potencialu vyuziti vodiku v dopravé v CR po&ita
s podporou budovani ptislusné infrastruktury cerpacich stanic pro vodikovou mobilitu, pfipadné i
komplexnich projektt rozvoje vodikové mobility. Cilem je vybudovat min. 15 vodikovych stanic do
2025. Dalsi vyvoj ma odviset od vyvoje trhu vodikovych vozidel v CR a pii pozitivnim vyvoji se
predpoklada az 80 vodikovych stanic do 2030. NAP CM piedpoklada téz rozvoj infrastruktury LNG
plnicich stanic, jichz by do 2030 mélo vzniknout min. 30.

S ohledem na vySe uvedené je tedy zddouci, aby se v ramci OPD pokracovalo v podpofe rozvoje
infrastruktury dobijecich stanic a plnicich stanic na vodik a LNG.

Od 2011 je realizovana makroregionalni Strategie EU pro dunajsky region, sdruzujici staty v povodi
feky Dunaj. K této strategii se piihlasila také CR, mj. s ohledem na vyznamné dopravni vazby na staty
lezici v povodi Dunaje. V rdmci OPD budou k napliiovani této strategie nejvice pfispivat intervence v
oblasti zel. dopravy zamétené na interoperabilitu a na vyznamné Zel. traté pro ndkladni dopravu.
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Viechny vyse uvedené priority jsou obsazeny rovnéz v Narodni koncepci politiky soudrznosti v CR po
roce 2020, ktera ma za cil identifikovat hlavni priority CR a optimalizovat zdroje pro jejich pokryti.
Tento dokument za¢lefiuje OPD do $ir§iho kontextu a potvrzuje soulad priorit RO OPD s narodnimi
prioritami v kontextu vyuzivani fonda EU.

Pro implementaci OPD chce RO v maximaélni mife navéazat na pozitivni zkugenosti z OPD2. Ve viech
SC se tedy predpoklada vyuziti SFDI coby zprosttedkujiciho subjektu.

V piipadé integrovanych nastrojii navazuje OPD na zkuSenosti s jejich implementaci v OPD2 1 z
hlediska struktur a nastaveni administrativnich procest nositelll. Celkovy piistup k uplatnéni
integrovanych néstrojti je popsan v kap. 10 DoP, v OPD pak u relevantnich SC. Vyuziti integrovanych
nastrojii véetné dalSich forem izemni dimenze dle cilit SRR21+ napfi¢ programy je popsano v
dokumentu Uzemni dimenze v operaénich programech 2021+ a Metodického pokynu pro vyuziti
integrovanych nastroju a regionalnich akénich planti v programovém obdobi 2021-2027. Posuzovan
bude soulad integrované izemni strategie s programem dle kritérii RO OPD.

Program napliiuje horizontalni zdkladni podminku ,,U¢inna aplikace a implementace Listiny zakladnich
prav EU.“ VSechny navrzené priority a specifické cile programu respektuji prava, dodrzuji zasady a
podporuji jejich uplatiovani v souladu s ¢l. 51 Listiny, coz bylo ovéfeno kontrolou textu programu
odborniky na otazky lidskych prav. Navrzené priority pfispivaji k lepsi ochrané a napliovani zakladnich
prav. Konkrétné projekty zaméfené na modernizaci zel. infrastruktury pfispivaji k lepsimu zaclenovani
znevyhodnénych osob do spole¢nosti vytvaienim podminek pro lepsi dostupnost vefejné hromadné
dopravy. Cely systém fizeni programu pak umoziuje RO sledovat soulad s Listinou na trovni
konkrétnich vyzev a projektii a kontrolovat, zda nedochéazi k porusovani Listiny. Pfipadné problémy jsou
pak hlaSeny MV. Realizatoti projektii a dalsi dotéené osoby pak mohou pln¢ chranit sva prava pred
soudy a spravnimi organy v souladu s ¢l. 47 Listiny a ¢eskymi procesnimi piedpisy.

RO bude béhem provadéni programu podporovat strategické vyuzivani VZ na podporu politickych cili
(v€etné snah o profesionalizaci feSeni nedostatkli kapacit). Pfijemci by méli byt povzbuzovani k tomu,
aby pouzivali vice kritérii tykajicich se kvality a ndkladl na zivotni cyklus. Pokud je to proveditelné,
mély by byt do postupil zaddvani VZ zahrnuty environmentalni (napt. Zelena kritéria pro zadavani VZ) a
socialni hlediska, jakoZ i inovacni pobidky.

V RRF 1 CEF je zajisténa komplementarita prosttednictvim MD, kter¢ tidi ptipravu a predkladani
projektd do jednotlivych nastroji dle jejich zaméfeni. V OPD je oproti CEF a RRF vétsi proporce
vénovana silnicim a Zel. mimo TEN-T.

K OPD jsou komplementarni dal$i programy, zejména se jednd o IROP v oblasti podpory méstské
mobility. Pfistup k této komplementarité (vCetné€ nastaveného rozhrani) je popsan v rdmci IROP.
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1. Programme strategy: main challenges and policy responses

Tabulka 1

Cil politiky, popt. specificky cil FST

Specific objective or dedicated priority *

Odtivodnéni (shrnuti)

2. A greener, low-carbon transitioning towards a
net zero carbon economy and resilient Europe by
promoting clean and fair energy transition, green
and blue investment, the circular economy, climate
change mitigation and adaptation risk prevention
and management, and sustainable urban mobility

RS02.8. Promoting sustainable multimodal urban
mobility, as part of transition to a net zero carbon
economy

Specificky cil bude zahrnovat intervence v
oblastech infrastruktury méstské drazni dopravy
(tramvajové a trolejbusové traté, metro) a
infrastruktury pro vyuzivani alternativnich paliv.
Hlavnimi diivody jsou zejména nevyhovujici stav
infrastruktury méstské drazni dopravy a troven
bezpecnosti dopravy ech, nizka dostupnost
infrastruktury pro dobijeni a Cerpani alternativnich
paliv a nedostate¢na kooperace IAD a hromadné
dopravy. Ceska mésta rovnéz trpi negativnimi
dopady na ZP, jako je nizka kvalita ovzdusi, Easto
jesté zhorSovanou dopravnimi kongescemi a
nevyiesenou dopravou v klidu. Podrobné
odtivodnéni je v Dopravni politice CR (konkrétnd
v kapitole 2.3) a v ndvazné Koncepci méstské a
aktivni mobility. Ta mezi konkrétnimi divody
uvadi velkou koncentraci lidi a ekonomickych
aktivit, jeZ ndsledné€ vyvolava vysokou poptavku
po mobilité. Tu je nutné ovliviiovat predchazenim
potfebam po mobilité s cilem ke snizovani
nadbytecnych piepravnich a dopravnich vykonda.
Dopravni systém musi uspokojit pfepravni potieby
a neomezovat hospodatsky rozvoj a sou¢asné mit
co nejmensi dopady na ZP, na vefejné zdravi a na
globalni zménu klimatu. Cilem SUMP je co
nejnizsi podil individudlni automobilové dopravy,
a to predevsim z diivodu prostorové narocnosti a
omezené kapacity vefejného prostoru. Nartst [AD
ma negativni vliv nejen na piimeéstské obce, ale 1
samotné mésto, kam dojizdi velka ¢ast lidi za praci
a sluZzbami. Silné ptepravni proudy lze efektivné
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Cil politiky, popft. specificky cil FST

Specific objective or dedicated priority *

Odtvodnéni (shrnuti)

nahradit jednotlivymi dopravnimi mody, které
uspokoji potfebu po mobilité¢ alternativnimi
zpusoby dopravy, a to predevsim vetejnou
hromadnou dopravou, dale pak pési a cyklistickou
dopravou.” SUMPYy (plany udrzitelné mobility
mést Ceské republiky) jsou nezbytnou podminkou
pro financovani projektd z programu v piipadé
mést s poCtem obyvatel vyssim nez 40 tis.
Jednotlivé SUMP obsahuji scénéfe, které zahrnuji
také odhad budouciho rozd¢leni druht dopravy a
analyzu u¢inkd na kvalitu ovzdusi. Taktéz
bezpecnost je jednim z cild SUMP.

3. A more connected Europe by enhancing
mobility

RSO3.1. Developing a sustainable, climate
resilient, intelligent, secure, sustainable and
intermodal TEN-T

Vybér SC navazuje na priority a cile evropské a
narodni dopravni politiky definované v
strategickych dokumentech, mezi které patii
zejména Bila kniha - Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému. Na ni navazuje
Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T)
coby hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni
infrastruktury pro dalkové piepravni proudy, ktera
stanovuje ukol dobudovat hlavni sit TEN-T do
roku 2030 a globalni sit’ TEN-T do roku 2050. Na
nérodni irovni jde o Dopravni politiku CR pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
Dopravni sektorové strategie - 2. faze a Strategii
rozvoje inteligentnich dopravnich systému 2021 -
2027 s vyhledem do roku 2050. Tyto dokumenty je
akcentuji nutnost vytvaret podminky pro
konkurenceschopnost CR s ohledem na potieby
osobni a nédkladni dopravy, primyslu, cestovniho
ruchu a ostatnich sektori hospodarstvi a to
modernizaci a dobudovanim infrastruktury v
mezinarodnim kontextu (prioritné€ sit TEN-T),
vybavenim infrastruktury modernimi
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Cil politiky, popft. specificky cil FST

Specific objective or dedicated priority *

Odtvodnéni (shrnuti)

technologiemi ITS a C-ITS a vytvoienim
plosného, vérného a pravideln¢ aktualizovaného
digitalniho obrazu dopravni infrastruktury. Vybér
SC navazuje rovnéz na doporuéeni EK pro CR,
konkrétné je nutné akcentovat doporuceni
vybudovat a modernizovat hlavni Zelezni¢ni traté
sit€¢ TEN-T, vcetné interoperability, ERTMS a
modernizace standardti TSI a vybudovat chybéjici
¢asti hlavni a globalni silni¢ni sit¢ TEN-T.
Dtivodem vybéru tohoto SC tedy jsou chybéjici a
nevyhovujici tseky na hlavni a globalni silni¢ni a
zelezni¢ni siti TEN-T, nedostatecné technické a
kapacitni parametry sité¢ TEN-T a dalSich
vybranych trati, nedostatecna troven sluzeb ITS a
vyuziti GNSS (véetné datové zakladny
prostorovych dat a jejich interoperability),
nedostatecnd interoperabilita transevropské
zelezni¢ni sité (zejména pokryti trati a vybavenost
vozidel syst¢émem ERTMS) a potteba
minimalizovat dopady dopravy na vefejné zdravi a
Zivotni prostiedi.

3. A more connected Europe by enhancing
mobility

RS0O3.2. Developing and enhancing sustainable,
climate resilient, intelligent and intermodal
national, regional and local mobility, including
improved access to TEN-T and cross-border
mobility

Obecné jsou diivody tohoto SC nedokoncené
napojeni viech regiont CR na kvalitni silni¢ni a
dalni¢ni sit’, nedostatend kapacita silnicni
infrastruktury, jeji Spatny technicky stav v
disledku parametri neodpovidajicich intenzitdm
dopravy a nevyhovujici stav Zelezni¢ni
infrastruktury vcetné nadrazi. Vedle
nedostate¢ného napojeni regiont na kvalitni
silni¢ni a dalni¢ni sit’ je dalSim problémem kvalita
sité silnic mimo TEN-T, kde vétSina useki
vyzaduje rekonstrukce ¢i modernizace, a jejich
nedostate¢na bezpe€nost. Pro zlepseni plynulosti
dopravy a zmirnéni negativnich vlivl silni¢ni
dopravy na ZP a vefejné zdravi je zasadni vystavba
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Cil politiky, popft. specificky cil FST

Specific objective or dedicated priority *

Odtvodnéni (shrnuti)

obchvatt sidel a uprava komunikaci na vyhovujici
parametry. V oblasti ITS je potieba umoznit
nasazovani digitalnich technologii. ITS a C-ITS
maji Siroké spektrum nabizenych sluzeb i moznosti
jejich vyuziti. Nejvétsi pozadavky jsou na
komunikacich s vysokymi intenzitami, v
koordinaci propojeni riznych dopravnich systému
a v oblasti samofiditelnych vozidel. Zeleznice
mimo TEN-T mohou tvofit vyznamnou ¢ast
dopravniho systému, zejména v ptipadech, kdy
pfimo navazuji na traté TEN-T. Zeleznice je
spolehlivou, vysoce vykonnou, kapacitni a
ekologicky Setrnou formu dopravy, jejimuz
vétSimu vyuziti vSak Casto brani praveé
nevyhovujici stav infrastruktury, ktery ma citelny
dopad téz na konkurenceschopnost nakladni
dopravy. Podporované intervence budou mit
pozitivni environmentalni dopady s ohledem na to,
ze se jedna bud’ piimo o projekty v rdmci
udrZzitelné dopravy (Zeleznice) nebo o projekty,
které prispivaji k vétsi plynulosti provozu a ke
sniZeni emisni z4téze. Dalsi rozvoj preference
osobni Zeleznicni dopravy zavisi na zlepSovani
pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury i na
planovani vetejného prostoru (v€etné prestupnich
terminald, zastavek ¢i podchodil). Jde o podporu
inkluzivni dopravy zohlediujici zvlastni potieby
riznych skupin obyvatel (v¢. seniort, déti, Zen,
pecujicich osob €1 osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace), tj. aplikace
rovnych pfileZitosti v dopravé.

* Dedicated priorities according to ESF+ Regulation
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2. Priorities

Reference: Article 22(2) and point (c) of Article 22(3) CPR

2.1. Priorities other than technical assistance

2.1.1. Priority: 1. Evropska, celostatni a regionalni mobilita

2.1.1.1. Specific objective: RSO3.1. Developing a sustainable, climate resilient, intelligent, secure, sustainable and intermodal TEN-T (FS)
2.1.1.1.1. Interventions of the Funds

Reference: points (d)(i), (ii1), (iv), (v), (vi) and (vii) of Article 22(3) CPR
The related types of actions — point (d)(i) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation:

A%

vewr

Zejména u Zeleznic se bude podpora z opera¢niho programu dopliiovat s podporou z Néstroje pro propojeni Evropy (CEF). Z tohoto nastroje budou
financovany zejména Zelezni¢ni projekty na hlavni sitt TEN-T. Typy investic byly z hlediska DNSH vyhodnoceny v ramci NPO (The types of actions have
been assessed with the DNSH principle as compatible under the RRF) a rovnéz v ramci hodnoceni SEA (viz kap. 6 Partnerstvi).

Zeleznice

V tomto specifickém cili budou podpoteny projekty zaméfené na modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury na hlavni i globalni siti TEN-T.
Nékteré projekty budou zahrnovat vyznamné pielozky trati, véetn€ vystavby novych Zelezni¢nich tunelti. Vyznamna ¢ast projektti bude zamétena na
modernizace nebo rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek, véetné prodlouZeni stani¢nich koleji ve vybranych stanicich tak, aby byl umoznén provoz
nakladnich vlaki délky alesponi 740 m, Gpravy nastupist’, rekonstrukce vybranych stani¢nich budov a zajiSténi bezbariérového piistupu na nastupisté. Déle
budou podporovany investice do elektrizace trati a modernizace trakéni soustavy, véetné konverze na stfidavou trakéni soustavu 25 kV/50 Hz. Budou
zavadény nové technologie pro fizeni Zelezni¢niho provozu a zajistovani jeho bezpecnosti, véetné ERTMS, a pro poskytovani informaci zdkazniklm.

Ke zvySeni bezpecnosti prisp€ji také Gipravy a odstranovani troviovych Zelezni¢nich ptejezdi. Podstatny podil investic bude zaméfen na rozvoj
interoperability, tj. schopnosti umoznit bezpecny a nepieruseny pohyb drazniho vozidla na dradhach evropského Zelezni¢niho systému dané jednotlivymi
technickymi specifikacemi interoperability (TSI).

Pfedmétem podpory budou aktivity sméfujici ke zvySeni tratové rychlosti a kapacity trati, zvySeni bezpecnosti a efektivity provozu. Rovnéz budou
podpofeny projekty zaméeiené na revitalizaci prostor Zelezni¢nich stanic, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit (v¢. bezpecnostnich) a zlepSeni
pfistupu cestujicich na nastupiste, véetné zptistupnéni pro skupiny obyvatel se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace a zranitelné skupiny.
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Ptredpoklada se, ze vétSina projektii na hlavni siti TEN-T bude realizovana z CEF, kde nejvyznamné;jsi stavbou bude pravdépodobné modernizace trati
Brno — Pferov na Baltsko — jadranském transevropském tranzitnim koridoru, ktera bude soucasti systému tzv. rychlych spojeni (VRT). Pfevazna cast
projektt z OPD3 se bude realizovat na globalni siti TEN-T. Nejvyznamné&jsi investice budou sméfovany do trati Usti nad Labem — Chomutov — Cheb,
Dé&¢in - Kolin — Havli¢kav Brod — Brno, Plzen — Ceské Bud&jovice, Praha — Ceské Budéjovice a Zelezniéniho spojeni na Letisté Véaclava Havla Praha. Ze
Zelezni¢nich stanic projdou rekonstrukei napt. ZST Chomutov, Céslav, Ti$nov, Brno — Kralovo Pole. Dale bude rozsifovan systém ERTMS, zejména na
tratich Usti nad Labem — Chomutov, kde bude zaveden systém GSM-R, nebo tratich Usti nad Orlici — Lichkov, Votice — Ceské Bud¢jovice, Ceské
Velenice - Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté, kam bude rozsifen systém ETCS. Mimo sit’ TEN-T se pfedpoklada sméfovani investic do trati vyznamnych
pro nakladni dopravu, napt. Velky Osek — Hradec Kralové — Choceii (rdmci revize sit€¢ TEN-T se pocita se zarazenim této traté do sit€¢ TEN-T, mimo jiné i

z divodi plnéni cilii vojenské mobility).

Dalsi oblasti podpory budou zatizeni pro zelezni¢ni a intermodalni ndkladni dopravu. Opatfeni budou zahrnovat podporu rozvoje terminalti intermodalni
dopravy véetné technologickych zafizeni a v€. opatfeni na podporu rozvoje a obnovy Zelezni¢nich vlecek.

Nakup Zelezni¢nich vozidel nebude podporovan. Podpora zelezni¢nich kolejovych vozidel bude realizovana za ucelem splnéni pozadavki uvedenych v TSI
jako je sniZeni Skodlivych emisi z dopravy, digitalizace a automatizace, v¢etné vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS. Podporovanymi
aktivitami tedy budou vybavovani vozidel palubni ¢asti ETCS (retrofit, fitment, upgrade), TSI TAF/TAP (pofizovani a upgrade telematickych aplikaci pro
nakladni a osobni dopravu u dopravcei a spravcei infrastruktury v rameci splnéni platnych pozadavki dle TSI), modernizace nékladnich vozi za ucelem
dosazeni hlukovych limiti dle platnych pozadavkid TSI NOI (modernizace brzdového systému spocivajici ve vymeéné brzdovych $palkli a nezbytnych
souvisejicich tprav), modernizace ndkladnich vozii za ucelem automatizace a digitalizace (dosazeni ¢idel a dalSich zatizeni, ptiprava na ptechod na
digitalni automatické sptahlo podle specifikaci TSI WAG), uprava vozidel pro provoz na napajecim systému 25kV/50Hz (dosazeni stiidavé ¢asti do
stejnosmérnych elektrickych vozidel, tak aby byl moZny jejich provoz i na tratich se stiidavym trakénim systémem 25 kV/ 50 Hz). Podpora palubni ¢asti
ETCS je potiebnd i vzhledem ke skute¢nosti, Ze jiz od roku 2025 bude na I. TZK (st.hr. D/CZ — D&in — Praha — Ceska Tfebova — Brno — Bieclav — st.hr.
CZ/A), 1. TZK (st.hr. A/CZ — Bieclav — Pferov — Petrovice u Karviné — st.hr. CZ/PL), spojovaci vétvi I. a II. TZK (Ceské Tiebova — Pierov) a trati
Otrokovice — Zlin — Vizovice umoznén vyhradné provoz vozidel s palubnimi jednotkami ETCS.

Vyznamny vliv na vyuzivani Zelezni¢ni dopravy ze strany Siroké vefejnosti ma také pocit bezpeci ze strany cestujicich, a to zejména v noc¢nich hodinach.
Prioritou je zajisténi bezpecnosti cestujicich v prostiedcich vefejné hromadné dopravy a ve vetejném prostoru od instalace prvki dopravniho zklidiiovani
az po zajiSténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich, zastavkach, nastupistich i v podchodech v no¢nich hodinéch.

Silnice

Intervence budou zaméteny zejména na dobudovani pateni silnicni sité, kterd je soucasti TEN-T. Podpoiena bude vystavba chybé&jicich usekt dalnic,
véetné opatfeni zaméfenych na zmirnéni negativnich dopadl na zivotni prostiedi (napf. obchvaty) a na zvySeni bezpec€nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
a dalsi rozvoj inteligentnich dopravnich systému (ITS) a digitalizace silni¢ni infrastruktury, jak na nové, tak na stavajici silnicni infrastruktute, a dale vznik
testovacich a zkuSebnich trati s napojenim na sit’ TEN-T (pokud to umozni dostatek disponibilnich prostiedkli a podminky veiejné podpory).

CS 19 CS




Rovnéz budou podpoieny projekty smétujici ke zvyseni kapacity nejvyznamnéjSich tahli a umoznéni vyssi rychlosti cestovani, coz piinese zvyseni
dopravni dostupnosti regionti a zvySeni mobility obyvatel a navstévnikt. Déale budou podporovany aktivity zamétené na zvySeni bezpecnosti dopravy,
napt. smérove¢ oddélené jizdni pasy, mimouroviové kiizovatky a ITS.

Konkrétn¢ budou investice smétovat mj. do dobudovani dalnic D35, D6 a D55, ptipadné do pieshrani¢nich usekli dalnic, které nebudou podpoteny z CEF.
Jedna se o useky dalnic D52 z Pohotelic a D3 z Ceskych Budé&jovic na hranici s Rakouskem a D11 z Jaroméfe na hranici s Polskem. Zasadni stavby se
budou realizovat na silnicnim okruhu kolem Prahy, kde je nejptipravené;jsi vystavba useku D1 - Béchovice a zkapacitnéni navazujiciho tseku Béchovice —
Satalice.

Pfi navrhovani a vystavbé dopravnich zafizeni a infrastruktury je tfeba pln¢€ zohlednit pozadavky stanovené v natizeni (¢. 146/2008 Sb., ve znéni
pozdé¢jsich predpisti) na rozsah a obsah projektové dokumentace dopravnich zatfizeni a infrastruktury. Toto nafizeni zahrnuje mimo jiné tyto aspekty:

- Povodnové rizikové zony, ohrozené rizikové zony,
- Mechanicka odolnost a stabilita,
- Bezpecné vyuzivani dopravnich zafizeni a infrastruktury

- Zésady ochrany dopravnich zatizeni a infrastruktury pfed negativnimi vliv vnéjsiho prostiedi.

The main target groups - point (d)(iii) of Article 22(3) CPR:

Uzivatelé Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé zelezni¢ni dopravy, dopravci a piepravci, operatofi intermodalni dopravy.

Actions safeguarding equality, inclusion and non-discrimination — point (d)(iv) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation

Zelezniéni projekty budou podporovat modernizaci a rekonstrukci Zel. infrastruktury na hlavni i globalni siti TEN-T a zavadéni novych technologii pro
fizeni Zel. provozu a zajiStovani jeho bezpecnosti Vyznamna ¢ast projekti bude zaméfena na revitalizaci prostor Zel. stanic a zastdvek, zvySeni jejich
vybavenosti a obsluznych kapacit a zlepSeni ptistupu cestujicich na nastupisté, véetné obyvatel se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace,
seniord, déti, t€hotnych Zen, osob s prechodnym sniZenim pohyblivosti po lrazu, rodice s ko¢arky, pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami.

Podpora Zel. infrastruktury je obecné v souladu s principem nediskriminace, nebot’ pravé zel. osobni doprava je zptlisob, ktery umoziuje v rdmci systému
integrované vetejné dopravy denni/tydenni i méné ¢astou mobilitu osobam urcitym zplisobem handicapovanym ¢i diskriminovanym napt. genderove,
zdravotné, socidlné ¢i demograficky nebo spiSe €astéji urcitou jejich kombinaci.
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V ramci projekt podpofenych na zakladé vyzev z OPD budou podporovana opatieni zaméiena na zvyseni pocitu bezpeci a odstranéni genderove
podminéného nasili ve stanicich, zastavkach, ptistupovych cestach, vypravnich budovéch apod., ktera budou rovnéz zahrnuta do informaci pro vefejnost o
piinosech projektt.

Implementace silni¢nich projektd pfinese zvySeni dopravni dostupnosti regionil a mobility obyvatel. Vystavba zohledni opatieni zaméfena na zmirnéni
negativnich dopadi na ZP a vefejné zdravi a na zvysSeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v souvislosti s podporou a rozvojem ITS a C-ITS.

Podpora projektii z tohoto SC povede k postupnému zvysSovani standardu dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpe¢nému pohybu
vSech skupin obyvatel. Zavadéni technologii a feSeni ITS a C-ITS ma velky potencial pro podporu bezpecného pohybu zranitelnych tcastnikii silni¢niho
provozu.

Indication of the specific territories targeted, including the planned use of territorial tools — point (d)(v) of Article 22(3) CPR

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dilezitych faktord regionédlniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
ptispiva k nerovnomérnému regionalnimu rozvoji.

Dopravni infrastruktura predstavuje sama o sob€ izemni dimenzi umoziujici rozvoj regionu a sidel. Investice by méely byt primarné zaméfeny na
nedostatky stavajicich siti v mezindrodnim (napt. chybé&jici napojeni na Némecko v jiznim sméru a Rakousko) 1 narodnim meéftitku (zejména mezi
jednotlivymi krajskymi mésty).

Co se ty¢e jednotlivych typti tizemi, dle SRR CR 2021+, (metropole, aglomerace, regionélni centra), tak kazdy typ &eli trochu jinym vyzvam v oblasti
feSeni handicapli v dopravé. Silna metropolitni izemi (Praha, Brno, Ostrava) nejsou dosud ve srovnani se zapadoevropskymi metropolemi obdobné
velikosti a vyznamu dostate¢né kvalitné napojeny na moderni dopravni tahy. Kvalitni dopravni spojeni je nutné i mezi zdzemim a jaddrem metropole.

Pro aglomerace je typické nedostate¢né dopravni napojeni na nejbliz§i metropole, dale leckdy historicky problematické napojeni na funkéni uzemi
aglomerace (jadro-zdzemi) a také napojeni na piihranici sousednich statl. To se tyka jak silnicniho napojeni, tak Zeleznic. Nedostatecna jsou i spojeni
nékterych aglomeraci navzajem. Nékteré aglomerace nemaji ani dostate¢né napojeni na nejbliZsi zahrani¢ni velka mésta.

The interregional, cross-border and transnational actions — point (d)(vi) of Article 22(3) CPR

The planned use of financial instruments — point (d)(vii) of Article 22(3) CPR
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[1]

http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavére¢na-zprava ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastrojti. Oblast rozvoje Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury TEN-T byla vytipovana jako vhodna
pro vyuziti finan¢niho néstroje v ramci studie Posouzeni vyuZziti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020[1]. V souladu se zavéry studie se uvazuje jako o
pfipadném spravci finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za ucelem dalsiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe uvedené
analyzy.

2.1.1.1.2. Indicators

Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR and Article 8 ERDF and CF Regulation
Tabulka 2: Ukazatele vystupiti

. Specificky Kategorie 1 s . . Milnik Cil
Priorita cil Fond regionu Identifikator Indicator M¢rna jednotka (2024) (2029)
1 RS0O3.1 FS RCO43 Délka novych nebo modernizovanych silnic — TEN-T km 0,00 117,00
1 RSO3.1 FS RCO49 Délka rekonstruovanych nebo modernizovanych zelezni¢nich trati — TEN-T km 7,00 53,00
1 RSO3.1 FS RCOS53 Nové nebo modernizované zeleznicni stanice a zastavky stanice a zastavky 0,00 3,00
1 RS0O3.1 FS RCO54 Nova nebo modernizovana intermodalni spojeni intermodalni 0,00 4,00
spojeni
1 RS03.1 FS RCO109 Délka Zelezni¢nich trati v provozu vybavenych evropskym systémem fizeni km 35,00 132,00
zelezni¢niho provozu — TEN-T
1 RSO3.1 FS 703010 Pocet modernizovanych vozidel pro drazni dopravu v oblasti interoperability vozidla 100,00| 1 200,00
Reference: point (d)(i1) of Article 22(3) CPR
Tabulka 3: Ukazatele vysledkt
P . _ Zakladni nebo <
Priorita | SPECIICKY | popq | Kategorie |4 imiator Indicator Meéma referencni | Reerenéni | g 0029) Zdroj tdajii | Poznamky
cil regionu jednotka rok
hodnota
1 RSO3.1 FS RCRS55 Pocet uzivatelt noveé oskm/rok 0,00 2020 2700 000 000,00 | podklady RSD,
vybudovanych, rekonstruovanych vypocet RO
nebo modernizovanych silnic za rok
1 RSO3.1 FS RCR56 Casové uspory diky lepsi silniéni ¢lovékodny/rok 0,00 2020 710 000,00 | podklady RSD,
infrastruktuie vypocet RO
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1 RSO3.1 FS RCR58 Pocet uzivatelt nové oskm/rok 0,00 2019 86 100 000,00 | podklady
vybudovanych, rekonstruovanych dopravcev,
nebo modernizovanych vypocet RO
zelezni¢nich trati za rok
1 RS03.1 FS RCR59 Zelezniéni nékladni doprava tkm/rok 0,00 2020 299 200 000,00 | podklady
spravce
Zeleznic,
vypodet RO
1 RSO3.1 FS RCR101 Casové tspory diky lepsi Zelezni¢ni | élovékodny/rok 0,00 2020 23 589,00 | vypocet RO
infrastruktuie
2.1.1.1.3. Indicative breakdown of the programmed resources (EU) by type of intervention
Reference: point (d)(viii) of Article 22(3) CPR
Table 4: Dimension 1 - intervention field
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
1 RSO3.1 FS 087. Nove¢ postavené nebo renovované dalnice a silnice — hlavni sit TEN-T 425 865 335,00
1 RSO3.1 FS 088. Nov¢ postavené nebo renovované dalnice a silnice — globalni sit TEN-T 1 658 763 790,00
1 RS0O3.1 FS 100. Rekonstruované nebo modernizované zeleznice — hlavni sit’ TEN-T 144 000 000,00
1 RS0O3.1 FS 101. Rekonstruované nebo modernizované Zeleznice — globalni sit TEN-T 294 998 936,00
1 RS03.1 FS 105. Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) 76 511 000,00
1 RSO3.1 FS 106. Mobilni majetek Zeleznic 20 000 000,00
1 RSO3.1 FS 107. Mobilni majetek Zeleznic s nulovymi emisemi / na elektricky pohon 80 000 000,00
1 RS03.1 FS 108. Multimodalni doprava (TEN-T) 23 076 900,00
1 RS0O3.1 Celkem 2723 215 961,00
Table 5: Dimension 2 - form of financing
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
1 RS0O3.1 FS 01. Grant 2723 215 961,00
1 RS0O3.1 Celkem 2723 215 961,00

Table 6: Dimension 3 — territorial delivery mechanism and territorial focus
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Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kéd Céstka (v EUR)
1 RS0O3.1 FS 33. Jiné piistupy — Zadné izemni zaméfeni 2723 215 961,00
1 RS03.1 Celkem 2723 215 961,00

Table 7: Dimension 6 — ESF+ secondary themes

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Castka (v EUR)
Table 8: Dimension 7 — ESF+*, ERDF, Cohesion Fund and JTF gender equality dimension
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
1 RS03.1 FS 03. Neutralni z hlediska rovnosti Zen a muzi 2723 215961,00
1 RSO3.1 Celkem 2723 215 961,00

* In principle, 40 % for the ESF+ contributes to gender tracking. 100 % is applicable when Member State chooses to use Article 6 ESF+
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2.1.1.1. Specific objective: RSO3.2. Developing and enhancing sustainable, climate resilient, intelligent and intermodal national, regional and local mobility,
including improved access to TEN-T and cross-border mobility (FS)

2.1.1.1.1. Interventions of the Funds

Reference: points (d)(1), (ii1), (iv), (v), (vi) and (vii) of Article 22(3) CPR
The related types of actions — point (d)(i) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation:

K podpote budou vybrany intervence sméiujici do zelezni¢ni sit¢ mimo TEN-T a to zejména do patete efektivni a udrzitelné regionalni, piimestskeé i
méstské dopravy v husté osidlenych oblastech a navazujici na TEN-T sité. Intervence budou zaméfeny na trat¢ mimo TEN-T s vyznamnym potencidlem pro
osobni (napf. trat’ Praha — Kladno nebo Brno — Zastavka u Brna) nebo nakladni dopravu (napt. trat’ Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice) a to v&. vystavby,
obnovy a modernizace zelezni¢nich vlecek.

Daéle budou podporovany aktivity zajistujici zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a lepsi navaznosti dopravy
z regiondlnich trati az k siti TEN-T, v¢. zlepSeni atraktivity pro osobni dopravu z pohledu cestujiciho, tzn. budou podpofeny modernizace stanic, zastavek

smétujici ke zvySovani komfortu a zlepSeni sluzeb, v¢. zvySeni bezpecnosti. Taktéz budou umoznény modernizace naddraznich prostor, véetné budov
slouzicich pro odbavovani osob. V oblasti ITS a prostorovych dat se pocita s podporou:

‘rozvoje systémil a sluzeb ITS, infrastruktur prostorovych dat, siti a sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim provozu
a pro dynamické tizeni dopravy (napt. dopravni ustiedny ve méstech pro koordinaci signalnich plant kiizovatek);

-kompatibility systémil a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na mistni a regionalni Grovni;
-implementace dopravnich detektorti, kamerovych systémi pro ITS systémy a prostorovych dat, v€etné feSeni prenosu dat;

‘pofizovani a instalace technickych zatizeni slouzicich k ziskavani statickych a dynamickych dat o dopravé véetné prenosu téchto dat smérem ke koncovym
uzivateliim; ostatnich vyse nespecifikovanych prvki a aplikaci ITS a C-ITS.

Pti navrhovani a vystavbé dopravnich zafizeni a infrastruktury je tfeba plné zohlednit poZzadavky stanovené v nafizeni (¢. 146/2008 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisti) na rozsah a obsah projektové dokumentace dopravnich zafizeni a infrastruktury. Toto nafizeni zahrnuje mimo jiné tyto aspekty:

- Povodnové rizikové zony, ohrozené rizikové zony,
- Mechanicka odolnost a stabilita,
- Bezpecné vyuzivani dopravnich zafizeni a infrastruktury

- Zéasady ochrany dopravnich zatizeni a infrastruktury ptfed negativnimi vliv vnéjsSiho prostiedi.
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Typy investic byly z hlediska DNSH vyhodnoceny v rdmci NPO (7The types of actions have been assessed with the DNSH principle as compatible under the
RRF) arovnéz v ramci hodnoceni SEA (viz kap. 6 Partnerstvi).

The main target groups - point (d)(iii) of Article 22(3) CPR:

Uzivatel¢é Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelezni¢ni dopravy, dopravci a prepravci.

Actions safeguarding equality, inclusion and non-discrimination — point (d)(iv) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation

Podpora aktivit ke zlepSeni kvality zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a lepsi ndvaznosti dopravy z regionélnich trati
navazujici az k siti TEN-T. Podpora bude sméfovana do Zeleznicni sit€¢ mimo TEN-T a to zejména do patefe efektivni a udrzitelné regiondlni, pfiméstské i
meéstské dopravy. Dale budou podporovany modernizace stanic, zastavek, s ohledem na vytvareni podminek pro fyzickou ptistupnost k dopravé pro vSechny
skupiny obyvatelstva.

Podpotenim projekt dojde ke zvySeni mobility osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti. ZlepSeni regionalni dostupnosti projektem dotceného tizemi
prostiednictvim vystavby pateini komunikace nadregionalniho vyznamu predstavuje, jako jedno z doprovodnych opatieni k vlastni naplni projektu, opatieni
ptispivajici k podpoie rovnych ptilezitosti, a to v téch oblastech, které jsou z pohledu obyvatelstva zlepSenou dostupnosti dotceny (piistup na pracovni trh,
podnikani, dojizd’ka za vzdélanim, dostupnost zdravotni péce aj.).

Nedostatecnd dopravni obsluznost ma pfi tom nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvlasté Zeny, déti a seniory, ktefi vétSinou nevlastni
automobil a jsou zavisli na vefejné dopraveé. Spatna dostupnost veiejné dopravy a nedostatecna provazanost dopravnich linek tak v kone¢ném disledku
prispiva k odlivu obyvatel z perifernich oblasti do vétsich aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad na demograficky vyvoj v téchto oblastech.

Indication of the specific territories targeted, including the planned use of territorial tools — point (d)(v) of Article 22(3) CPR

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dilezitych faktori regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
prispiva k nerovnomérnému regionalnimu rozvoji. Z regionalniho hlediska tedy doprava vede spise k centralizaci nez k disperzi. Piedpoklada se vyuziti
nastroje ITI v oblasti ITS .

Podle SRR CR 2021+ je v regionalnich centrech ¢astym problémem jejich zneisténi (zejména ovzdusi a hlukové znecisténi), a to i proto, Ze v fadé mést
této kategorie prochazi hlavni dopravni tahy jejich centry.
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dopravou obtizn¢ fesitelny. Z toho divodu je vhodné i pro mensi regionalni centra zpracovavat alespon zjednodusenou verzi planu udrzitelné mestské
mobility.

Integrované dopravni systémy (IDS) by mély byt zavadény i ve venkovském tzemi v rdmci celokrajského systému vcetné P+R. Kromé koordinace dopravy
uvnitt mest je vhodné nadale zlepSovat koordinaci dopravni obsluznosti mezi centrem a jeho zazemim tak, aby nabidka spojt odpovidala realné poptavce
cestujicich, a to véetné vikendovych a svatecnich spoji mezi regionalnimi centry a jejich zdzemim.

The interregional, cross-border and transnational actions — point (d)(vi) of Article 22(3) CPR

The planned use of financial instruments — point (d)(vii) of Article 22(3) CPR

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuZiti finan¢nich nastroji. Oblast rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury byla vytipovana jako vhodna pro vyuziti
finan¢niho nastroje v ramci studie Posouzeni vyuziti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020[1]. V souladu se zavéry studie se uvazuje jako o piipadném
spravci finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za G¢elem dal§iho posouzeni bude zpracovéana aktualizace vySe uvedené analyzy.

[1] http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zaverecna-zprava_ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf

2.1.1.1.2. Indicators

Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR and Article 8 ERDF and CF Regulation
Tabulka 2: Ukazatele vystupti

Priorita Speiiifl“lck}'/ Fond Iii;%?}iie Identifikator Indicator i elz\(/;jgtllia 1(\;3;;}; ( 2%;19)

1 RS0O3.2 FS RCO48 Délka novych nebo modernizovanych zelezni¢nich trati — mimo TEN-T km 0,00 14,70

1 RS0O3.2 FS RCOS50 Délka rekonstruovanych nebo modernizovanych zelezni¢nich trati — mimo TEN-T km 0,00 57,00

1 RSO3.2 FS RCOS53 Nové nebo modernizované Zelezni¢ni stanice a zastavky stanice a 0,00 2,00
zastavky
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1 RSO3.2 FS RCOL110 Délka silnic s novymi nebo modernizovanymi systémy fizeni dopravy — mimo TEN- |km 0,00 16,00
T
1 RS0O3.2 FS RCO111 Délka zelezni¢nich trati v provozu vybavenych evropskym systémem fizeni km 55,00 75,00
zelezni¢niho provozu — mimo TEN-T
Reference: point (d)(i1) of Article 22(3) CPR
Tabulka 3: Ukazatele vysledkt
e, . _ Zakladni nebo "
Priorita | SPECICY | g g | Kategorie | ifikator Indicator Merna referencni | RSN |00 9029y | Zdroj daji | Pozndmky
cil regionu jednotka rok
hodnota
1 RS03.2 FS RCR58 Pocet uzivateld noveé vybudovanych, |oskm/rok 0,00 2019 76 230 000,00 | Podklady
rekonstruovanych nebo dopravece,
modernizovanych Zelezni¢nich trati vypocet RO
za rok
1 RS03.2 FS RCR59 Zelezniéni nakladni doprava tkm/rok 0,00 2020 125 400 000,00 | Podklady
sprava Zevleznic,
vypocet RO
1 RS03.2 FS RCR101 Casové uspory diky lepsi Zelezni¢ni | &lovékodny/rok 0,00 2020 15 507,00 | vypoéet RO
infrastruktuie
2.1.1.1.3. Indicative breakdown of the programmed resources (EU) by type of intervention
Reference: point (d)(viii) of Article 22(3) CPR
Table 4: Dimension 1 - intervention field
Priorita | Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
1 RS03.2 FS 094. Digitalizace dopravy: silnice 100 000 000,00
1 RS0O3.2 FS 099. Jiné nové postavené nebo renovované zeleznice — elektrifikované / nulové emise 122 900 000,00
1 RS0O3.2 FS 102. Jiné rekonstruované nebo modernizované Zeleznice 144 000 000,00
1 RS0O3.2 FS 103. Jiné rekonstruované nebo modernizované Zeleznice — elektrifikované / nulové emise 305 982 864,00
1 RS03.2 FS 104. Digitalizace dopravy: Zeleznice 13 000 000,00
1 RS0O3.2 FS 105. Evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) 19 742 000,00
1 RS0O3.2 Celkem 705 624 864,00
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Table 5: Dimension 2 - form of financing

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
1 RS03.2 FS 01. Grant 705 624 864,00
1 RS03.2 Celkem 705 624 864,00

Table 6: Dimension 3 — territorial delivery mechanism and territorial focus

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kaod Castka (v EUR)
1 RS0O3.2 FS 03. Integrované uzemni investice (IT]) — Funkéni méstské oblasti 80 000 000,00
1 RS03.2 FS 33. Jiné piistupy — Zadné izemni zaméfeni 625 624 864,00
1 RS0O3.2 Celkem 705 624 864,00

Table 7: Dimension 6 — ESF+ secondary themes

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
Table 8: Dimension 7 — ESF+*, ERDF, Cohesion Fund and JTF gender equality dimension
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
1 RS0O3.2 FS 03. Neutralni z hlediska rovnosti Zen a muzu 705 624 864,00
1 RS03.2 Celkem 705 624 864,00

* In principle, 40 % for the ESF+ contributes to gender tracking. 100 % is applicable when Member State chooses to use Article 6 ESF+
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2.1.1. Priority: 2. Celostatni silni¢ni mobilita zajist'ujici konektivitu k siti TEN-T

2.1.1.1. Specific objective: RSO3.2. Developing and enhancing sustainable, climate resilient, intelligent and intermodal national, regional and local mobility,
including improved access to TEN-T and cross-border mobility (EFRR)

2.1.1.1.1. Interventions of the Funds

Reference: points (d)(i), (ii1), (iv), (v), (vi) and (vii) of Article 22(3) CPR
The related types of actions — point (d)(i) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation:

Intervence budou zaméteny na napojovani krajskych a vyznamnych regionalnich center na pateini silni¢ni sit. Pfedmétem intervenci budou nejvyznamné;jsi
silni¢ni tahy v CR mimo sit’ TEN-T, pfi¢emZ podpotené projekty budou muset byt odiivodnény relevantnimi strategickymi dokumenty (zejména DSS2).

Projekty budou zahrnovat vystavbu a modernizaci délnic a silnic L. tfidy mimo sit’ TEN-T, tzn. silnic a dalnic celostatniho vyznamu ve vlastnictvi statu.

Budou podporovany aktivity zaméfené na minimalizaci negativnich vlivli dopravy vystavbou obchvatll, jez pfispéji ke zlepSeni emisnich situaci v centru
meést a obci a snizi dopad na zdravi obyvatel v obytné zastavbe.

Podporované projekty budou zaméteny na vhodna opatieni vedouci ke stabilité ekosystému a zmirfiovani dopadil na Zivotni prostfedi (v€etné potfebného
monitoringu), napt. budovanim propustkii zajistujici dostate¢nou migracni propustnost novych dopravnich staveb. Podpotené budou také intervence, které
zvysi kvalitu sité silnic I. tfidy (obchvaty, ptfivadéce) a ptispéji ke zlepSeni bezpecnosti provozu, napi. zvySovanim jejich kapacity, bezpe¢nostnich
parametru.

Typy investic byly z hlediska DNSH vyhodnoceny v ramci NPO (The types of actions have been assessed with the DNSH principle as compatible under the
RRF) arovnéz v ramci hodnoceni SEA (viz kap. 6 Partnerstvi).

The main target groups - point (d)(iii) of Article 22(3) CPR:

Uzivatel¢ silni¢ni dopravy — cestujici, dopravci a ptepravcei. Zprostiedkované 1 obyvatelé a navstévnici dotCenych sidel.

Actions safeguarding equality, inclusion and non-discrimination — point (d)(iv) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation

Vystavbou kapacitnich komunikaci v novych trasdch dojde k odvedeni transitni dopravy z obydlenych uzemi. Odvedeni dopravy, zvyseni plynulosti
silni¢niho provozu a zlepSeni stavebné-technického stavu vozovky na délnicich a silnicich 1. tfidy mimo sit’ TEN-T pfispéje k minimalizaci negativnich
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vlivll dopravy na Zivotni prostiedi a vetejné zdravi, tj. snizeni hluku a exhalaci od projizdé&jicich vozidel v okoli stavajici silni¢ni komunikace. Jedna se o
podporu projekti, které svym charakterem plisobi preventivné proti zhorSovani emisnich situaci v centru mést a obci v budoucnu.

Podpoiené projekty budou po uvedeni do provozu pfistupny vSem uzivatelim bez ohledu na pohlavi, rasu nebo etnicky ptivod, nabozenské vyznani nebo
svétovy nazor, zdravotni postizeni, vék nebo sexudlni orientaci. Podpora projektt z tohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani standardu
dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpe¢nému pohybu vSech skupin obyvatel.

Indication of the specific territories targeted, including the planned use of territorial tools — point (d)(v) of Article 22(3) CPR

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dtlezitych faktord regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi
prispiva k nerovnomérnému regionalnimu rozvoji. Nekvalitni dopravni infrastruktura a nizka dopravni dostupnost piedstavuji rovnéz bariéry rozvoje
cestovniho ruchu v regionech. Z regionéalniho hlediska tedy doprava vede spiSe k centralizaci nez k disperzi.

Dopravni infrastruktura predstavuje sama o sob¢ uzemni dimenzi umoziujici rozvoj regiont a sidel. Investice by mély byt primarné zaméfeny na
nedostatky stavajicich siti zejména v narodnim meéfitku (mezi jednotlivymi krajskymi mésty a regionalnimi centry).

Vsechna regionalni centra (tj. mésta ORP) jsou komplikované propojena se svym zazemim (pritahy obci) a ¢astym problémem je jejich znecisténi (zejména
ovzdusi a hlukové znec€isténi) a to 1 proto, Ze v fadé mést této kategorie prochazi hlavni dopravni tahy jejich centry.

The interregional, cross-border and transnational actions — point (d)(v1) of Article 22(3) CPR

The planned use of financial instruments — point (d)(vii) of Article 22(3) CPR

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuZziti finan€nich nastrojii. Oblast rozvoje silni¢ni infrastruktury byla vytipovéana jako vhodna pro vyuZiti finan¢niho
nastroje v rdmci studie Posouzeni vyuZiti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020[1]. V souladu se zavéry studie se uvazuje jako o piipadném spravci
finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za uc¢elem dalSiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe uvedené analyzy.

[1] http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavérecna-zprava ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.1.1.2. Indicators

Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR and Article 8 ERDF and CF Regulation

Tabulka 2: Ukazatele vystupt

Priorita | Specificky cil | Fond | Kategorie regionu | Identifikator Indicator M¢rna jednotka | Milnik (2024) | Cil (2029)
2 RSO3.2 EFRR |Ptechod RCO44 Délka novych nebo modernizovanych silnic — mimo TEN-T km 2,00 13,50
2 RS03.2 EFRR | Méné rozvinuté RCO44 Délka novych nebo modernizovanych silnic — mimo TEN-T km 3,00 14,60
Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR
Tabulka 3: Ukazatele vysledkt
. , . . Zakladni nebo .
Priorita Sp 601,ﬁcky Fond Kate.gorle Identifikator Indicator .Merna referencni Referenéni Cil (2029) Zdroj udajii | Poznamky
cil regionu jednotka rok
hodnota
2 RS03.2 EFRR |Pfechod RCR55 Pocet uzivatelii nové vybudovanych, |oskm/rok 0,00 2020 220 000 000,00 | podklady
rekonstruovanych nebo RSD, vypocet
modernizovanych silnic za rok RO
2 RS03.2 EFRR | Piechod RCR56 Casové tspory diky lepsi silniéni ¢loveékodny/rok 0,00 2020 26 000,00 | podklady
infrastruktuie RSD, vypodet
RO
2 RS03.2 EFRR | Mén¢ RCRS55 Pocet uzivateli nové vybudovanych, |oskm/rok 0,00 2020 228 000 000,00 | podklady
rozvinuté rekonstruovanych nebo RSD, vypocet
modernizovanych silnic za rok RO
2 RS03.2 EFRR | Méné RCR56 Casové uspory diky lepsi silni¢ni ¢lovékodny/rok 0,00 2020 27 000,00 | podklady
rozvinuté infrastruktute RSD, vypocet
RO
2.1.1.1.3. Indicative breakdown of the programmed resources (EU) by type of intervention
Reference: point (d)(vii1) of Article 22(3) CPR
Table 4: Dimension 1 - intervention field
Priorita | Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
2 RSO3.2 EFRR Ptechod 090. Nov¢ postavené nebo renovované dalsi statni, regionalni a mistni pfistupové silnice 104 413 415,00
2 RS0O3.2 EFRR Méné rozvinuté 090. Nove postavené nebo renovované dalsi statni, regionalni a mistni pfistupové silnice 174 590 251,00
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‘ Celkem ‘

279 003 666,00

Table 5: Dimension 2 - form of financing

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
2 RS03.2 EFRR Ptechod 01. Grant 104 413 415,00
2 RS03.2 EFRR Méné rozvinuté 01. Grant 174 590 251,00
2 RS03.2 Celkem 279 003 666,00
Table 6: Dimension 3 — territorial delivery mechanism and territorial focus
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
2 RS03.2 EFRR Ptechod 33. Jiné piistupy — Zadné uzemni zaméfeni 104 413 415,00
2 RS03.2 EFRR M¢éné rozvinuté 33. Jiné piistupy — Zadné izemni zaméfeni 174 590 251,00
2 RS03.2 Celkem 279 003 666,00
Table 7: Dimension 6 — ESF+ secondary themes
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
Table 8: Dimension 7 — ESF+*, ERDF, Cohesion Fund and JTF gender equality dimension
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
2 RSO3.2 EFRR Piechod 03. Neutralni z hlediska rovnosti Zzen a muzu 104 413 415,00
2 RS0O3.2 EFRR Méné rozvinuté 03. Neutralni z hlediska rovnosti Zen a muzu 174 590 251,00
2 RS03.2 Celkem 279 003 666,00

* In principle, 40 % for the ESF+ contributes to gender tracking. 100 % is applicable when Member State chooses to use Article 6 ESF+
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2.1.1. Priority: 3. Udrzitelnd méstska mobilita (a alternativni paliva) (Specificky cil méstské mobility stanoveny v €l. 3 odst. 1 pism. b) bod¢ viii) natizeni o
EFRR a o Fondu soudrznosti)

2.1.1.1. Specific objective: RSO2.8. Promoting sustainable multimodal urban mobility, as part of transition to a net zero carbon economy (FS)
2.1.1.1.1. Interventions of the Funds

Reference: points (d)(i), (ii1), (iv), (v), (vi) and (vii) of Article 22(3) CPR
The related types of actions — point (d)(i) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation:

Planované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility budou zaméteny piedev§im na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni
paliva (vodik, LNG) a to zejména na infrastrukturu vetejné pfistupnych dobijecich a plnicich stanic v€etné transportovatelnych mobilnich stanic a zatizeni k
takovym stanicim piepravovanych. Podpoieny budou vetejné ptistupné dobijeci a plnici stanice na tizemi celé CR s dlirazem na sitovy efekt.

Predmétem podporovanych investic do trati je pfevedeni nejzatizenéjSich autobusovych linek do elektrické trakce a rozvoj elektrické trakce ve VHD,
dokonceni dlouhodobé¢ ptipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou osidleni ¢i takové upravy trati, které zvysi konkurenceschopnost a kvalitu
infrastruktury méstské drazni dopravy a zvysi atraktivitu méstské drazni dopravy zejména v dopravné vysoce exponovanych mistech, jako jsou centra mést
¢i vyznamné prestupni uzly. VyS$im vyuzivanim stavajici infrastruktury tramvajového a trolejbusového provozu lze kromé zlepSeni zivotniho prostiedi a
uspor energii dosahnout i snizeni jednotkovych naklada drédzni dopravy.

Bude podporiena jak vystavba novych tramvajovych a trolejbusovych trati (v hl. mé&sté Praze i metra), tak modernizace a rekonstrukce trati stavajicich.
Podporovéano bude rovnéz technické zazemi méstské drazni dopravy, tedy vozovny a ménirny. VSechny intervence budou sméfovat k zvysSeni vyuzivani
vefejné hromadné dopravy v elektrické trakci na ukor individualni automobilové dopravy (vzhledem k vysokému podilu méstské hromadné dopravy na
dopravnich vykonech v mnoha ¢eskych méstech 1ze v nékterych ptipadech pfipustit i zabranéni odlivu cestujicich z vefejné hromadné dopravy).

Pfedmétem intervenci budou projekty zaméfené na vystavbu novych tramvajovych a trolejbusovych trati s dirazem na propojeni vyznamnych dopravnich
uzlt dosud nenapojenych ¢asti mést s centry mést.

RovnéZz mohou byt podpoteny nasledujici typy projekti:

- komplexni rekonstrukce/modernizace tramvajovych a trolejbusovych trati s diirazem na zvyseni kvality dopravni cesty, zvySovani cestovni rychlosti a
snizeni negativnich externalit méstské drazni dopravy

- vystavba a rekonstrukce/modernizace technického zadzemi a infrastruktury méstské drazni dopravy, pficemz podporovany budou pouze projekty v
ptipadech, kdy bude jasn¢ prokdzana potieba dekarbonizace systému verejné dopravy v daném mésté stejne jako zvyseni kapacity udrzitelného dopravniho
modu (tramvajového nebo trolejbusového systému) v daném méste.
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Intervence budou sméfovat zejména do oblasti s hustym osidlenim, kde dochéazi nejcastéji ke kongescim s dopady na zivotni prosttedi a vefejné zdravi a
proto bude jednim z hlavnich cild podporovanych projektli rovnéz snizovani emisi Skodlivin z dopravy (zejména PM10 a NO2).

Pokud béhem mid-term hodnoceni programu vyjde najevo, ze absorp¢ni kapacita v oblasti infrastruktury méstské drazni dopravy (tedy na projektech MHD
v elektrické trakcei) je nedostatecnd, provede fidici orgén realokaci prostiedkli ohrozenych nedocerpanim do priority 1. V ramci priority 1 budou tyto
prostiedky vyuzity na projekty modernizace a vystavby zelezni¢nich trati s tim, ze se predpokladad podpora né¢kolika vyznamnych projekti v méstskych
oblastech (tedy v metropolitnich oblastech, resp. v aglomeracich).

Typy investic byly z hlediska DNSH vyhodnoceny v rdmci NPO (The types of actions have been assessed with the DNSH principle as compatible under the
RRF) arovnéz v ramci hodnoceni SEA (viz kap. 6 Partnerstvi).

The main target groups - point (d)(iii) of Article 22(3) CPR:

Hlavni cilovou skupinou budou uzivatelé drazni dopravy ve méstech a v priméstskych oblastech, tedy cestujici a provozovatelé ptislusnych dobijecich a
plnicich stanic

Actions safeguarding equality, inclusion and non-discrimination — point (d)(iv) of Article 22(3) CPR and Article 6 ESF+ Regulation

Podpora projektt ke zvySeni vyuzivani vetrejné hromadné dopravy v elektrické trakcei a projektti zamétenych na vystavbu novych a modernizaci stavajicich
tramvajovych a trolejbusovych trati s dirazem na propojeni dosud nenapojenych ¢asti mést s jejich centry a zvySeni atraktivity systému. Podpora rozvoje
infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni paliva.

Rozvoj méstské a ptiméstské hromadné dopravy v ramci IDS zvysi rovné prilezitosti a zaroven podpofi skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Realizaci projektd se zvysi mobilita zdravotné postizenych osob z obtizn¢ dopravné dostupnych oblasti.

Potiebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je
v dusledku dulezité pro vSechny skupiny obc¢anii napt. osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici osoby, rodice

s kocarkem, star$i osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidé s do€asnym omezenim pohyblivosti, a proto by se pfistupnost prosttedi méla stat zcela béznym
standardem.

Projekty na podporu udrzitelné multimodalni méstské mobility povedou ke zvySeni dopadu na rovné ptilezitosti, nebot’ jejich realizaci dojde k odstraiiovani
nerovnosti, napf. modernizaci tramvajovych ¢i zelezniCnich trati v€etné tipravy tramvajovych ¢i zelezniCnich zastavek s elektronickym ozna¢nikem ptispiva
ke zlepSeni komfortu a kvality cestovani vefejné hromadné dopravy v rameci IDS.
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Podpora méstské hromadné dopravy ve vétSich méstech v elektrické trakci s cilem feSit nejen znecisténi ovzdusi v husté osidlenych oblastech (pomoci
sniZzeni vyuzivani automobill), ale rovnéz fesit problém nedostatecného prostoru ve mestech pro dopravu a umoznit ,.,humanizaci ulicniho prostoru a

zohlednéni specifickych potieb zranitelnych skupin obyvatelstva véetné seniort, déti, zen, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace.

Indication of the specific territories targeted, including the planned use of territorial tools — point (d)(v) of Article 22(3) CPR

Cilovym tizemim jsou nejvyznamnéj$i mésta (resp. aglomerace/metropolitni oblasti) v CR, tedy mésta se systémy drazni dopravy v elektrické trakci (tedy se
siti tramvajovou a/nebo trolejbusovou). Intervence budou cilit zejména na spojeni nejvyznamnéjSich sidelnich casti mést s jejich centry, pfip. s ¢astmi, kde
jsou vyznamné koncentrovany sluzby a pracovni ptilezitosti. Pii realizaci tohoto specifického cile se predpoklada vyuziti ITI (integrovanych teritorialnich
investic), pfi¢emz stanoveni podporovanych ITI je popsédno v rdmci Dohody o partnerstvi.

Projekty budou realizovany v méstech nad 40 tis. obyv. a musi vychazet z Planti udrzitelné méstské mobility a také z programti zlepSovani kvality ovzdusi
pro jednotlivé zony a aglomerace (pokud je to relevantni). VéEtsina projekth bude vychéazet z integrovanych strategii a bude realizovana prosttednictvim ITL

Rozvoj bezemisni a nizkoemisni mobility pfedpoklada pozitivni ptinosy z hlediska snizovani negativnich dopada dopravy na zivotni prostfedi, a to jak
pokud jde o emise sklenikovych plynd, tak i znecist'ujicich latek. Pro metropole a aglomerace dle SRR CR 2021+ jsou nezbytné zajisténi dostatecné
kapacity trati pro hromadnou dopravu, dopravnich terminalli, zvySeni dopravni provazanosti a tarifni integrace jednotlivych typi vefejné dopravy, podpora

budovani P+R a B+R, zvySeni atraktivity vefejné dopravy modernizaci vozového parku i vyssi frekvenci nabidky spojt, které budou odpovidat poptavce
cestujicich.

The interregional, cross-border and transnational actions — point (d)(vi) of Article 22(3) CPR

The planned use of financial instruments — point (d)(vii) of Article 22(3) CPR

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuZiti finan¢nich nastrojti. Oblast rozvoje drazni dopravy ve méstech v elektrické trakci byla vytipovana jako
vhodna pro vyuziti financniho nastroje v ramci studie Posouzeni vyuziti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020[1]. V souladu se zavéry studie se uvazuje

jako o ptipadném spréavci finan¢niho néstroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Za i¢elem dalSiho posouzeni bude zpracovéana aktualizace vySe
uvedené analyzy.
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[1]

http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zaverecna-zprava_ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf

2.1.1.1.2. Indicators

Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR and Article 8 ERDF and CF Regulation
Tabulka 2: Ukazatele vystupt

- Specificky Kategorie o1 . ‘s Milnik Cil
Priorita cil Fond regionu Identifikator Indicator Me¢érna jednotka (2024) (2029)
3 RS0O2.8 FS RCO55 Délka novych tramvajovych trati a trati metra km 1,50 28,00
3 RS0O2.8 FS RCO56 Délka rekonstruovanych nebo modernizovanych tramvajovych trati a trati | km 0,00 2,80
metra
3 RS0O2.8 FS RCO59 Infrastruktura pro alternativni paliva (plnici/dobijeci stanice) plnici/dobijeci 500,00 | 17 000,00
stanice
3 RS0O2.8 FS 745002 Délka novych, rekonstruovanych nebo modernizovanych trolejbusovych | km 0,00 22,80
trati
3 RSO2.8 FS 746201 Vybudovani nové stanice metra stanice 0,00 1,00
Reference: point (d)(ii) of Article 22(3) CPR
Tabulka 3: Ukazatele vysledki
Priorita Spec1’ﬁcky Fond Kategone Identifikator Indicator . Méma Zakl%dl,n nebo Referencni Cil (2029) Zdr%] Poznamky
cil regionu jednotka referen¢ni hodnota rok udaju
3 RS0O2.8 FS RCR62 Pocet uzivatelti nové nebo uzivatelé/rok 0,00 2020 10 900 000,00 | RO
modernizované veiejné dopravy za rok
3 RS0O2.8 FS RCR63 Pocet uzivatelll novych nebo uzivatelé/rok 3 940 000,00 2020 61 600 000,00 | RO
modernizovanych tramvajovych trati
a trati metra za rok

2.1.1.1.3. Indicative breakdown of the programmed resources (EU) by type of intervention

Reference: point (d)(vii1) of Article 22(3) CPR

Table 4: Dimension 1 - intervention field

CS

37

CS




Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
3 RS0O2.8 FS 081. Infrastruktura isté mestské dopravy 851 816 869,00
3 RS0O2.8 FS 086. Infrastruktura pro alternativni paliva 248 000 000,00
3 RS0O2.8 Celkem 1099 816 869,00

Table 5: Dimension 2 - form of financing

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
3 RS0O2.8 FS 01. Grant 1 099 816 869,00
3 RS0O2.8 Celkem 1 099 816 869,00

Table 6: Dimension 3 — territorial delivery mechanism and territorial focus

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kaod Céstka (v EUR)
3 RS0O2.8 FS 03. Integrované izemni investice (ITI) — Funkéni méstské oblasti 752 154 727,00
3 RS02.8 FS 33. Jiné piistupy — Zadné izemni zaméfeni 347 662 142,00
3 RS02.8 Celkem 1 099 816 869,00

Table 7: Dimension 6 — ESF+ secondary themes

Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)
Table 8: Dimension 7 — ESF+*, ERDF, Cohesion Fund and JTF gender equality dimension
Priorita Specificky cil Fond Kategorie regionu Kod Céstka (v EUR)
3 RSO2.8 FS 03. Neutralni z hlediska rovnosti Zen a muzi 1099 816 869,00
3 RS0O2.8 Celkem 1 099 816 869,00

* In principle, 40 % for the ESF+ contributes to gender tracking. 100 % is applicable when Member State chooses to use Article 6 ESF+
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2.2. Technical assistance priorities
2.2.1. Priority for technical assistance pursuant to Article 36(4) CPR: 4. Technicka pomoc

Reference: point (e) of Article 22(3) CPR

2.2.1.1. Intervention from the Funds

The related types of actions — point (e)(i) of Article 22(3) CPR

Priorita 4 bude zaméiena na podporu a zajisténi implementace OP Doprava.

V ramci priority Technickd pomoc muze byt dle ¢l. 35 obecného natizeni financovana ptiprava, fizeni, monitorovani, kontrola, audit, hodnoceni,
komunikace v¢etné komunikac¢ni ¢innosti tykajici se politickych priorit Unie, viditelnost a veskera spravni a technickd pomoc, ptipadné i ve spolupraci se
tietimi zemémi. Vyse uvedené se muize vztahovat jak na budouci tak i pfedchozi programova obdobi, tzn. financovany mohou byt jak ¢innosti nezbytné pro
uspé&s$nou realizaci OPD v programovém obdobi 2021-2027, tak i1 vydaje nezbytné pro dokonceni realizace programového obdobi 2014-2020 a vydaje
spojené s realizaci pocatecni faze nového programového obdobi 2028+.

Prostiedky TP pouzije RO OPD k podpofe aktivit ke snizeni administrativni zatéZe na piijemce, a to zejména formou podpory elektronické vymény dat a
aktivit k posileni kapacity RO, ZS a p¥ijemct pfi administraci programu. Konkrétné bude podpofena kapacita pro piipravu, zpracovani a administraci
projektd, vEetné feseni komplikaci systémového razu pii predkladani projektovych Zadosti a bude zajisténo siln€jsi metodické vedeni téchto ¢innosti se
zohlednénim vysledkl analyzy a fizeni rizik pfipravy a realizace projekti.

Zamérem RO OPD je zajisténi kvalitni p¥ipravy projekti a efektivni implementace projektd z irovné pifjemcti a implementaénich organti véetn& koordinace
a fizeni vyuziti vSech prostfedkl z rozpoc¢tu kohezni politiky uréenych pro rozvoj sektoru dopravy v CR.

Prostiedky TP budou uzity dale ke zpracovani ptislusnych strategickych dokumentt a podkladi, informovani vefejnosti o OPD a podilu vyuzitych
prostfedkii EU a k zaji$téni hodnoticich aktivit v rdmci OPD.

Komplementarni ¢i synergické vazby s OP TP byly detailné nastaveny tak, aby z vécného hlediska oddélily skupiny aktivit financovanych v OP TP a z
priority 4 OPD. OP TP bude financovat horizontalni aktivity a aktivity na irovni Dohody o partnerstvi, z priority 4 OPD budou financovany aktivity ve
specifickych oblastech tykajicich se OPD (napt. mzdové naklady, vzdélavaci aktivity, evaluace ¢i publicita).

Podpora bude zaméiena predev§im do nasledujicich oblasti:
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Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktivit RO podporujicich pfipravu, vybér a hodnoceni projektti a monitorovani implementace
opera¢niho programu, déle tvorba metodickych dokumenti a manudlii, poradenské a konzultacni sluzby, nastaveni a zajisténi kontrolnich mechanismu
(napft. kontroly a administrace zadosti o platbu).

Podpora absorpcni kapacity — zejména financovani ¢innosti ptijemcti souvisejicich s programovym obdobim 2021-2027 — podpora pfi ptiprave
projektovych zadosti. Jedna se zejména o metodickou, konzulta¢ni a pravni podporu, ptipravu projektil, predbézné posouzeni piijatelnosti
projekti/projektovych fisi, projednavani projekti.

Technické zabezpeceni ¢innosti — zejména osobni naklady subjekt zapojenych do implementace OPD vcetné piislusenstvi, podptirné Cinnosti
nezbytné pro implementaci OPD zajistované extern¢ a materidlni zabezpeceni ¢innosti.

Publicita — zejména zajiSténi realizace komunikaéni strategie a rocnich komunikacnich plant. Aktivity budou zabezpecovat dostatecnou propagaci
a informovanost o opera¢nim programu pro veiejnost a zejména propagaci EU podilu na jednotlivych projektech spolufinancovanych v ramci opera¢niho
programu.

Vzdélavani - hlavnim cilem je zajisténi zvySovani kvalifikace subjektii podilejicich se na implementaci OPD.

Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni vybérovych kritérii, zpracovani analyz a studii zaméetenych na sledovani dopada
realizace programu, analyzovani pribehu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti implementaénich struktur, identifikovani slabych mist implementaéni
struktury a kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aktivit apod.

Dokonceni realizace programového obdobi 2014-2020 a p¥iprava nového programového obdobi 2028+ — zejména naklady spojené s dokoncenim
realizace programového obdobi 2014 - 2020 a naklady spojené s realizaci pocatecni faze nového programového obdobi 2028+, déle pak zpracovani analyz a
podkladovych studii ¢i strategii pro samotnou piipravu opera¢niho programu v obdobi 2028+, v¢etné zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnoceni vlivli na
zivotni prostiedi (SEA) véetné predprojektové a projektové ptripravy.

The main target groups - point (d)(iii) of Article 22(3) CPR:

Ptijemci podpory budou subjekty piimo zapojené do implementace OP Doprava a subjekty, které svou €innosti pfispivaji k implementaci a k napliovani
cilit OP Doprava, a to vCetné vybranych piijemct z tematickych prioritnich os OP Doprava (podpora je zacilena na piijemce v sektoru doprava, kteii jsou
odpovédni za spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu).

2.2.1.2. Indicators
Reference: point (e)(ii) of Article 22(3) CPR
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Table 2: Output indicators

Fond | Kategorie regionu | Identifikator Indicator Me¢érna jednotka | Milnik (2024) | Cil (2029)
FS 805000 Pocet napsanych a zvefejnénych analytickych a strategickych dokumenti (v¢. evaluaénich) dokumenty 2,00 10,00
FS 820000 Pocet uskuteénénych skoleni, seminaii, workshopt, konferenci aktivity 4,00 29,00
FS 825002 Pocet pracovnich mist financovanych z programu FTE/rok 121,00 141,00
FS 821000 Pocet ucastnikd vzdélavani osoby 130,00 800,00
2.2.1.3. Indicative breakdown of the programmed resources (EU) by type of intervention
Reference point (e)(iv) of Article 22(3) CPR

Table 4: Dimension 1 - intervention field

Priorita Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)

4 FS 179. Informac¢ni a komunikaéni ¢innosti 1 185 590,00
4 FS 180. Pfiprava, provadéni, monitorovani a kontrola 44 668 634,00
4 FS 181. Hodnoceni a studie, sbér tidaju 537 145,00
4 Celkem 46 391 369,00
Table 7: Dimension 6 — ESF+ secondary themes
‘ Priorita ‘ Fond ‘ Kategorie regionu ‘ Kod ’ Céstka (v EUR)
Table 8: Dimension 7 — ESF+*, ERDF, Cohesion Fund and JTF gender equality dimension
‘ Priorita ‘ Fond ‘ Kategorie regionu ‘ Kod ’ Céstka (v EUR)

* In principle, 40 % for the ESF+ contributes to gender tracking. 100 % is applicable when Member State chooses to use Article 6 ESF+
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3. Financing plan
Reference: points (g)(i), (i1) and (iii) of Article 22(3), Article 112(1), (2) and (3), and Articles 14 and 26 CPR

3.1. Transfers and contributions (1)

Reference: Articles 14, 26 and 27 CPR

Programme amendment related to O contribution to InvestEU

O transfer to instruments under direct or indirect management

O transfer between ERDF, ESF+, Cohesion Fund or to another Fund or Funds

(1) Applicable only to programme amendments in accordance with Articles 14 and 26 except complementary transfers to the JTF in accordance with Article
27 CPR. Transfers shall not affect the annual breakdown of financial appropriations at the MFF level for a Member State.

Table 15A: Contributions to InvestEU* (breakdown by year)

Prispévek z

Ptispévek do

Rozpis podle roki

Fond

Kategorie regionu

InvestEU window

2021 ‘ 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 ‘ 2025 ‘ 2026 ‘ 2027 ‘ Celkem

* For each new request for contribution, a programme amendment shall set out the total amounts for each year by Fund and by category of region.

Table 15B: Contributions to InvestEU* (summary)

Fond

Kategorie regionu

Sustainable Infrastructure a)

Innovation and Digitisation b)

SME c)

Social Investment and Skills d)

Celkem (e)=(a)+(b)+(c)+(d)

Celkem

* Cumulative amounts for all contributions done through programme amendments during the programming period. With each new request for contribution, a programme amendment shall
set out the total amounts for each year by Fund and by category of region.

Justification, taking into account how those amounts contribute to the achievement of policy objectives selected in the programme in accordance with Article
10(1) of the InvestEU Regulation
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Table 16A: Transfers to instruments under direct or indirect management (breakdown by year)

Ptevody do Pievody z Rozpis podle rokil
Fond Kategorie regionu Nastroj 2021 | 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 2025 2026 2027 Celkem

Table 16B: Transfers to instruments under direct or indirect management* (summary)

Fond Kategorie regionu Celkem

Celkem

* Cumulative amounts for all transfers done through programme amendments during programming period. With each new request for transfer, a programme amendment shall set out the
total amounts transferred for each year by Fund and by category of region.

Ptevody do néstroji v rdmci ptimého nebo nepiimého tizeni — odivodnéni

Table 17A: Transfers between ERDF, ESF+ and Cohesion Fund or to another Fund or Funds* (breakdown by year)

Pievody do Pievody z Rozpis podle roki

Fond ‘ Kategorie regionu Fond ‘ Kategorie regionu 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 ’ 2025 2026 2027 Celkem

* Transfer to other programmes. Transfers between ERDF and ESF+ can only be done within the same category of region.

Table 17B: Transfers between ERDF, ESF+ and Cohesion Fund or to another Fund or Funds (summary)

EFRR ESF+

FS ENRAF AMIF ISF BMVI Celkem
Vice rozvinuté Piechod Méné rozvinuté Vice rozvinuté Piechod Méné rozvinuté

Celkem |

* Cumulative amounts for all transfers done through programme amendments during the programming period. With each new request for transfer, a programme amendment shall set out the total amounts transferred for each year by Fund
and category of region.

Transfers between shared management funds, including between cohesion policy funds - Justification
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3.2. JTF: allocation in the programme and transfers (1)

3.3. Transfers between categories of region resulting from the mid-term review

Table 19A: Transfers between categories of region resulting from the mid-term review within the programme (breakdown by year)

Pievody do

Pievody z

Rozpis podle roki

Kategorie regionu*

Kategorie regionu*

2025

2026 I 2027 ‘ Celkem

* Applicable to ERDF and ESF+ only

Table 19B: Transfers between categories of region resulting from the mid-term review, to other programmes (breakdown by year)

Pievody do Pievody z Rozpis podle roki
Kategorie regionu* Kategorie regionu* 2025 2026 ’ 2027 ‘ Celkem
* Applicable to ERDF and ESF+ only
3.4. Transfers back (1)
Table 20A: Transfers back (breakdown by year)
Prevody do Prevody z Rozpis podle roki
InvestEU or other Union instrument Fond Kategorie regionu 2021 ‘ 2022 I 2023 I 2024 I 2025 I 2026 ‘ 2027 ‘ Celkem

(1) Applicable only to programme amendments for resources transferred back from other Union instruments, including elements of AMIF, ISF and BM VI, under direct or indirect management, or from InvestEU.

Table 20B: Transfers back™ (summary)

Y4

EFRR

ESF+

InvestEU / Instrument

Vice rozvinuté

Prechod

Rozvinuté

Vice rozvinuté

Prechod Rozvinuté

Cohesion Fund

* Cumulative amounts for all transfers done through programme amendments during programming period. With each new request for transfer, a programme amendment shall set out the total amounts transferred for each year by Fund

and by category of region.
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3.5. Financial appropriations by year

Reference: point (g)(i) of Article 22(3) CPR and Article 3, 4 and 7 JTF Regulation

Table 10: Financial appropriations by year

2026 2027
Fond Kategorie regionu 2021 2022 2023 2024 2025 apf)irg:?ic;lon . apiir‘;;';f;;lon . Celkem
without flexibility | T IeXibility amount |- o flexibility | Tiexibility amount
amount amount

EFRR* Prechod 000| 3789683600 | 50853 847,00 0,00 0,00 3 876 881,00 3 876 880,00 3954 486,00 395448500 | 104413 415,00
EFRR* Méné rozvinuté 000|  63368069,00|  85033702,00 0,00 0,00 6482 533,00 6 482 533,00 6611 707,00 661170700 | 174590 251,00
Celkem EFRR 0,00| 10126490500 | 135887 549,00 0,00 000]  1035941400|  10359413,00| 10566 193,00| 10566 192,00 | 279 003 666,00
FS 000| 781553610,00| 79410865600 | 80691496500 81997739800 | 339726067.00|  339726067,00 | 346521 150,00 | 346 521 150,00 | 4575 049 063,00
Celkem FS 0,00|  781553610,00| 79410865600 | 80691496500 |  819977398,00 |  339726067,00|  339726067,00| 346521 150,00 | 346521 150,00 | 4575 049 063,00
Celkem 0,00| 88281851500 92999620500 80691496500 |  819977398,00|  350085481,00|  350085480,00| 35708734300 35708734200 | 4 854052729,00

* Amounts after the complementary transfer to the JTF.
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3.6. Total financial appropriations by fund and national co-financing

Reference: point (g)(ii) of Article 22(3), Article 22(6) and Article 36 CPR

For programmes under the Investment for jobs and growth goal where technical assistance in accordance with Article 36(4) CPR was chosen in the

Partnership Agreement

Table 11: Total financial appropriations by fund and national co-financing

Breakdown of Union contribution

Indicative breakdown of national contribution

Celkovy soucet

zgjlle(’c}tllif.elz]:lxecrlg: Priorita Zaklad pro V“).Oéet Fond Kategorie regionu* Union contribution s s National contribution Celkem e) = a) + b) spoluﬁnaMnir(;ivéni f)=
technical assistance podpory Unie @=(g)+(h) L?;ffﬁf?'gl;ty F‘CX"J“;;Y) amount O=EHd Vefejné o) Soukromé d) a)/e)
2 3 Celkem FS 1099 816 869,00 934 846 777,00 164 970 092,00 194 085 330,00 146 574 018,00 47511 312,00 1293 902 199,00 85,00
3 1 Celkem FS 3428 840 825,00 2914 522 303,00 514 318 522,00 605 089 558,00 587 442 499,00 17 647 059,00 4033 930 383,00 85,00
3 2 Celkem EFRR Prechod 104 413 415,00 96 582 050,00 7 831 365,00 44 748 607,00 44 748 607,00 149 162 022,00 70,00
3 2 Celkem EFRR Méné rozvinuté 174 590 251,00 161 496 011,00 13 094 240,00 30 810 045,00 30 810 045,00 205 400 296,00 85,00
TA36(4) 4 Celkem FS 46 391 369,00 39 432 766,00 6958 603,00 8186 713,00 8186 713,00 54 578 082,00 85,00
Celkem EFRR Prechod 104 413 415,00 96 582 050,00 7 831 365,00 44 748 607,00 44 748 607,00 149 162 022,00 70,00
Celkem EFRR Méné rozvinuté 174 590 251,00 161 496 011,00 13 094 240,00 30 810 045,00 30 810 045,00 205 400 296,00 85,00
Celkem FS 4575 049 063,00 3 888 801 846,00 686 247 217,00 807 361 601,00 742 203 230,00 65 158 371,00 5382410 664,00 85,00
4 854 052 729,00 4 146 879 907,00 707 172 822,00 882 920 253,00 817 761 882,00 65 158 371,00 5736 972 982,00 84,61

* For ERDF: less developed transition, more developed, and where applicable, special allocation for outermost and northenly sparsely populated regions. For ESF+, less developed, transition, more developed and, where applicable, additional allocation for outermost regions. For Cohesion Fund: not applicable. for

technical assistance, application of categories of region depends on selection of a fund.

** Indicate the total JTF resources, including the complementary support transferred from the ERDF and the ESF+. The table shall not include the amounts in accordance to Article 7 JTF Regulation. In case of technical assistance financed from the JTF, the JTF resources should be split into resources related to

Articles 3 and 4 JTF Regulation. For Article 4 JTF Regulation, there is no flexibility amount.
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4. Enabling conditions

Reference: point (i) of Article 22(3) CPR

Table 12: Enabling conditions

udaje zahrnovaly alespon tyto
prvky:

/
https://smlouvy.gov.cz/

Fulfilment
Zakla’dm Fond Specificky cil Of. Criteria Fulﬁl.mep t Odkaz na pfislusné dokumenty Odtivodnéni
podminka enabling of criteria
condition
1. Uginné Ano Jsou zavedeny mechanismy Ano https://www.vestnikverejnychzakazek.cz | Splnéno, veskeré informace o zakazkach
mechanismy sledovani, které se vztahuji na / zadavanych v rezimu ZZVZ jsou
monitorovani trhu vSechny vefejné zakazky a jejich WWW ISVZ.CZ uvedeny v Informaénim systému o
s vefejnymi zadéavani v ramci fondt v T vetejnych zakazkach (ISVZ).
r . r r . v . . t l_ . .
zakizkami soqladu > praviimt p,refip 1y WWwW.portatvz.cz Zavést zasadu ,,pouze jednou” — IS
Unie v oblasti zadavani . . . .
., , NIPEZ jsou napojeny na Informacni
vefejnych zakazek. Tento systém zakladnich registri. Vedle toho
zadavek zahrnuje: L o : .
poza existuje propojeni NEN a ostatnich IEN
1. Opatieni k zajisténi na Véstnik vetejnych zakazek. Na
shromazd’ovani u€innych a urovni MMR je tak zajiSténa maximalni
spolehlivych udajt o postupech mozna prace s principem ,,pouze
zadavani vetejnych zakazek jednou®.
pres ahujicich ﬁnancm limity . Clanek 84 - tyto idaje jsou uvedeny v
Unie v souladu s povinnostmi . iy
; i o, pisemné zpraveé zadavatele, kterou
podavat zpravy podle ¢lankd 83 PR .
L zadavatel povinné uveiejni do 30 dni od
a 84 smérnice 2014/24/EU a « e
1y 1o .. ukonceni zadavaciho fizeni podle § 217
¢lankd 99 a 100 smérnice . N P
zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani
2014/25/EU. " .
vetejnych zakazek, na profilu
zadavatele. Profil zadavatele kazdého
zadavatele je uveden ve véstniku
vetejnych zakazek.
Clanek 83, odst. 3 — splnéno existenci a
spravou webové stranky www.portal-
vz.cz. Zde je uvetejnéna veskera
legislativa, metodiky, vykladova
stanoviska.
2. Opatfeni k zajisténi toho, aby Ano https://www.vestnikverejnychzakazek.cz | Splnéno:

ad a) Véstnik vefejnych zakazek-
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Zékladni
podminka

Fond

Specificky cil

Fulfilment
of
enabling
condition

Criteria

Fulfilment
of criteria

Odkaz na pfislusné dokumenty

Odavodnéni

a) kvalita a intenzita soutéze:
jména vitéznych uchazeci, pocet
pocatecnich uchaze¢t a smluvni
cena;

b) informace o kone¢né cené po
ukonceni a o ucasti malych a
sttednich podnikd jako pfimych
uchazeci, pokud vnitrostatni
systémy tyto informace

poskytuji.

WWW.1SVZ.CZ

Informace o vitézném
dodavateli/uchazeci véetné vysoutézené
ceny jsou pfimo dohledatelné na jednom
misté — ve Véstniku vefejnych zakazek a
Informa¢nim systému o vefejnych
zakazkach.

Informace o vSech podanych nabidkéch,
vcetn¢ jména ekonomického subjektu a
nabidkové ceny jsou uvedeny na
profilech konkrétnich zadavatelt, jejichz
seznam je dohledatelny na jednom
misté, a to opét ve Véstniku vetejnych
zakazek.

Registr smluv

Smlouvy nad 50 000 K¢ se musi
uvefejilovat v registru smluv, tzn. i ty
smlouvy, co jsou zadané na nékterou z
vyjimek ZZVZ, coz jsou veskeré
smlouvy nad prahovymi hodnotami
smérnic. Nalezneme zde napf. tyto
informace:

-identifikace vitézného dodavatele
-cena s DPH, cena bez DPH
-datum uzavieni smlouvy

ad b) Tyto informace jsou soucasti
Oznameni o vysledku zadavaciho fizeni
v ¢asti V.2.2 a V.2.3 ve Véstniku
vetejnych zakazek.

3. Opatieni k zajisténi
monitorovani a analyzy udaja
pfislusnymi vnitrostatnimi
organy v souladu s ¢l. 83 odst. 2
smérnice 2014/24/EU a ¢l. 99
odst. 2 smérnice 2014/25/EU.

Ano

http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-
a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-
souhrnne-udaje-o-verejnych-
zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-
verejnych-zakazek

Monitorovani a analyza udaji o VZ je
provadéna ONEUIS a kazdorocné
uvetejiiovana v ramci Vyrocni zpravy o
VZ.
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Fulfilment

Zakladni Fond | Specificky cil of Criteria Fulfilment Odkaz na piislusné dokumenty Odtivodnéni
podminka enabling of criteria
condition

4. Opatieni pro zptistupnéni Ano WWW.1SVZ.CZ ONEUIS/MMR poskytuje ze zdkona

vysledkt z{naIYZy Vefejnos‘si v https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISV OpenData} na vefejvné zgké%ky. Tato jsou

souladu s ¢l. 83 odst. 3 smérnice 7_open_data_vz.aspx poskytovana prostiednictvim

2014/24/EU a ¢l. 99 odst. 3 - - = Informacniho systému o vefejnych

smérnice 2014/25/EU. zakéazkach, tak Narodniho katalogu
otevienych dat (NKOD).
Data jsou poskytovéana v n¢kolika
formatech, aby byla zajisténa vyssi
uzivatelska privétivost (xlsx, XML,
CsV).

5. Opatieni zajistujici, aby Ano https://portal-vz.cz/wp- Veskera podezieni jsou sdélovana

veskeré informace poukazujici content/uploads/2019/12/%C3%9Apln% | UOHS, ptipadné organtim ¢innym v

na podezieni z kartelové dohody C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD- trestnim fizeni dle trestniho fadu podle §

mezi uchazeci o vefejnou 7z%C3%A1kona-%C4%8D.-134 2016- |8 odst. 1 véta druha zakona ¢. 141/1961

zakéazku byly sdélovany Sb.-o- Sb., o trestnim fizeni soudnim.

pfislusnym vnitrostatnim zad%C3%A1v%C3%A1n%C3%AD-

organtim v souladu s ¢l. 83 ve%C5%99¢jn%C3%BDch-

odst. 2 smérnice 2014/24/EU a zak%C3%A 1zek-

¢l. 99 odst. 2 smérnice %C3%BA%C4%8Dinn%C3%A9-o0d-

2014/25/EU. 26.-listopadu-2019.pdf

2. Nastroje a Ano Ridici organy maji nastroje a Ano https://aplikace.mvcr.cz/sbirka- 1. Nastroje

kapacita pro
ucinné
uplatiiovani
pravidel statni
podpory

kapacitu ovéfovat soulad s
pravidly statni podpory:

1. v ptipad¢€ podnikii v obtizich a
podnikd, na néz se vztahuje
pozadavek navraceni podpory;

zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013
&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona
_smlouvy

https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik

http://www.uohs.cz/cs/verejna-
podpora/podniky-v-obtizich.html

http://www.uohs.cz/cs/verejna-
podpora/nesplacene-inkasni-
prikazy.html

Recovery of unlawful aid (europa.cu)

DotaceEU - Vetejna podpora se
zaméfenim na podnik v obtizich

Poskytovatelé maji k dispozici zakladni,
pribézné aktualizovanou a dopliiovanou
bazi metodickych materialt pro
posuzovani problematiky podniku v
obtizich prostfednictvim informaci
uvedenych zejména na strance UOHS.

Gestor se spolugestory pfipravili spec.
MP k ovétovani podniku v obtizich
(PvO) véetng vypoctovych tabulek.

Cilovy stav pro RO/poskytovatele:
Poskytnuti metodickych voditek
umoziujicich v podminkach kazdého
programu vyhodnoceni PvO.
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Pro ovéfovani neopravnéné
poskytnutych protipravnich a
neslucitelnych podpor maji zadatelé i
poskytovatelé podpor k dispozici
rejstiiky na strance UOHS a na strance
EK, (viz odkazy vlevo).

V soucasné dobé je MP PvO formalné
vydan a je soucasti JNR. Dale je zfizena
web. stranka MMR se zakladnimi idaji
a odkazy k verejné podpote a PvO.

2. Kapacity:

Cilovy stav: Zajisténi dostatecnych
kapacit jak u RO/poskytovatelt, gestora
a spolugestord tak u AO, aby byla
naplnéna ZP.

Prubézné vzdélavani a podpora
vyclenénych kapacit u RO.

2. prostiednictvim piistupu k
odbornému poradenstvi a
pokyniim ohledné zalezitosti
statni podpory, které poskytuji
odbornici na statni podporu
mistnich nebo ustfednich
vnitrostatnich organd.

Ano

https://www.uohs.cz/cs/verejna-
podpora.html

https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004
&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona
_smlouvy

DotaceEU - Vefejna podpora se
zameétenim na podnik v obtizich

1. Nastroje:

1a) RO se mohou kdykoli obratit na
narodni koordinatory VPo dle
kompetenci stanovenych jim v zak. €.
215/2004, Sb. Problematika je feSena v
metodikach na strankdch MMR a
UOHS/MZe.

1b) Jsou poradany a pfipravovany
konference a tematicky zaméfené
seminare i workshopy.

1c) RO maji zdroje z technické pomoci
pro Ucast na zahrani¢nich
specializovanych akcich.

1d) MMR a UOHS/MZe se dohodly na
koncepci vzajemné spoluprace a dne 12.
6. 2020 podepsaly memorandum o
spolupraci.
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le) Platformou pro predavani informaci
a vzajemné konzultace mezi gestory a
RO je: Pracovni skupina pro vefejnou
podporu.
2. Kapacity:
Aktualni stav: Kapacita implementac¢ni
struktury je pro nové programoveé
obdobi zajisténa.
3. Uginné Ano Jsou zavedeny ucinné Ano Pokyny k zajisténi dodrzovani Listiny Podminka je plnéna pfedbéznou
provadéni mechanismy k zajisténi souladu s zakladnich prav Evropské unie pfi kontrolou vSech programi z hlediska
a uplatilovani Listinou zakladnich prav provadéni evropskych strukturdlnich a | souladu s Listinou zékladnich prav EU,
Listiny Evropské Unie (dale jen investi¢nich fondu (,,ESI fondy*) ktera je provadéna fidicimi organy (RO)

zékladnich prav

»Listina®), které zahrnuji:

1. Opatieni k zajisténi souladu
programti podporovanych z
fondu a jejich provadéni s
pfislusnymi ustanovenimi
Listiny.

ve spolupraci s odborniky z Odboru
lidskych prav a ochrany mensin Utadu
vlady. Ti se podili na tvorbé
programovych dokumenti a poskytuji
poradenstvi pii stanoveni cilti programu
a feSeni ptipadnych problému. Jsou dle
potieby zaclenéni do monitorovacich
vybori a dalsich platforem, coz ptispiva
k zajisténi souladu programi s Listinou.
Podobné jsou do téchto organti
zaclenény i nevladni organizace v
souladu s principem partnerstvi, ktery se
uplatiuje pii pfipraveé programi i pfi
jejich realizaci a monitorovani. Podoba
uplatiiovani principu partnerstvi byla
schvalena vladou a zaslana EK.
Relevantni pracovnici RO jsou $koleni v
lidskopravnich otazkach obecné i ve
vztahu k fondim EU. Je zfizena
pracovni skupina z kontaktnich boda
RO, ktera se pravidelné schazi a predava
si informace, diskutuje implementaci
fondi a fesi problémy a sporné otazky.
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2. Opatfeni k zajisténi toho, aby
monitorovacimu vyboru byly
oznamovany piipady nesouladu
operaci podporovanych z fondi s
Listinou a stiznosti tykajici se
Listiny piedlozené v souladu s
opatfenimi pfijatymi podle ¢l. 69
odst. 7.

Ano

Statut monitorovaciho vyboru OP

Reseni téchto piipadii bude zajisténo
prostiednictvim RO OP v ramci
stiznostniho mechanismu. Pravidla OP
budou obsahovat e-mailovou adresu,
kam mtize kdokoliv podat stiznost na
poruseni Listiny. Obdrzeny podnét RO
vyhodnoti, dle potteby konzultuje s
gestorem HZP, poté jej vytidi, popf.
postoupi k vyftizeni jinému pfislusnému
organu. Jednou ro¢né RO informuje MV
o podnétech tykajicich se poruSeni
Listiny. Informace bude sdélovat, o jaky
podnét se jedna, kdo jej podal, jak RO
podnét vytesil, jaka u opravnéného
podnétu ptijal RO opatieni, popf.
jakému jinému pfislusnému organu
postoupil podnét k vytizeni. Nebude-li
RO v daném roce evidovat zadné
podnéty na poruseni Listiny, i o tom
informuje MV. Pfi feseni problému bude
Utad vlady jako gestor zékladni
podminky RO poskytovat poradenstvi.
Ke koordinaci ptistupu bude napomahat
1 vy$e zminéna pracovni skupina. Tato
pravidla budou soucasti metodické
dokumentace Narodniho organu pro
koordinaci (NOK) a RO.

4. Provadéni a
uplatiiovani
Umluvy OSN o
pravech osob se
zdravotnim
postiZzenim v
souladu s
rozhodnutim
Rady 2010/48/ES

Ano

Je zaveden vnitrostatni ramec
pro zajisténi provadéni Umluvy
OSN o pravech osob se
zdravotnim postizenim, ktery
zahrnuje:

1. M¢éfitelné cile, mechanismy
sbéru udaji a monitorovani.

Ano

Narodni plan podpory rovnych
prilezitosti pro osoby se zdravotnim
postizenim na obdobi 2021 — 2025 (NP
OZP)

Narodni plan podpory rovnych
prilezitosti pro osoby se zdravotnim
postizenim na obdobi 2021-2025 byl
schvalen dne 20. ¢ervence 2020
usnesenim vlady ¢. 761.

Dle zazité a osvédCené praxe piijima od
roku 2005 Ceska republika strategické
dokumenty na podporu osob se
zdravotnim postizenim vzdy na pétileté
obdobi, proto bude i navazujici narodni
plan pfijat pro obdobi 2026-2030.
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2. Opatfeni zajist'ujici, ze Ano V CR existuje legislativa upravujici Existuji pravni piedpisy upravujici

politika, pravni pfedpisy a normy
tykajici se pfistupnosti jsou
fadné zohlednovany pfi piipraveé
a provadéni programd.

piistupnost

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni
zéakon) a po nabyti uc¢innosti Zakon €.
283/2021 Sb., stavebni zakon

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Zakon €. 365/2000 Sb., O informa¢nich
systémech vefejné spravy a o zméné
nékterych dalsich zakonl

Zakon ¢. 198/2009 Sb., O rovném
zachdzeni a o pravnich prostfedcich

ochrany pied diskriminaci a 0 zmén¢
nekterych zakont

Zak. €. 99/2019 Sb., O piistupnosti
internetovych stranek a mobilnich
aplikaci

danou oblast + pracovni skupina pro
monitorovani EAC zdravotni postiZeni,
jejiz ¢innost bude pokracovat i v obdobi
2021-2027.

3. Opatieni k zajisténi toho, aby
byly monitorovacimu vyboru
oznamovany piipady nesouladu
operaci podporovanych z fondu s
Umluvou OSN o pravech osob
se zdravotnim postizenim a
stiznosti tykajici se Umluvy
predlozené v souladu s
opatienimi pfijatymi podle ¢l. 69
odst. 7.

Ano

Statut monitorovaciho vyboru OP

Reseni t&chto piipadi bude zajisténo
prostiednictvim RO OP v ramci
stiznostniho mechanismu. Pravidla OP
budou obsahovat kontaktni e-mailovou
adresu, kam mize kdokoliv podat
stiznost na poruseni Umluvy. Obdrzeny
podnét RO vyhodnoti, dle potieby
konzultuje s gestorem HZP, poté jej
vyridi, popf. postoupi k vyfizeni
prislusnému organu.

Jednou roéné je RO povinen podat MV
informaci o podnétech uplatnénych v
ramci daného OP tykajicich se poruseni
Umluvy, informace o tom, o jaky podnét
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se jedna, kdo jej podal, jak RO podnét
vyfesil, jaka u opravnéného podnétu
ptijal RO opatieni, popt. jakému jinému
ptislusnému organu postoupil podnét k
vytizeni. Nebude-li RO v daném roce
evidovat zadné podnéty na poruseni
Umluvy, i o tom informuje MV.

Pii feSeni problémi bude MPSV RO
poskytovat poradenstvi. K tomu bude
slouzit i pracovni skupina pro
monitorovani HZP slozena z
kontaktnich bodt v ramci RO, ktera
bude sdilet informace, diskutovat
problémy a sporné otazky.

3.1. Komplexni
planovani
dopravy

na prislusné
urovni

FS
EFRR

RSO3.1.
Developing a
sustainable,
climate resilient,
intelligent, secure,
sustainable and
intermodal TEN-
T

RSO3.2.
Developing and
enhancing
sustainable,
climate resilient,
intelligent and
intermodal
national, regional
and local
mobility,
including
improved access
to TEN-T and

Ano

Je zavedeno multimodalni
mapovani stavajicich a
planovanych infrastruktur
(kromé¢ lokalni urovné) do roku
2030, které:

1. zahrnuje ekonomické
posouzeni planovanych investic
podlozené analyzou poptavky a
modelovanim dopravy, které by
meélo zohlednit predpokladany
dopad otevieni trhi Zelezniéni

dopravy;

Ano

Dopravni sektorové strategie —
www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie vychazeji z
Dopravni politiky a ptedstavuji zakladni
strategicky dokument pro pldnovani
investic v oblasti dopravy. V roce 2017
probéhla jejich aktualizace, ktera
zahrnovala i aktualizaci multimodalniho
dopravniho modelu jakozto zakladniho
vychodiska pro planovani intervenci v
ramci tohoto strategického dokumentu.
Po drobnych kalibracich bude moci byt
tento multimodalni dopravni model
pouzit i pro dalsi zpracovani akénich
plant a aktualizaci vlastniho
dokumentu, stejn¢ jako pro strategické
podloZzeni jednotlivych pfipravovanych
projektii. V ramci tohoto ak¢éniho planu
dojde zejména k zpfesnéni udaji o
pripravé klicovych projektt, zahrnuti
novych namétti se ocekava pouze v
omezené mife. Zakladni principy
metodiky pro hodnoceni projektovych
zaméri/namett/klastri zastavaji v
platnosti. Na zpracovani akéniho planu
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cross-border
mobility

navaze v roce 2023 aktualizace celého
dokumentu.

2. je v souladu s prvky
integrovaného vnitrostatniho
planu v oblasti energetiky a
klimatu souvisejicimi s
dopravou;

Ano

Koncepce vetejné dopravy -
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-
koncepci-verejne-dopravy,-resi-zaj

Narodni akéni plan €isté mobility
Koncepce nakladni dopravy

Plany dopravni obsluznosti krajii — viz
stranky jednotlivych kraja

Plany zlepsovani kvality ovzdusi jsou
prafezové promitnuty v nékolika
strategiich. Jedna se zejména o Bilou
knihu — koncepci vefejné dopravy
(aktualizovana v roce 2020, platnost do
roku 2025 s vyhledem do roku 2030) v
gesci Ministerstva dopravy a o Narodni
akeni plan Cisté mobility v gesci
Ministerstva priimyslu a obchodu. Oba
tyto dokumenty byly schvaleny a
prabézné probiha jejich implementace,
Néarodni akéni plan €isté mobility byl v
prvni poloving roku 2020 aktualizovan.
Vyznamny vztah ke kvalité ovzdusi ma i
nakladni doprava, a proto je nutné
zminit i Koncepci nékladni dopravy v
gesci Ministerstva dopravy (platnost do
2023, poté probéhne aktualizace).
Usneseni vlady u tohoto dokumentu
pozadovalo provést vyhodnoceni plnéni,
které bylo ke konci roku 2020
vypracovano a nasledn¢ zaslano na
vladu CR pro informaci. Na trovni
regiondlni vypracovaly jednotlivé kraje
Plany dopravni obsluznosti, které rovnéz
s problematikou ochrany ovzdusi tizce
souviseji.

3. zahrnuje investice do koridora
hlavni sit¢ TEN-T definovanych
v nafizeni o NPE, v souladu s
pfislusnymi pracovnimi plany
koridort hlavni sité¢ TEN-T;

Ano

Dopravni sektorové strategie —
www.dopravnistrategie.cz

Ptistup k problematice core TEN-T
koridort je popsan v ramci Dopravnich
sektorovych strategii. Informace k
tomuto strategickému dokumentu viz
kritérium 1. Jednim z hlavnich
vychodisek pro Dopravni sektorové
strategie je i Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smerech Unie pro rozvoj transevropské

CS

55

CS




Fulfilment

Zakladni Fond | Specificky cil of Criteria Fulfilment Odkaz na piislusné dokumenty Odtivodnéni
podminka enabling of criteria
condition
dopravni sit¢ a o zruSeni rozhodnuti €.
661/2010/EU.
4. v piipadé¢ investic mimo Ano Dopravni sektorové strategie — Napojeni regionti komunikacemi mimo

koridory hlavni sit¢ TEN-T, a to
i do pfeshrani¢nich tsekd,
zajistuje doplikovost pomoci
dostate¢ného propojeni
méstskych siti, regiont a
mistnich komunit s hlavni siti
TEN-T a jejimi uzly;

www.dopravnistrategie.cz

vvoy

TEN-T je rovnéZz feSeno v Dopravnich
sektorovych strategiich, kde je z
pochopitelnych divodii pozornost
vénovana zejména komunikacim
narodniho vyznamu. Napojeni
komunikacemi regionalniho vyznamu je
potom néavazn¢ feseno v programech
rozvoje kraja.

5. zajistuje interoperabilitu
zeleznicni sité a pripadné
informuje o zavadéni evropského
systému fizeni Zelezni¢niho
provozu (ERTMS) podle
provadéciho natizeni Komise
(EU) 2017/6;

Ano

Narodni implementacni plan ERTMS —

https://ec.europa.eu/transport/sites/trans
port/files/rail-nip/nip-ccs-tsi-czech-rep-
cz.pdf

Dopravni sektorové strategie —
www.dopravnistrategie.cz

Ze strany Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty byl pfipraven a Ministerstvem
dopravy nasledné schvalen Narodni
implementaéni plan ERTMS (ktery je
plné v souladu s Evropskym provadécim
planem evropského systému fizeni
zelezniéniho provozu). ERTMS v CR je
planovan pro celou Zelezni¢ni sit,, byt
pochopitelné s prioritami postupného
napliovani. Orientace na ETCS,
zejména druhé aplikaéni urovné (ETCS
Level2), sméfuje k tomu, ze ERTMS je
v CR pojato jako koordinované zavadéni
GSM-R a ETCS. Problematika
interoperability je rovnéz feSena v ramci
Dopravnich sektorovych strategii (viz
kritérium 1). Pozornost je vénovana
rovnéZ vybavovani vozidel ERTMS,
které bylo podporovano v OPD2 a je
planovano i pro OPD3.

6. podporuje multimodalitu,
identifikuje potieby
multimodalni ¢i prekladkové
dopravy a terminalti pro
cestujici;

Ano

Koncepce nakladni dopravy -
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-
dopravy-pro-obdobi-2017-
%E2%80%93-2023-r

Plany dopravni obsluznosti krajii — viz
stranky jednotlivych kraji

Princip multimodality je zakotven ve
vsech kli¢ovych dokumentech od DP
pres DSS2 az po dokumenty fesici
kli¢ové intervence pro tuto oblast. U
terminald pro multimodalni nakladni
dopravu klicova vychodiska obsahuje
Koncepce nakladni dopravy (do r. 2023,
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Koncepce méstské a aktivni mobility
pro obdobi 2021-2030

poté aktualizace). Byt vlastni intervence
bude realizovat soukromy sektor, bude
nezbytné, aby vychazely z principi
stanovenych v tomto strategickém
dokumentu. U terminali multimodalni
osobni dopravy jsou na krajské Grovni
kli¢ové Plany dopravni obsluznosti
krajt, jez urcuji nejvyznamnéjsi
prestupni body.

Problematikou se zabyval i projekt v
ramci Prosperity. Zna¢ny vyznam ma
rovnéz Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030, v niz je
feSen mj. vhodny pfistup k planovani
udrzitelné méstské mobility, a to i pro
mensi mésta. Tento dokument byl
vladou schvalen v lednu 2021.

7. zahrnuje opatfeni s vyznamem Ano Narodni akéni plan ¢isté mobility - Klicovym dokumentem v této oblasti je
pro planovani infrastruktury, https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracov | Narodni akéni plan Cisté mobility, ktery
ktera jsou zaméfena na podporu atelsky-prumysl/automobilovy- je v gesci Ministerstva prumyslu a
alternativnich paliv v souladu s prumysl/aktualizace-narodniho-akcniho- | obchodu. Pfi tvorbé a realizaci této
prislusnymi vnitrostatnimi ramci planu-ciste-mobility--254445/ strategie je intenzivné zapojeno i
politiky; Ministerstvo dopravy, které zajist'uje
provazanost s dal§imi relevantnimi
strategiemi z oblasti dopravy a
pravidelné s Ministerstvem pramyslu a
obchodu komunikuje. Narodni akéni
plan cisté mobility byl v prvni poloviné
roku 2020 aktualizovan.
8. predklada vysledky posouzeni Ano Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho | Bezpecnost silni¢niho provozu patii

rizik bezpecnosti silniéniho
provozu v souladu se stavajicimi
vnitrostatnimi strategiemi
bezpecnosti silnicniho provozu
spolu s mapovanim pfislusnych
silnic a Gsekt stanovenim priorit
odpovidajicich investic;

provozu — https://www.ibesip.cz/Pro-
odborniky/Narodni-strategie-
BESIP/Aktualni-strategie

dlouhodobé mezi nejvyssi priority
Ministerstva dopravy a této
problematice je vénovana pozornost i pii
piiprave a realizaci jednotlivych
projektl. Zakladnim vychozim
dokumentem je Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu, kterd je
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kazdy rok aktualizovéana (vypracovani
nové probéhlo v roce 2020, na vladé CR
schvaleno v lednu 2021). Z této strategie
vychézeji i jednotlivé komunikacni a
propagacni kampané, které predstavuji
jeden z nejvyznamnéjsich nastroju pro
zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu
v podminkach CR.

9. poskytuje informace o

finan¢nich zdrojich pro pfislusné
planované investice a potfebnych

k pokryti nakladii na provoz a

udrzbu stavajicich a planovanych

infrastruktur.

Ano

Dopravni sektorové strategie —
www.dopravnistrategie.cz

Program rychlych spojeni —

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strate
gie/Vysokorychlostni-trate

Problematika zajisténi financnich
prostiedkd, a to nejen ve fazi realizacni,
ale i ve fazi provozni predstavovala
jedno z kli¢ovych témat Dopravnich
sektorovych strategii (kniha 9).
Problematice zajisténi financnich
prosttedkd se pochopitelné vénuji i
vsechny ostatni zminéné dokumenty. Z
hlediska investic i provozu budou
finan¢né velmi nakladna tzv. rychla
spojeni, ktera jsou feSena v ramci
Programu rozvoje rychlych zelezni¢nich
spojeni v CR.
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5. Programme authorities

Reference: point (k) of Article 22(3) and Articles 71 and 84 CPR

Tabulka 13: Programové organy

organ

Ondrackova

Programme authorities Nézev instituce Jméno kontaktni osoby | Funkce |E-mail
Ridici organ Ministerstvo dopravy CR - Odbor fondi | Ing. Marek Pastucha feditel |marek.pastucha@mdcr.cz
EU
Auditni organ Ministerstvo financi - Auditni orgén Mgr. Stanislav Bures§ feditel | Stanislav.Bures@mfcr.cz
Subjekt, ktery Cerpa platby od Komise Ministerstvo financi - Narodni fond Ing. Veronika tfeditelka | Veronika.Ondrackova@mfcr.cz
Ondrackova
Ucetni funkce v piipadé, Ze je tato funkce svéfena subjektu mimo fidici | Ministerstvo financi - Narodni fond Ing. Veronika tfeditelka | Veronika.Ondrackova@mfcr.cz

The repartition of the reimbursed amounts for technical assistance pursuant to Article 36(5) CPR if more bodies are identified to receive payments from the

Commission

Reference: Article 22(3) CPR

Table 13A: The portion of the percentages set out in point (b) of Article 36(5) CPR that would be reimbursed to the bodies which receive payments from the
Commission in case of technical assistance pursuant to Article 36(5) CPR (in percentage points)
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6. Partnership
Reference: point (h) of Article 22(3) CPR

Platforma pro pripravu OPD 2021-2027

Zapojeni relevantnich partnerti do pfipravy programu je zajisténo prostfednictvim Platformy pro
ptipravu OPD 2021-2027, v niz jsou zastoupeni reprezentanti pfislusnych fidicich a koordina¢nich
subjektii a dalsSich diilezitych partnert (napt. odbory ministerstev, partnerska ministerstva, zastupci
krajské a mistni samospravy, akademické sféry, neziskové sféry, véetné¢ organizaci zodpoveédnych za
prosazovani socidlniho zaclefiovani osob se zdravotnim postizenim, hospodaisti a socidlni partnefti,
apod.). Pfedmétem jednani Platformy, ktera byla ustavena 1. naméstkem ministra dopravy na jate 2019,
jsou navrhy struktury a zaméteni OP, identifikace potieb, strategie programu, definice, vybér priorit

a navazujicich specifickych cild, rozdéleni finanéni alokace. Clenové dohliZeji na adekvatni zohlednéni
zajmu relevantnich zajmovych skupin.

Monitorovaci vybor programu

Ridici organ programu je povinen do tfi mésicti ode dne oznameni rozhodnuti o schvaleni programu
Evropskou komisi zfidit monitorovaci vybor, jehoz tkolem je posuzovat vSechny otazky, které¢ maji vliv
na pokrok smérem k dosazeni cili programu. Monitorovaci vybor musi pfijmout sviij jednaci fad, ktery
musi byt zvefejnén spolecné s veskerymi udaji a informacemi pieddvané monitorovacimu vyboru a
rovnéz seznamem ¢&lenti na internetovych strankach Ridiciho organu.

Monitorovaci vybor bude slozen pouze ze zastupct subjektt, jejichz spoleénym poslanim je naplinovani
stanovenych cilti programu. RO pii zfizeni MV navaze na Platformu a zohledni vybér ¢lentt MV. V
monitorovacim vyboru budou vyvazen¢ zastoupeny vSechny zajmové skupiny a nazorové proudy,
sou¢asné bude ve slozeni MV zohlednén princip rovnosti Zen a muzi a rovnych piileZitosti. Cleny
monitorovaciho vyboru budou tedy zastupci ptislusnych fidicich a koordina¢nich subjektt a partnert
(napf. odbory ministerstev, partnerskd ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové organizace apod.).
Cinnosti MV se mohou rovnéz ucastnit zastupci Evropské komise a dalsi subjekty v poradni roli.

Hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi

,»B¢hem piipravy OPD 2021-2027, bylo provedeno kompletni hodnoceni vlivu koncepce na Zivotni
prostiedi (SEA) v souladu se zakonem &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi. Ridici
organ Opera¢niho programu Doprava pro programové obdobi 2021-2027 zajisti efektivni uplatiovani
opatfeni pro piedchédzeni, vylouceni, snizeni a kompenzaci vyznamnych negativnich vlivli na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi navrZzenych ve Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi a
vetejné zdravi pro Operacni program Doprava 2021-2027, a to v€etné zohlednéni navrzenych kritérii pro
vybér projektu.
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7. Communication and visibility
Reference: point (j) of Article 22(3) CPR

Komunikace OPD pro obdobi 2021-2027 vyuziva zkuSenosti z komunikace v predchazejicim obdobi a
ze Spolecné komunikacni strategie evropskych fond v CR (SKS), kterou vypracoval NOK ve
spolupraci s ¢leny PS publicita.

Dle doporuc¢eni SKS a na zaklad¢ analyzy soucasné situace byly stanoveny cile komunikace, cilové
skupiny a kli¢ova sdéleni, etapy komunikace, monitorovani a rozpocet.

Hlavni cilové skupiny:

potencidlni zadatelé, piijemci (napf. statni podniky a organizace, st. prispévkové organizace,
podnikatelské subjekty, malé, stfedni, velké podniky a neziskové organizace plisobici v oblasti
alternativnich paliv, multimodalni dopravy a silni¢ni provoz, dopravni podniky, méstské prispévkové
organizace aj.), potencialni/konecni uzivatelé pomoci (realizovanych projektit) a odborna vetejnost (MV
OPD, EK a PS publicita, védci, dopravni experti aj.)

Sirokd a odborna vetejnost (primarni kol NOK MMR).

Hlavni cile komunikace:

1)ZvySeni obecného povédomi o projektech a ¢innosti OPD a tim soucasné o moznostech
spolufinancovani infrastrukturnich projektti v CR prostfednictvim evropskych strukturdlnich fondd, coz
ptispiva k uspésné realizaci programu.

2)Posileni pozitivniho vnimani ptinosii kohezni politiky v povédomi Siroké vetejnosti a prospéSnosti
projektt OPD.

Specifické cile reflektuji potiebu rozdilné trovné komunikace vzhledem k cilovym skupinam. U
potencidlnich Zadateld a pfijemct podpory (podnikatelské subjekty, statni podniky aj.) zstava cilem
zvySeni miry informovanosti 0 moznostech podpory projekti v rdmci vyhlasovanych vyzev, a to jak
prostfednictvim Skoleni, seminafi nebo workshopi, tak online komunikace (webové stranky OPD.cz,
socialni sité atp.). V piipad¢ odborné a Siroké verejnosti patii k cilim posileni povédomi o ¢innosti
programu a jeho piinosech (napf. prostfednictvim soc. siti, YouTube, propagaci podpory z EU na
vetfejnych akcich aj.).

Komunikaéni nastroje

Mezi kli¢ové komunikacni nastroje OPD patii:
zasti‘eSujici webové stranky programu (www.opd.cz), kde budou v pribehu celého obdobi
zvetejiiovany veskeré realizované a planované aktivity, uverejiiovany vyzvy pro piedkladani projekti,

zvefejiiovany pozvanky na konference nebo seminare aj.;

socidlni sité - se zacilenim na danou skupinu, ktera sleduje a sdili pfispévky, ¢imz dochéazi
k posilovani povédomi o podpotie z EU;

newsletter OPDécko nepravidelny obéznik prfedevsim v elektronické podobg;
reklama ve form¢ medidlnich kampani v tisku a na internetu atp.;

semindrie / workshopy cilem je podpofit osobni kontakt s zadateli/pfijemci a zdjemci o dopravni
problematiku z fad Siroké a odborné vetejnosti;
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dopliikové aktivity - napt. Putovni po projektech OPD (o které ma $iroka vefejnost v CR jiZ tradi¢né
vysoky zajem).

Etapv komunikace

V priibéhu celého programového obdobi budou komunikaéni aktivity reagovat na aktualni situaci

v oblasti implementace programu a zohlednovat aktualni trendy v oblasti komunikace. Obecné 1ze
komunikaci OPD rozdélit do n¢kolika etap. Nejprve bude v komunikaci dominovat etapa budovani
znalosti a informovani o prilezitostech nového programu. Soucasn¢ bude pokracovat etapa
informovani o vysledcich piredchoziho programového obdobi (o dosavadnich ptfinosech a vysledcich
programového obdobi 2014-2020). S vyhlasenim prvnich vyzev se bude komunikace soustredit
predevsim na budovani znalosti a informovani o prileZitostech (o zahéjeni nového programového
obdobi, jeho cilech, podporovanych oblastech, novinkéch, predstaveni jednotlivych specifickych cila
OPD, obeznamit potencialni zadatele s konkrétnimi podminkami a postupem pti zddani o dotaci) a
soucasn¢ se bude prolinat s etapou motivovani a mobilizace (prezentace GspéSnych projekti, jejich
piinosti a motivace dalsich Zadatel®, propagace otevienosti a komunikativnosti RO a ZS a jejich
napomocny piistup). V letech nasledujicich zaéne pomalu pievazovat etapa zaméiena na budovani
povédomi o vysledcich a pfinosech (prezentace podpotenych projektl prostfednictvim ocekavanych
piinosl pro vetejnost, zména povédomi vetejnosti o znalosti OPD a podpoie z EU, posileni pozitivniho
vnimani role RO/ZS jako efektivni vefejné spravy).

Planovanyv rozpocet

Predpokladany rozpocet na programové obdobi je priblizné 1,18 mil. EUR.

Monitorovani a hodnoceni, véetné cili a indikatora

Monitorovanim aktivit je povéfen Monitorovaci vybor OPD, sledovani indikéatori je tikolem RO OPD.
Strategickymi internimi indikatory vysledku jsou:

-‘pocet uskutecnénych $koleni, seminari, workshopi, konferenci

‘pocet usporadanych informacnich a propagacnich aktivit

Provedené aktivity budou priitbézn€ monitorovany a vyhodnocovany, a to prostfednictvim ukazatelti na
urovni vystupil a vysledki realizovanych aktivit informovanosti a publicity.
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8. Use of unit costs, lump sums, flat rates and financing not linked to costs

Odkaz: ¢lanky 94 a 95 natizeni o spole¢nych ustanovenich

Tabulka 14: Pouzivani jednotkovych nakladu, jednorazovych ¢astek, pausalnich sazeb a financovani

nesouvisejiciho s naklady

Zamyslené pouziti ¢lankl 94 a 95 nafizeni o spole¢nych ustanovenich Ano |Ne
Od pfijeti bude program vyuzivat tthrady pfispévku Unie na zakladé¢ jednotkovych nakladi, jednorazovych castek O o
a pausalnich sazeb v ramci priority podle ¢lanku 94 nafizeni o spole¢nych ustanovenich
Od pfijeti bude program vyuzivat thrady pfispévku Unie na zéklad¢ financovani nesouvisejiciho s naklady podle O o
¢lanku 95 nafizeni o spole¢nych ustanovenich
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Appendix 1: Union contribution based on unit costs, lump sums and flat rates

A. Shrnuti hlavnich prvka

Priorita

Fond

Specificky cil

Kategorie regionu

Estimated proportion

of the total financial
allocation within the priority
to which the SCO will be

applied in %

Druh(y) dot;

¢né operace

Ukazatel aktivujici uhradu

Kéd(1)

Popis

Kéd(2)

Popis

Meérna jednotka pro

ukazatel aktivujici Ghradu

Type of SCO
(standard scale of
unit costs, lump
sums or flat rates)

Amount (in EUR) or
percentage (in case of
flat rates) of the SCO

(1) This refers to the code for the intervention field dimension in Table 1 of Annex I to the CPR and the Annex IV to the EMF AF regulation

(2) This refers to the code of a common indicator, if applicable
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Appendix 1: Union contribution based on unit costs, lump sums and flat rates

B. Podrobnosti podle druhu operace

C. Vypocet standardni stupnice jednotkovych nakladi, jednorazovych ¢astek nebo pausalnich sazeb

1. Zdroj udajt pouzitych pro vypocet standardni stupnice jednotkovych nakladi, jednorazovych ¢éstek nebo pausalnich sazeb (kdo tidaje vytvofil, sbiral
a zaznamenaval; kde jsou udaje uchovavany; terminy; validace atd.)

2. Upftesnéte, pro¢ jsou navrhovana metoda a vypocet na zaklad¢ ¢l. 94 odst. 2 natizeni o spolecnych ustanovenich relevantni pro dany druh operace.

3. Please specify how the calculations were made, in particular including any assumptions made in terms of quality or quantities. Where relevant, statistical
evidence and benchmarks should be used and, if requested, provided in a format that is usable by the Commission.

4. Vysvétlete, jak jste zajistili, aby do vypoctu standardni stupnice jednotkovych nékladd, jednorazové castky nebo pausalni sazby byly zahrnuty pouze
zpusobilé vydaje.

5. Assessment of the audit authority(ies) of the calculation methodology and amounts and the arrangements to ensure the verification, quality, collection and
storage of data.
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Appendix 2: Union contribution based on financing not linked to

A. Shrnuti hlavnich prvka

costs

Priorita

Fond

Specificky cil

Kategorie
regionu

Céstka, na kterou se
vztahuje financovani
nesouvisejici s naklady

Type(s) of operation covered

Kéd (1)

Popis

Conditions to be
fulfilled/results to be
achieved triggering
reimbursement by the
Commission

Ukazatel

Kéd (2)

Popis

Meérna jednotka podminek,
které musi byt splnény /
vysledkd, kterych ma byt
dosazeno za Gicelem
aktivace tihrady ze strany
Komise

Predpokladana metoda uhrady vydaji
piijemce ¢i piijemet

(1) This refers to the code for the intervention field dimension in Table 1 of Annex I to the CPR and the Annex IV to the EMF AF regulation

(2) This refers to the code of a common indicator, if applicable
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B. Podrobnosti podle druhu operace
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Appendix 3: List of planned operations of strategic importance with a timetable

Article 22(3) CPR

V ramci OPD3 budou podpoteny nasledujici operace strategického vyznamu:
Rekonstrukce ZST Brno - Kralovo Pole (piijemce Sprava Zeleznic)

Vydano vuizemni rozhodnuti a zazadano o stavebni povoleni, predpoklad zahdjeni stavby: 01/2023,
predpoklad uvedeni do provozu: 12/2024

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-
Rosice nad Labem - Stéblova (piijemce Sprava Zeleznic)

Stavba zahdjena, predpoklad uvedeni do provozu: 12/2023
ETCS Usti nad Orlici — Lichkov (piijemce Sprava Zeleznic)

Probihaji projekcni prace, predpoklad zahdjent stavby: 01/2022, predpoklad uvedeni do provozu:
02/2023

D6 Krupa, pielozka (piijemce Reditelstvi silnic a dalnic)

Vydano vizemni rozhodnuti i stavebni povoleni, predpoklad zahajeni stavby.: 2022, predpoklad uvedeni
do provozu: 2024

1/34 LiSov — Vranin (piijemce Reditelstvi silnic a dalnic)

Vydano vuzemni rozhodnuti a zazadano o stavebni povoleni, predpoklad zahdjeni stavby: 2022,
predpoklad uvedeni do provozu: 2024
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DOCUMENTS

Document title

Document type

Document date

Local reference

Commission reference

Files

Sent date

Sent by

2021-2027

Priloha 1 Strategicka Doplitkové informace 5.1.2022 Priloha ¢. 1 Strategicka
vychodiska a dokumenty vychodiska a dokumenty
Priloha 2_Stanovisko SEA k | Dopliikové informace 11.1.2022 Stanovisko SEA k OPD 2021-
OPD 2021-2027 2027

Priloha 3_DNSH k OPD Doplitkové informace 11.1.2022 Priloha 3_DNSH k OPD

2021-2027
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